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Canal de Suez (Egypte)

Inauguré en 1869, le canal de Suez permet de relier 'Asie et ['Europe
par voie maritime sans contourner U'Afrique. C’est un lieu de passage’;
stratégique pour le commerce mondiat:—-"* Zaelalle

Plateforme pétroliére norvégienne en mer de Norvége

Depuis les années 1970, la Norvege exploite ses réserves d’hydrocarbures offshore

a l'aide de techniques d’extraction spécifiques. Elle est aujourd’hui 'un des principaux
pays exportateurs de pétrole.
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Fiche d’objectifs

- vecteur, mondialisation

- ressource, ressource halieutique, offshore, aquaculture

- énergie marine renouvelable, biomasse

- tourisme balnéaire, bassin migratoire

- maritimisation, conteneurisation, équivalent vingt pieds (EVP)
- route circumterrestre

- flux immatériel

- « Triade élargie », puissance maritime

- cap, détroit, canal

- Facade maritime, arriere-pays, avant-pays

- comment les espaces maritimes fournissent-ils des ressources variées aux
sociétés humaines ?

- comment les espaces maritimes servent-ils de supports aux flux de la
mondialisation ?

- pourquoi ces espaces sont-ils inégalement intégrés dans la mondialisation ?

Evaluation (couplée avec le chapitre 2) : Question problématisée (1 heure)

- situer et nommer les principaux océans et les principales mers de la
planete

- situer les grandes zones de péche et d’aquaculture

- situer les zones d’exploitation des ressources maritimes
hydrocarbures

- situer les grandes ports mondiaux et es grandes facades maritimes
mondiales

péche et

- analyser la formulation de la consigne d’une question problématisée

- analyser une problématique pour construire un plan adéquat a cette-
derniére

- connatitre les différents types de plan

- savoir batir un introduction et une conclusion

Vous aurez a rédiger une question problématisée sur I'un des deux chapitres. |l faudra donc rédiger totalement I'introduction, présenter le développement
sous la forme d’un plan détaillé (avec des arguments, des explications et des illustrations) et rédiger totalement la conclusion.
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Introduction

Question problématisée (formulation de type Premiére)
Pourguoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux au sein de la mondialisation ? Vous pourrez

montrer que les mers et les océans fournissent des ressources variées, qu’ils permettent la circulation de flux intenses
mais qu’ils sont inégalement intégrés au sein de la mondialisation.

Question problématisée (formulation de type Terminale)

Pourguoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux au sein de la mondialisation ?

Point méthode : Organiser lI'introduction de la réponse a une question problématisée
- commencer par une accroche en rapport avec la formation de la question problématisée
- puis, définir les mots clés de la question problématisée : quoi ? ou ?
- reprendre |la problématique proposée par la réponse problématisée
- annoncer un plan (il n’est plus donné dans la consigne de la question problématisée en Terminale) :
> plan multiscalaire : un plan en emboitant les échelles géographiques
> plan thématique : un plan qui analyse un phénomene en plusieurs themes
> plan analytique : un plan qui décrit, explique et donne les effets ou les limites
> plan dialectique : un plan qui discute un phénomene (Oui... mais ou Non... mais)
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Introduction

Question problématisée (formulation de type Premiére)

Pourguoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux au sein de la mondialisation ? Vous pourrez
montrer que les mers et les océans fournissent des ressources variées, qu’ils permettent la circulation de flux intenses
mais qu’ils sont inégalement intégrés au sein de la mondialisation.

Question problématisée (formulation de type Terminale)

Pourguoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux au sein de la mondialisation ?

Pourquoi|les mers et les océans|sont-ils des|vecteurs

essentiels mais inégaux|au sein de la mondialisation ?
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Introduction

Mondialisation

a En mathématiques, a Processus continu
un vecteur est un é * Q % d'intensification et de
déplacement d’un point fluidification des

A vers un point B, noté
AB. En géographie,

il s’agit d’un flux,
matériel ou immatériel,
de marchandises, de
personnes, de capitaux
ou d’informations.

a Les flux empruntent des
réseaux s’organisant de

Progreés des Extension du Libéralisation
transports capitalisme des échanges

MANIFESTATIONS DE LA MONDIALISATION :
Circulation accélérée et massive des marchandises,
des capitaux, des hommes et des informations

Flux de Flux de Flux Flux de
marchandises personnes d’informations capitaux
(matiéres (mobilités (consultation (investissements
premiéres, touristiques, flux d’un site, envoi directs a
produits migratoires, d’un courriel, I"étranger,
intermédiaires, migrations visionnage virements
produits finis...) climatiques...) d’une série...) bancaires...)

| échanges, porté par
. Iessor des transports
et des mobilités

. (populations,

| entreprises, etc.) et
accéléré depuis les

années 1970 par les
systémes
contemporains de

CONSEQUENCES DE LA MONDIALISATION
Flux matériels Flux immatériels

communication et de

|’échelle nationale Concurrence Emergence Diffusion d’une Prise de

)

!

E . P DL Cil’CU|atI0n de entre les d’une opinion culture de conscience de
. Jusqu'a I’échelle I'information territoires et la publique masse calquée I'urgence

| mondiale. ’ main-d'ceuvre, mondiale et sur le modele climatique,

: \ ) délocalisations, contestations occidental et mesures sur la

inégal variées de la métissages préservation
développement mondialisation culturels des ressources

Problématique : Pourquoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux au sein de la
mondialisation ?
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Introduction

Inauguré en 1869, le canal de Suez relie la mer Méditerranée a la mer Rouge
(donc I'Europe a I'Asie) sans contourner I'Afrique : c’est un lieu de passage stratégique
dans la mondialisation.

Les mers et les océans sont fondamentaux pour I'économie mondiale car ils
recelent d’importantes ressources (richesses potentielles exploitées ou non par
I’lhomme) et parce qu’ils constituent des vecteurs (espaces servant de supports aux
flux) de la mondialisation (processus d’intensification et de libéralisation des échanges
a I’échelle planétaire) : ils permettent d’intenses échanges. Mais toutes les mers et tous
les océans ne sont pas également intégrés au sein de la mondialisation : certains sont
des espaces vitaux pour la mondialisation, alors que d’autres sont en marge.

Pourquoi les mers et les océans sont-ils des vecteurs essentiels mais inégaux
au sein de la mondialisation ?

Apres avoir montré que les mers et les océans fournissent des ressources
variées, on verra qu’ils permettent la circulation de flux intenses. Enfin, on analysera
I'inégale intégration des territoires maritimes au sein de la mondialisation.
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I. Des espaces qui fournissent des ressources variées
A. Des ressources énergétiques et minérales
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. Echelle a léquateur
1.Lapécheetl'a re : des ressources 2. L'essor de l'exploitation offshore 3. Des ressources minérales 3 l'accessibilité
halieutiques de plus en plus exploitées des hydrocarbures encore difficile 4
secteurs d'exploitation e dul (ot T i
. mﬁmﬁ?""" ’::"':'d‘ﬁ:""""”;'“ \: mmtmkémm&m .
B e oy = il e . e emmmaee | PATC €0lien London Array, en mer du Nord (Royaume-Uni)
B Friecux pys cepéche A e e 1500) oo | Laproduction d’énergie éolienne en mer est permise par la maitrise

[CHINE] Principaux pays d'aquaculture
B Des ressources maritimes variées, inégalement exploitées

des techniques d’exploitation des ressources en pleine mer.
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I. Des espaces qui fournissent des ressources variées

B. Des ressources halieutiques et biochimiques
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1.Lapécheetl'a re : des ressources
halieutiques de plus en plus exploitées
Secteurs aux rendements élevés
(plus d'1 tonne/km? an)

Secteurs aux rendements plus faibles
(de 0.2 3 1 tonne/km*/an)

Principaux pays de péche
[CHINE] Principaux pays d'aquaculture

- “

2. L'essor de l'exploitation offshore
des hydrocarbures
Principaux secteurs d'exploitation
d'hydrocarbures offshore

encore difficile

3. Des ressources minérales 2 'accessibilité

O\ Secteurs de nodules polymétalliques répertoriés

l'ex

Echelle & l'équateur

=5

[ Secteurs d'exploitation potentielle
d'hydrocarbures

A Principales marées noires
(depuis les années 1990)

— péi fon
* de nodules polymétalliques
# EBxploitation réactivée de ressources miniéres offshore

Sources croisdes, 2013

9 REPERE 1

Les principaux pays de péche

Les principaux pays de péche maritime en 2017
(en millions de tonnes)

Chine
Indonésie
Etats-Unis
Russie
Pérou
Inde

Japon

Part des 10 premiers pays de péche maritime

en 2017
48%@

Source : FAO, La situation mondiale des péches
et de I'aquaculture, 2018.

~ Des ressources maritimes variées, Inégalement exploitées

J

I
" S

FJ Production d’algocarburant
sur I'ile de La Réunion
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I. Des espaces qui fournissent des ressources variées

C. Des ressources paysageres et culturelles

o Les littoraux, des espaces attractifs

al'équateur

OCEAN ARCTIQUE —
2000 km

Londres
— = Rotterdam

y New York
Los Angeles

Tianjin o se.oul ) BTokyo——

o
.. L ks Istanbul Qingdao LA 5,3”‘ ya
Long Beach / ks . Shanghai \
IBahamas Lo Caira Karachi  Dacca Guangzhou &/Ningbo
@ Hong Kong
Petites @) Kolkata Shéenzhen OCEAN
/ Antilles - o .Manllle
{ ; Bangkok
OCEAN ® v PACIFIQUE
Lagos " Singapour
Seychelles  paigives )
OCEAN
ATLANTANQUE Bali
INDIEN
.._Rio de Janeiro Maurice.
Séo Paulo La Réunion
PACIFIQUE Bhiencs Alfes

@ Grandes agglomérations littorales
®  Grands ports mondiaux
—— Principales routes maritimes mondiales
Principales fagades maritimes mondiales
Littoraux aménagés pour les activités touristiques

1. Le Havre. 2. Phuket

Carnival
Royal
(aribbean
- Norwegian
Miami JEVEEY Cruise Line
Canaveral
Miami—: Port Everglades
~—— g Nassau
Cozumel % Out Islands
CARAIBES  océan
) - Atlantique
Océan
Pacifique
T
D200 4x0km

Echelle a l'équateur

Océan
Arctique

Genéve (i MSC
Barcelone* Civitavecchia

P @
Palma Shanghai

MEDITERRANEE Hong Kong ng‘ting
x : Océan
Pacifique
~ASIE-PACIFIQUE
Océan
Indien

D Trois premiers bassins
de croisiére en 2018

T

3 Le tourisme de croisiére

Dix premiers ports
de croisiére en 2017

. Cinq premiers croisiéristes mondiaux
il en 2018 (part du marché, en %)

Source : Rapport annuel de
l'industrie des croisiéres, 2019.
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I1. Des espaces sur lesquels circulent des flux nombreux

A. Des flux matériels : ressources et marchandises

(4| UNFRET TRES DIVERSIFIE /m
"/ Répartition par types de marchandises \

Une maritimisation de I’économie

en 2018
o |8 L'évolution du transport maritime dans s M
g N e r
g2 le monde B
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TROIS GRANDS TYPES DE NAVIRES
Répartition de |a flotte commerciale mondiale — , COREE DU SUD
par types de navires (en % de la capacité 4 St l
des navires en tonnes) .My ™ Busan
~m
Tianjin 1l M Shanghai
Qingdao - [ ) Tai
—_— " alwan
VRAQUIERS 43 % Ningba 2
CHINE
Guangzhou .:
PETROLIERS, GAZIERS 29 % - e
Sources croisées, 2019. 5 Echele 3 Uequateur —
PR TETCOTIIENETInS 13% Source : A. Frémont, « Le transport maritime depuis 1945 : 1. Les routes maritimes 2. Des lieux stratégiques 3. rincipaux ports et facades maritimes
facteur clé de la mondialisation », Entreprises et histoire, 2019/1. = otsspdacipeite == binihdsoas b T v Grandes fagades

——  Routes secondaires /1 Zones de piraterie potentielle

<=+ Routes potentielles M plus de 300 ™ de 100 a300
Source :UNCTAD, 2018.




G1 - MERS ET OCEANS :

VECTEURS ESSENTIELS DE LA MONDIALISATION

I1. Des espaces sur lesquels circulent des flux nombreux

B. Des flux immatériels : capitaux et informations
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‘ —— Cables sous-marins posés ou en projet (2019) ‘ S ~ 3000 km
: 2 Source : Submarine Cable Map, 2019. Echelle a l'équateur

n Un monde connecté par des cables sous-marins

b Le Pacific Light Cable Network (PLCN): relier
Hongkong a Los Angeles

Océan
Pacifique
Nord

b Equinix data center: le débouché du céble
a Los Angeles

A partir de ce data center et de celui de Hong Kong, les flux seront
dispatchés vers les autres data centers de Google ou Facebook.
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I1. Des espaces sur lesquels ci

rculent des flux nombreux

C. Des flux humains : migrants et touristes
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Les migrations internationales

2000 km

Echelle & l'équateur
Sources : ONU, 2015, 2017

Flux internationaux de migrants (2017) Proportion d'immigrés dans la population totale (2015)
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subs il A de croisiére en 2018

54 48 = .

25

s 3 Le tourisme de croisiére
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Source : Rapport annuel de
l'industrie des croisiéres, 2019.
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A. Des routes maritimes mondiales inégales

Une maritimisation de I’économie

OCEAN
PACIFIQUE

OCEAN
PACIFIQUE
Hay Point
"
= Gladstone
aaaaaaa

AUSTRALIE
Malaced Platees gl WPortHedang  Neweastle
elepas [

Dampier

'COREE DU SuD

Dalian—. ..! Busan
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Qingcao Ningbo F3lyan
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CHINE
Guangzhoul:

2000km 1000 km

Echelea equater

Sources croisées, 2019.

1. Les routes maritimes

2. Des lieux stratégiques 3. Principaux ports et fagades maritimes

e Routes principales == Détroits et canaux Principauxports e Grandes fagades
= (en millions de tonnes de marchandises par an) maritimes
—— Routes secondaires b Zones de piraterie potentielle

--+ Routes potentielles W plus de 300 ¥ de 10024300

I11. Des espaces inégalement intégrés a la mondialisation

L'évolution du transport maritime
dans le monde

Par type de marchandises et en milliards de tonnes

«==Total === Pétrole = Vracs
=== Autres marchandises

' /

129—

Source : A. Frémont, « Le transport maritime depuis 1945 :
facteur clé de la mondialisation », Entreprises et histoire, 2019/1.

Parts de marché
des principaux exploitants
de porte-conteneurs dans le monde

APM-Maersk(Danemark)
Mediterranean Shg Co (Suisse)
€OSCO (Chine)

CMA CGM (France)

Hapag-Lloyd (Allemagne)

Ocean Network Express (Japon)
Evergreen Line (Taiwan)

Yang Ming Marine T. Corp. (Chine)
Hyundai M.M. (Corée)

Pacific Int. Lines (Singapour)

Source : Statista, 2019,

Nombre
total
de navlres

o 67

e 119

n La concentration des armateurs
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I11. Des espaces inégalement intégrés a la mondialisation

B. Quelques points de passage stratégiques

ere . . »2 .
Une maritimisation de I'économie Mer
s Canal ancien, « Nouveau canal » des Caraibes
__________ = ouvert en 1913 ouvert en 2016 Ecluses
................. 5 Panamax
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f ; g B\ 4500 ~|14000
ot OCEAN
/77 PACIFIQUE
3% /¥ Hay Point
PAYS-BAS = AL/ = Gladstone
Canal 2% ' 3§ s 7 B
de Panama / % .o
\y OCEAN AUSTRALIE
ATLANTIQUE
( Malaces flsteme s o e Newcastle
R . - r
Pl Ecluses
BRESIL < Post-
e Dans la classification internationale des navires, Panamax désigne ssenm \ i
océan i Miraflores
acely un navire pouvant emprunter le canal de Panama avant les travaux.
De trés nombreux navires étaient construits sur cette norme.
» COREE DU SUD Depuis 2016, la norme Post-Panamax simpose. OCEAN
> Dalian — L . = Ecluse PACIFIQUE
el 4 Ecluses Uncanala26mau-dessus  Ecluses Principaux utilisateurs (en millions de tonnes)
Mozambius Tianjin gy M g'"'sha' de Gatu du niveau de la mer Miraflores
Qingdao— - M sppen ETATS-UNIS JAPON
Ningb 1628 CHINEO O 228
CHINE 484 ?
e COREE DU SUD
o0 100k . . oy . PEROU () 18,5
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1. Les routes maritimes 2. Des lieux stratégiques 3. Principaux ports et fagades maritimes CHILI O

=== Routes principales = Détroits et canaux ;ﬂ"ﬁm?::smﬁ;m” dowchandse e 0 ﬁ';’i"‘i’:;;a“de‘ Sources : Libération, 2016, et Ana Belén Berrocal, The New Panama Canal, 2017. 29,5 \

——  Routes secondaires |71 zones de piraterie potentielle

- Routes potentilies B plusde 300 ¥ de100300 (| Le canal de Panama et son élargissement

VIDEO
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I11. Des espaces inégalement intégrés a la mondialisation
C. Des flux concentrés sur certaines facades
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Conclusion

Point méthode : Organiser la conclusion de la réponse a une question problématisée
- commencer par résumer les parties du plan (en rappelant les titres des parties) ;
- puis, répondre a la problématique, en justifiant la réponse donnée ;
- enfin, faire une ouverture vers un sujet proche :
> soit en changeant de lieu

Changement de lieu

v

Petite échelle: quand la réduction est importante o
(cartes entre 1/500 000™ et 1/10 000 000¢™) ex: un planisphere

Echelle continentale

et neienite Changement d’échelle

Echelle régionale

Grande échelle : quand la réduction est faible
v (plans ou cartes entre 1/5 000°™ et 1/50 000°™¢)

Echelle locale

ex : le plan d'une commune comme Fronton
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Conclusion

Les espaces maritimes recelent de tres nombreuses ressources et ils servent
de support aux flux, matériels, immatériels et humains dans le contexte de Ia
mondialisation. Mais tous les espaces maritimes ne sont pas intégrés de facon égale au
sein de la mondialisation.

Par conséquent, les mers et les océans se trouvent dans une situation
paradoxale au sein de la mondialisation : certains espaces maritimes alimentent
pleinement le fonctionnement du processus de maritimisation et de mondialisation
alors que d’autres sont exploités ou laissés pour compte.

La situation que connait actuellement la mer Méditerranée résume-t-elle la
situation globale des mers et des océans de la planete ?
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