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Anlage 1 — Anhang VI zum RSC-Rallye-Reglement
Technisches Reglement der RSC-
Prototypen-Tourenwagen (RSC-

Gruppe Super R4) fiir die Sportjahre

2025 bis 2029

(Stand: 25.10.2023)

Solange folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten
die Artikel 251, 252, 253, 254, 255 sowie 255A, 260, 260E, 261
und 262 im Anhang J zum ISG der FIA fiir alle Wettbewerbsfahr-
zeuge der RSC-Prototypen-Tourenwagengruppe (RSC-Gruppe
Super R4) in ihrer jeweils giiltigen Form vollumfanglich.

Zugelassene Fahrzeuge und technische Bestimmungen
Art. 1 Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

Art. 2 Allgemeine Definitionen

Art. 3 Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

Art. 4 Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

Art. 5 Hubraumklassen und Mindestgewichte

Art. 6 Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

Art. 7 Motor

Art. 8 Abgasanlage und Gerduschbegrenzung

Art. 9 Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

Art. 10 Bremsanlage

Art. 11 Lenkung

Art. 12 Radaufhdangung

Art. 13 Réader, Reifen und Felgen

Art. 14 Karosserie und Bodengruppe

Art. 15 Tiren, Motorhaube und Kofferraumhaube
Art. 16 Kotfliigel und Radhaus

Art. 17 Aerodynamische Hilfsmittel

Art. 18 Scheiben und Fenster

Art. 19 Bellftung des Fahrgastraumes

Art. 20 Fahrgastraum und Innenraum

Art. 21 Leitungen

Art. 22 Beleuchtungseinrichtungen und Batterien
Art. 23 Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehalter
Art. 24 Olkiihler

Sicherheitsbestimmungen

Art. 25  Allgemeine Hinweise

Art.26  Uberrollkafig

Art. 27 Sicherheitsgurte

Art. 28 Feuerldscher und Feuerldschanlage
Art. 29 Feuerschutzwand

Art. 30 Stromkreisunterbrecher

Art.31  Olsammelbehilter

Art. 32  Abschleppvorrichtungen

Art. 33 Rickspiegel

Art. 34 Haubenhalter

Art. 35 Kfz-Sonderzulassungen fir den Motorsport
Art. 36 Fahrer- und Beifahrerausristung

Art. 1

Allgemeine Bestimmungen

a) Allgemeines und Erlduterungen:

Das Reglement tritt am 1. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle
friheren Fassungen des Reglements der RSC-Gruppe Super R4.

Es bleibt in dieser Form unverandert bis zum 31. Dezember
2029 in Kraft, mit der Ausnahme von Regeldnderungen bei
besonderer Dringlichkeit. Diese werden auf der offiziellen RSC-
Homepage unter: www.rallye-supercup.de veroffentlicht.

Soweit hier auf andere Vorschriften, Bestimmungen, Regle-
ments, Ausschreibungstexten usw. verwiesen wird, die in diesen
technischen Bestimmungen anders geregelt sind, treten an
deren Stelle die Bestimmungen dieses technischen Reglements,
aulRer hier wird etwas anderes ausdricklich bestimmt.

Reglementinhaber dieser technischen Bestimmungen ist der
Rallye Supercup e. V.

Das vorliegende technische Reglement wurde durch das OK des
RSC erarbeitet und beschlossen sowie von der Mitgliederver-
sammlung des RSC e. V. in vorliegender Fassung genehmigt.

Es handelt sich bei diesen technischen Bestimmungen um ein
technisches Reglement des RSC e. V., das durch den RSC e. V.
selbst herausgegeben oder veroffentlicht wurde.

Die Bestimmungen und Vorschriften des derzeit giltigen An-
hang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA finden
verbindlich und ausdriicklich Anwendung, soweit hier nichts
anderes explizit bestimmt worden ist.

Das Nachfolge-Reglement fur den Zeitraum 01.01.2030 bis
31.12.2034 wird bis zum 31.12.2028 veroffentlicht werden.

Ergeben sich wahrend der Giltigkeit dieser Bestimmungen
Anderungen ob im Namen, Inhalt, Bezeichnung oder Nummer in
Vorschriften, Reglements und Bestimmungen auf die in diesen
technischen Bestimmungen verwiesen wird, sind diese dann in
der gednderten Form anzuwenden und bindend.

Werden Vorschriften, Reglements und Bestimmungen durch
abgednderte Fassungen ersetzt oder ergdnzt, sind diese neuen
Fassungen sinngemaR anzuwenden. Fallen Vorschriften, Regle-
ments und Bestimmungen ersatzlos weg, sind diese auch fiir
diese Bestimmungen nicht mehr von Bedeutung.

Alles nicht ausdricklich durch diese technischen Bestimmungen
Erlaubte ist verboten.

Das Funktionsprinzip wie auch die Funktionsweise samtlicher,
gemaR dieser technischen Bestimmungen zugelassener Fahr-
zeugteile sind unter der Beriicksichtigung dieser technischen
Bestimmungen freigestellt. Alle Ausnahmen davon miissen
dabei immer explizit definiert sein.

Durch VerschleiB und/oder Unfall beschidigte Teile diirfen nur
durch bauartgleiche Ersatzteile ausgetauscht werden, auBer
diese Teile sind folgend ausdricklich freigestellt.

Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Anderungen
oder ReglementsverstoRe nach sich ziehen.

Die Einhaltung dieser technischen Bestimmungen wird durch
die offiziellen Sportwarte des Veranstalters und des RSC e. V. (z.
B. Rallyeleiter, Sportkommissare, technische Kommissare) an
den Veranstaltungen lberwacht und bei Missachtung durch
diese auch bestraft.

b) Zulassungsvorschriften der Wettbewerbsfahrzeuge:

Fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Zulassung in der Bundesre-
publik Deutschland gilt die StraBenverkehrs-Zulassungsordnung
(StVZO) in vollem Umfang.

Daruber hinaus mussen alle Fahrzeuganderungen, welche durch
die StVZO eintragungspflichtig sind, ggf. mit vorheriger Einzel-
abnahme (z. B. nach §21 StVZO in Verbindung mit § 19(2)
StVZO) oder mit Hilfe eines Teilegutachtens durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen geprift und abgenommen
werden sowie in den Fahrzeugpapieren vollumfanglich einge-
tragen sein, unter Beachtung der Ausnahmen bzw. Sonderrege-
lungen flr 07er-Oldtimer-Zulassungen gemaR § 17 FZV.

Fur Wettbewerbsfahrzeuge mit auslandischer Zulassung, d. h.
Zulassung auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland, gelten
die entsprechenden Zulassungsvorschriften und Gesetze des
jeweiligen Landes der amtlichen Zulassung dieses Fahrzeuges.
Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

AuBerdem koénnen fur alle in der Bundesrepublik Deutschland
zugelassenen Wettbewerbsfahrzeuge die Bestimmungen und
Vorschriften der Richtlinie fur die Erteilung von Ausnahmen
nach § 70 StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) fir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen der Klasse M1, die fur
registrierte und genehmigte Motorsportveranstaltungen (z. B.
Rallyesportveranstaltungen) bestimmt sind sinngemdR ange-
wendet werden. Weiteres regelt der Artikel 35 dieser techni-
schen Bestimmungen.
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Art. 2

Allgemeine Definitionen

Fahrgastraum: Der Fahrgastraum ist der vom Fahrzeughersteller
serienmaRig vorgesehene Raum fiir Passagiere. Dieser ist raum-
lich nach vorne und hinten durch den Motorraum und den
Kofferraum begrenzt.

Fahrzeughersteller: Alle im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) und/oder in der FIA-Homologationsliste
aufgefiihrten Fahrzeughersteller werden anerkannt. Wettbe-
werbsfahrzeuge anderer Fahrzeughersteller sind nur zuldssig,
wenn das jeweilige Fahrzeugmodell einem anderen Fahrzeug-
modell entspricht, das von einem der oben anerkannten Fahr-
zeughersteller hergestellt wurde. Den jeweiligen Nachweis hat
der Teilnehmer zu erbringen.

Freigestellt: Freigestellt bedeutet, dass ein Fahrzeugteil in jeder
Hinsicht sowie Art und Weise bearbeitet, verandert oder gegen
ein anderes Bauteil ausgetauscht bzw. ersetzt werden darf. Eine
vollig freie Wahl besteht dabei auch bei Material, Form und
Anzahl des jeweils betroffenen Bauteils. Das jeweilige Teil darf
dartber hinaus auch vollkommen weggelassen werden, auBer
dieses Teil ist laut den Zulassungsvorschriften oder diesen
technischen Bestimmungen zwingend vorgeschrieben. Wenn
ein Fahrzeugteil als freigestellt gilt, kann diese Freistellung
jedoch immer gemaR dieser Bestimmungen mit klar definierten
Einschrankungen verbunden sein.

Grundmodell: Darunter sind alle Serienmodelle einer selbst-
standigen Fahrzeugmodellreihe eines Fahrzeugherstellers (nicht
Fahrzeugkonzern) gemaR dem Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die in einer klar begrenzten
Produktionsperiode hergestellt werden oder worden sind.

Mechanische Bauteile: Darunter sind alle Bauteile des Wettbe-
werbsfahrzeuges zu verstehen, die fir den Antrieb und die
Radaufhangung notwendig sind, sowie alle zur Funktionalitat
dieser genannten Teile notwendigen Zubehorteile. Ausgenom-
men davon sind nur die Bauteile der Lenkung und Bremsen.

Produktionsperiode: Darunter ist zu verstehen, dass eine Fahr-
zeugmodellreihe unter einer bestimmten Bezeichnung oder
einem bestimmten Code (z. B. BMW E30, BMW E36, BMW E46,
Ford Escort MK I, Mitsubishi Lancer (CSO) Evo XI, Mitsubishi
Lancer (CY0) Evo X, Opel Kadett C, Opel Astra H, VW Golf Typ
17, VW Golf Typ 1K) in einem bestimmten Zeitraum hergestellt
wird oder worden ist. Wird oder wurde diese Bezeichnung
gedndert, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell. Das
bedeutet, dndert sich die Bezeichnung des Grundmodells oder
ist die Hersteller-Schliissel-Nummer (HSN) nicht unter dem
jeweiligen Fahrzeughersteller im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiangern des KBA aufge-
fahrt, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell.

SerienmaRig: Die Wettbewerbsfahrzeuge missen, auBer wenn
es fur verschiedene Fahrzeugteile in diesen technischen Best-
immungen anders bestimmt worden ist, in serienmaRigem
Zustand sein, d. h. wie vom jeweiligen Hersteller ausgeliefert.

Des Weiteren gelten die Definitionen der FIA gemaR den Arti-
keln 251.2.3 bis inkl. 251.2.8 im Anhang J zum ISG der FIA.

Art. 3

Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

a) Bestimmungen fiir zugelassene Wettbewerbskarossieren:

In der RSC-Gruppe Super R4 sind folgende Wettbewerbskaros-
sieren von Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung der EG-
Fahrzeugklasse M1 nach der Richtlinie 2007/46/EG Anhang I
Teil A, d. h. Personenkraftwagen (PKW) zugelassen:

- lhr Baujahr bzw. der Tag ihrer Homologation durch die FIA
muss nach dem 31.12.2010 liegen.

- Links- und Rechtslenker sowie der Umbau der Lenkerversi-
on sind zuldssig, soweit dies jeweils der Serie entspricht.

- Sie mussen in einer Stiickzahl von mindestens 50 typglei-
chen Kraftfahrzeugen binnen 24 aufeinanderfolgender Ka-
lendermonate hergestellt worden sein.

- Sie Uber eine Homologation fiir die FIA-Gruppe Super 2000-
Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A und/oder
fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR Artikel
260E und/oder fur die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR
Artikel 261 und/oder fur die FIA-Gruppe Rallyel gemaR Ar-
tikel 262 jeweils im dazugehoérigen Anhang J zum ISG der
FIA und/oder (ber eine nationale ASN-Homologation eines
ASN der FIA fir die ASN-Gruppe N5, oder technisch ver-
gleichbar, gemaR den jeweiligen ASN-Vorschriften verfiigen
bzw. verfiigt haben.

- Zudem sind alle Wettbewerbskarosserie zuldssig, die ge-
maR den Vorschriften und Bestimmungen der Artikel 255A,
Artikel 260E, Artikel 261 oder Artikel 262 im Anhang J zum
ISG der FIA aufgebaut ist, samt der dort vorgeschriebenen
Karosserieabmessungen und Sicherheitseinrichtungen.

- Sie missen Uber einen allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE)
gemal § 20 StVZO, einen EG- bzw. EWG-Betriebserlaubnis
gemaR § 4 EG-FGV oder einen Einzelbetriebserlaubnis (EBE)
gemaR § 21 StVZO verfugen.

- Sie mussen fir jedermann auf dem normalen Vertriebsweg
frei erhaltlich sein bzw. gewesen sein.

- Baugleiche Nach- und Neubaukarosserien sind zuldssig.

- Gasbetriebene Wettbewerbsfahrzeuge sind zuldssig.

- Sie miissen von einem Fahrzeughersteller gemaR Artikel 2
dieser technischen Bestimmungen hergestellt worden sein
bzw. hergestellt werden.

- Sie mussen fiur den offentlichen StraRenverkehr vollum-
fanglich zugelassen, alle erforderlichen Eintragungen in den
Fahrzeugpapieren bzw. eine Ausnahmegenehmigung besit-
zen und gemaR der Vergaben des RSC e. V. versichert sein,
mit den Ausnahmen fiir 07er-Zulassungen.

- Die Nachweispflicht hierfir liegt beim Teilnehmer.

b) Bestimmungen fiir alle weiteren Karossiereteile und me-
chanischen Komponenten der Wettbewerbsfahrzeuge:

Alle verwendeten Teile dirfen der Homologation fur die FI-
A-Gruppe N gemdaR Artikel 254 und/oder FIA FIA-Gruppe A
gemaR Artikel 255 und/oder FIA- Gruppe R4 bzw. FIA-Gruppe
Rally3 gemaR Artikel 260 jeweils im dazugehorigen Anhang J
zum ISG der FIA und/oder einer ASN-Homologation fiur die
ASN-Gruppe N5 entsprechen. Teile mit einer anderen Homo-
logation sind nicht zuldssig, soweit nichts anderes explizit gere-
gelt worden ist. AuBerdem sind alle Serienbauteile des Grund-
modells sowohl der verwendeten Karosserie als auch der ver-
wendeten Bodengruppe zuldssig.

Alle verwendeten Homologationen der Fahrzeugteile dirfen
auch bereits abgelaufen sein.

Der Antriebsstrang, die Achskomponenten, die Radaufhangun-
gen und deren Befestigungspunkte diirfen gemaR diese techni-
schen Reglements angepasst werden und miissen deshalb nicht
zwingend vom selben Grundmodell stammen, soweit nichts
anderes explizit geregelt worden ist.

c) Verschiedene Grundmodelle der verwendeten Bauteile:
Alle verwendeten Bauteile kénnen gemaR dieses technischen
Reglements jeweils von einem (1) Grundmodell stammen,
wobei alle Bauteile des Fahrzeuges der Bodengruppe auf der
einen Seite und alle Bauteile des Fahrzeuges der Wettbe-
werbskarosserie auf der anderen Seite stets vollkommen ge-
trennt voneinander zu betrachten sind. Zudem dirfen diese
Bauteile aber auch gemischt von véllig unterschiedlichen
Grundmodellen stammen, soweit in diesem technischen Reg-
lement nichts anderes explizit geregelt worden ist.

Dies gilt dabei auch fiur den Fahrzeughersteller — nicht Fahr-
zeugkonzern — gemall dem Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) und die Produktionsperiode, die jeweils
auch vollig unterschiedlich sein diirfen, soweit in diesem techni-
schen Reglement nichts anderes explizit geregelt worden ist.
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d) Fahrzeuge mit ausldndischer Zulassung, d. h. Zulassung
aulerhalb der Bundesrepublik Deutschland, sind zugelas-
sen, soweit diese Wettbewerbsfahrzeuge diesen techni-
schen Bestimmungen voll entsprechen.

e) Fahrzeugteile mit Homologation:

Alle Fahrzeugteile mit einer Homologation durch die FIA bzw.
FISA dirfen bei dem jeweiligen Wettbewerbsfahrzeug verwen-
det werden, soweit sie durch dieses technische Reglement
erlaubt sind. Diese Bauteile dlrfen auch einzeln zur Anwendung
kommen. Der Artikel 3.2 dieses Reglements ist dabei jedoch zu
beachten. Den Nachweis hat der Teilnehmer durch Vorlage eines
Homologationsblattes zu erbringen.

Es ist erlaubt innerhalb eines (1) Grundmodells Bauteile mit
verschiedener Homologationen gleichzeitig zu verwenden,
solange all diese verwendeten Bauteile einzeln zulassig sind.

f) Homologationspapiere:

Der Teilnehmer muss die Homologationspapiere bzw. die
jeweiligen Bestimmungen des Anhang J zum ISG der FIA des
Fahrzeuges der Wettbewerbskarosserie und des Fahrzeuges der
Bodengruppe sowie fir alle sonst verwendeten Bauteile mit
sich fiihren und bei der technischen Abnahme vorzeigen kénnen.

g) Wettbewerbsfahrzeuge mit 07er-Oldtimer-Kennzeichen:
Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einem sogenannten 07er-
Kennzeichen gemaR § 17 FZV miissen alle Fahrzeuganderungen,
welche nach der StVZO eintragungspflichtig sind, im Fahrzeug-
brief eingetragen sein.

Eine Kopie des Fahrzeugbriefs muss mitgefiihrt werden. Dar-
Uber hinaus muss ein schriftlicher HU-Nachweis nach § 29
StVZO mitgefuihrt werden, welcher nicht dlter als 24 Monate
sein darf.

h) Wettbewerbsfahrzeuge mit Aufladung:
Wettbewerbsfahrzeuge mit einem Motor mit einem Aufla-
dungssystem (z. B. Abgasturbolader oder mechanischer Lader)
sind zugelassen unter Berlcksichtigung der Bestimmungen des
Artikels 7 dieses technischen Reglements.

Art. 3.1
Allradantrieb und Mehrventilmotoren
Es sind nur allradgetriebene Wettbewerbsfahrzeuge zugelassen.

Fahrzeuge, fiir deren Karosserie kein Allradantriebssystem mit
einer Homologation fir die unter Artikel 3 genannten FIA-
Gruppen, ASN-Gruppen und/oder beim jeweiligen Grundmodell
serienmafig vorhanden ist bzw. war, sind startberechtigt.
Dieses System kann fir diese Wettbewerbsfahrzeuge auch
nachtraglich ergdnzt bzw. nachgeriistet werden bzw. worden
sein. Bei der Nachristung bzw. Ergdnzung sind die Bestimmun-
gen dieses technischen Reglements vollumfanglich zu beachten.

Fahrzeuge, fir deren Bodengruppe kein serienmaRiges Allrad-
system im jeweiligen Grundmodell verfigbar war bzw. ist
und/oder keine Homologation dieses Systems fiir mindestens
eine (1) der unter Artikel 3 genannten Gruppen der FIA bzw.
eines ASN der FIA bestand bzw. besteht, sind nicht startberech-
tigt in der RSC-Gruppe Super R4, soweit hier nichts anderes
geregelt worden ist.

Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Mehrventilmotoren, d. h. Motoren mit mehr als zwei (2) Venti-
len pro Zylinder, dirfen dartber hinaus bei allen Wettbewerbs-
fahrzeugen der RSC-Gruppe Super R4 verwendet werden.

Art. 3.2

Fahrzeugteile mit Homologation fiir die FIA-Gruppen Rally1,
Rally2, Rally2-Kit, Rally3, R4, R5, A, N, Super 2000-Rallye, RRC,
WRC oder R4-Kit gem&R Anhang J zum ISG der FIA

Alle fur diese genannten FIA-Gruppen homologierten bzw. ehe-
mals homologierten Fahrzeugteile dirfen in allen Wettbewerbs-
fahrzeugen der RSC-Gruppe Super R4 verwendet werden,
soweit diese Teile gemaR dieses technischen Reglements zuge-
lassen sind.

Die Vorgaben und Anforderungen dieser technischen Bestim-
mungen sind zu beachten, das gilt auch fir die Form der Mo-
torhaube und die erlaubten Anderungen des Innenradhauses.

Alle per ES-, ET-, VO-, VF-, VK-, Super 1600-Nachtrag oder Super
2000-Rallye-Nachtrag homologierten Getriebe und Bauteile sind
in jedem Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe Super R4
zuldssig, soweit hier nichts anders vorgeschrieben ist.

Unter Einhaltung dieser Bestimmungen dirfen alle homologier-
ten Bauteile auch einzeln zur Anwendung kommen.

Alle Wettbewerbsfahrzeuge und deren samtlichen Bauteile mit
FIA-Homologation sind zugelassen, mit Ausnahme der in Artikel
4 dieser technischen Bestimmungen genannten Fahrzeuggrup-
pen gemal Anhang J zum ISG der FIA. Nicht relevant ist hierbei
die separate Homologationsverlangerungsliste der FIA.

Alle Nachweise hat der Teilnehmer durch Vorlage des Homo-
logationsblattes zu erbringen.

Art. 3.3

Leistungsbegrenzung

Die maximal zuldssige Motorleistung muss den Bestimmungen
des glltigen RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. entsprechen.
Motoren mit mehr Motorleistung, auch serienmaRig, sind
diesen Bestimmungen anzupassen.

Diese Bestimmungen sind auch giltig fir homologierte bzw.
ehemals homologierte Fahrzeuge der FIA oder eines FIA-ASN.

Art. 4

Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

Nicht zugelassen sind dabei folgende Wettbewerbsfahrzeuge
bzw. Fahrzeugteile und Bauteile fiir die Wettbewerbsfahrzeuge:
- die Fahrzeughohe tberschreitet 1.600 mm,

- Elektro-, Hybrid- und Wasserstoffantriebssysteme — diese
Systeme missen komplett entfernt werden, sie nur auRer
Betrieb zu setzen, reicht damit allein nicht aus,

- Soweit in diesem technischen Reglement nichts anderes
explizit geregelt worden ist, sind Karosserien und/oder Ka-
rosserieteile, die keine Homologation fiir die FIA-Gruppe
Super 2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A
und/oder fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR
Artikel 260E und/oder fir die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2
gemaR Artikel 261 und/oder fir die FIA-Gruppe Rallyl ge-
maR Artikel 262 jeweils im dazugehorigen Anhang J zum
ISG der FIA und/oder fir die ASN-Gruppe N5 verfuigen, nur
dann zugelassen, wenn die verwendete Wettbewerbska-
rosserie vollumfanglich mindestens einem (1) der vorste-
hend genannten Artikel aus dem ISG der FIA entspricht, d.
h. gemaR dieser jeweils gultigen FIA-Vorschriften und FI-
A-Bestimmungen aufgebaut worden ist.

- Soweit in diesem technischen Reglement nichts anderes
explizit geregelt worden ist, sind nur Bodengruppen und
deren Bauteile zugelassen, die Giber eine Homologation fiir
die FIA-Gruppe N gemaR Artikel 254 und/oder FIA-Gruppe
A gemal Artikel 255 und/oder FIA-Gruppe R4 bzw. FIA-
Gruppe Rally3 gemaR Artikel 260 jeweils im dazugehorigen
Anhang J zum ISG der FIA und/oder fiir die ASN-Gruppe N5
verfligt. AuBerdem sind alle Bodengruppen und deren Bau-
teile zugelassen, die vollumfanglich der Serie, d. h. dem je-
weiligen Grundmodell, der verwendeten Bodengruppe
und/oder der verwendeten Wettbewerbskarosserie ent-
sprechen und nicht FIA- und/oder ASN-homologiert sind
bzw. waren.

- Die Nachweispflicht fur all dies liegt beim Teilnehmer.
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Wettbewerbsfahrzeuge, deren Konstruktion eine ernste Gefahr
darzustellen scheint oder von seinem duReren Erscheinungsbild
dem Ansehen des Rallyesports in der Offentlichkeit schadet,
sind vom sportlichen Wettbewerb ausnahmslos auszuschlieBen.

Art. 4.1

Nicht zugelassene Bauteile fiir die Wettbewerbsfahrzeuge

Alle Bauteile des Antriebsstranges vom Getriebe bis einschlieR-
lich der Antriebswellen, inklusive deren Funktionssysteme, wie
Hydraulikpumpen, Differentiale, usw., welche ausschlieBlich fur
Wettbewerbsfahrzeuge der Gruppen WRC, RRC, R5 und R4-Kit,
Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, GT3, GT2, N-GT und R-GT gemaR
Anhang J zum ISG der FIA homologiert wurden, dirfen auch in
dem betreffenden Grundmodell nicht verwendet werden,
soweit hier nichts anderes ausdrticklich bestimmt worden ist.

Dabei ist es vollkommen unerheblich, ob die Homologation des
Wettbewerbsfahrzeuges der verwendeten Karosserie bereits
abgelaufen ist oder nicht.

Diese Nichtzulassung betrifft dabei auch samtliche Homologati-
ons-Nachtrage, die ausschlieflich fur diese o. g. Gruppen der
FIA gltig sind, und sie gilt auch dann véllig uneingeschrankt
weiter, wenn solche Bauteile folgend freigestellt worden sind.

Bodengruppen, Radhduser, Radaufhangungen und deren Befes-
tigungspunkte, die Achskomponenten und deren Anlenkungs-
punkte, die Motoren samt Turbolader und deren Bauteile sowie
Aggregate mit Homologation ausschlieflich fir die FIA-Gruppe
Super 2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A
und/oder fiur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR
Artikel 260E und/oder fir die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR
Artikel 261 und/oder fir die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel
262 jeweils im Anhang J zum ISG der FIA dirfen nicht verwen-
det werden, soweit hier nichts anderes bestimmt worden ist.

Art. 5

Hubraumklassen und Mindestgewichte

a) Hubraumklassen: Die Wettbewerbsfahrzeuge werden in die
folgenden 3 Hubraumklassen jeweils eingeteilt fur:

Turbomotoren in cm? Saugmotoren in cm?

1. Klasse bis 1.620 bis 2.000
2. Klasse liber 1.620 bis 2.000 Uber 2.000 bis 2.500
3. Klasse iber 2.000 bis 2.500 Gber 2.500 bis 3.500

b) Mindestgewichte nach Motorentyp:
Hubraumklasse in cm? bis cm?
Saugmotor Turbomotor Saugmotor Turbomotor

1. Klasse bis 2.000 bis 1.620 1.070 kg 1.120 kg
2. Klasse bis 2.500 bis 2.000 1.170 kg 1.220 kg
3. Klasse  bis 3.500 bis 2.500 1.220 kg 1.220 kg

Die vorgeschriebenen Mindestgewichte der Wettbewerbsfahr-
zeuge mussen wdahrend der gesamten Veranstaltung eingehal-
ten werden, diese Regelung gilt auch nach der Beendigung des
sportlichen Wettbewerbs bis zur Offnung des Ziel-Parc Fermes.

c¢) Bestimmung des Fahrzeuggewichtes:
Durch Wiegen des Wettbewerbsfahrzeugs vor, wahrend
und/oder nach der jeweiligen Veranstaltung ohne Insassen
sowie ohne Nachfillen und/oder Ablassen von Kraftstoff
und anderen Flissigkeiten, die im Wettbewerbsfahrzeug
mitgefuhrt wurden.

d) Einbau von Ballast im Wettbewerbsfahrzeug und die Anfor-
derungen an diesen Ballast:
- ist zulassig,
- muss aus festem Material bestehen,
- muss mit dem Boden des Fahrgastraumes oder Koffer-
raumes fest verschraubt bzw. verschweillt sein,
- alle Ersatzrader und das Bordwerkzeug gelten als Ballast.

e) Leistungsgewicht:
Es ist die Leistungsgewichtsregelung gemaR Artikel 4.1 des
RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. einzuhalten.

Art. 5.1
Wertungsklasseneinteilung
Siehe Artikel 4.4 des RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V.

Art. 6

Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

a) Hubraumfaktoren fiir Motoren mit Aufladung:
Findet keine Anwendung in der RSC-Gruppe Super R4.

b) Hinweis zu Kompressoren und Turbolader:

Alle in diesen technischen Bestimmungen fiir Kompressoren
aufgefiihrten technischen Bestimmungen gelten fir Turbolader
sinngemaR, soweit jeweils nichts anderes festgelegt wurde.

Art. 7

Motor

a) Motorblock:

Fir Saugmotoren ist der verwendete Motorblock (d. h. Kurbel-
gehduse und Zylinder) jeweils freigestellt, die maximale Zylin-
deranzahl ist jedoch auf sechs (6) Zylinder begrenzt.

Flr Turbomotoren muss der Motorblock vom selben Fahrzeug-
hersteller — nicht Fahrzeugkonzern — wie die verwendete Bo-
dengruppe und/oder die verwendete Wettbewerbskarosserie
stammen und/oder ber eine Homologation fir die FIA-Gruppe
N gemaR Artikel 254 im Anhang J zum ISG der FIA, FIA-Gruppe A
gemaR Artikel 255 im Anhang J zum ISG der FIA und/oder FIA-
Gruppe R4 bzw. FIA-Gruppe Rally3 gemaR Artikel 260 im An-
hang J zum ISG der FIA bzw. flr die ASN-Gruppe N5 verfligen.

Motorblocke, die rein fur die FIA-Gruppen WRC, RRC, R5 und
R4-Kit, Rally1, Rally2, Rally2-Kit, GT3, GT2, N-GT und R-GT gemaR
Anhang J zum ISG der FIA homologiert sind, sind nicht zulassig.

b) Hubraum und Zylinder:

Der Hubraum ist, unter Beachtung der folgenden Grenzwerte,
freigestellt und darf z. B. durch Anderung des urspriinglichen
Hubs und/oder der urspriinglichen Bohrung ber den homolo-
gierten Hubraum hinaus gedndert werden.

Motoren ohne Aufladung: maximal 3.500 cm® Hubraum
Motoren mit Aufladung: maximal 2.500 cm?® Hubraum

Es ist erlaubt, die Zylinder auszubuchsen.

c) Bearbeitung des Motors und des Motorblockes:

Der Motor darf, auch Uber die Homologation hinaus, durch
Materialabnahme, z. B. Planen der Dichtfliche, Anderungen am
und/oder im Motorblock oder das Anbringen von Gewindeboh-
rungen, bearbeitet werden.

Das Hinzufiigen von Material in homogener Form (z. B. durch
Schweilen, Kleben, Elektrolyse usw.) ist in jeglicher Art erlaubt.

Das Hinzufiigen von Material in nicht homogener Form ist
ausschlieBlich fur die Reparatur von Gewindebohrungen (z. B.
Gewindeeinsadtze und Schraubverbindungen) zulassig.

Die serienméRige Offnung fiir den Olmessstab darf durch Hinzu-
flgen von Material verschlossen werden.

d) Zylinderkopf:
Der Zylinderkopf ist freigestellt und darf adaptiert werden.

Die Dichtungen des Zylinderkopfes sind freigestellt.
e) Umbau von Turbo- und Saugmotor:

Ein Motor mit Turbolader bzw. mechanischem Lader darf durch
einen Saugmotor ersetzt werden, oder umgekehrt.

Ein fir den verwendeten Motorblock systemfremder Lader darf
nicht verwendet werden, so darf zu einem Abgasturbolader
kein G-Lader hinzugefuigt werden oder umgekehrt.

Ein Ottomotor kann durch einen Dieselmotor ersetzt werden,
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Dieses Ersetzen ist jedoch nur unter der Bedingung erlaubt, dass
nur dann ein Otto- oder Dieselmotor jeweils mit Aufladung
verwendet werden darf, wenn diese zuldssige Aufladung bereits
serienmaRig bzw. homologiert beim dazugehorigen Motorblock
vorhanden war bzw. ist.

f) SerienmédRige Gasanlagensysteme:
Wettbewerbsfahrzeuge mit serienmafigem Gasanlagensystem
zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Autogas, Fliissigerdgas oder
Flussiggas sind zulassig.

g) Umbauten zur Umristung des Wettbewerbsfahrzeuges auf
eine nichtserienméaRige Gasanlage:
Alle Umbauten zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Auto-
gas, Flussigerdgas oder Flussiggas erforderlich sind, sind zu-
lassig unter folgenden besonderen Bestimmungen:

- Das verwendete System muss eine Zulassung gemaf ECE-
Richtlinie R 115 haben.

- Das gesamte System muss den technischen Vorgaben der
ECE-Richtlinie R 67 entsprechend eingebaut sein.

- Alle Komponenten des Komplettsystems sowie die tech-
nischen Anforderungen an die Einzelbauteile des Systems
missen den ECE-Richtlinien R 110 (fir Erd- und Bioerd-
gassysteme) sowie R 67-01 (fur Flissig- und Flussigerd-
gassysteme) entsprechen.

- Nach dem Einbau, d. h. der Nachristung, ist eine Gassys-
temeinbauprifung (GSP) von einer anerkannten und
fachkundigen Person vorzunehmen.

- Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

h) Fur den Betrieb aller Wettbewerbsfahrzeuge mit einem

Gasanlagensystem gilt folgendes:

- Die Gasanlage muss im Zusammenhang mit einer Haupt-
untersuchung (HU gemaR § 29 StVZO) periodisch oder
nach einem besonderen Anlass (z. B. Unfall, Feuer, Repa-
ratur, usw.) einer gesonderten Gasanlagenprifung (GAP)
von einer anerkannten und fachkundigen Person unter-
zogen werden. Der Nachweis ist vom Teilnehmer zu er-
bringen und darf nicht alter als 24 Monate sein.

- Die Vorgaben fur die Prifung von Druckgasbehaltern sind
zu beachten, d. h. es ist eine zweijdhrige (2) periodische
Priifung vorzunehmen sowie ggf. auch eine Priifung ge-
maR Druckbehalter-Verordnung (DruckbehVO).

- Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

i)  Umristung auf Rapsél- und Pflanzendlkraftstoffe:

Alle Umbauten die zur Umristung des Fahrzeuges auf einen
Antrieb aus Rapsol- oder Pflanzendlkraftstoff erforderlich sind,
sind ebenfalls zulassig gemaR den jeweiligen Vorschriften.

j)  Einbauposition des Motors und Kurbelwellenachse:
Die Einbauposition des Motors ist innerhalb des urspriinglichen
Motorraums freigestellt. Die Kurbelwellenachse ist freigestellt.

k) Schmierstoffe des Motors: freigestellt

I)  Weitere Bauteile des Motors, Olwanne und Gaspedal:
Fir alle Bauteile des Motors gilt, eine Freistellung gilt auch in
Bezug auf das Material und die Herstellungsart dieser Bauteile.

Die Ansaugbriicke des Motors ist freigestellt. Die originale bzw.
homologierte Ansaugbriicke darf auBerdem zur Anpassung des
Motors des Fahrzeuges der verwendeten Bodengruppe an die
verwendete Karosserie verandert werden. Die Ansaugrohre sind
freigestellt. Die Anzahl und Art der verwendeten Drosselklap-
pen ist ebenfalls freigestellt.

Nocken- und Kurbelwelle — samt deren Mdoglichkeiten zur Ver-
stellung — sowie Kolben, Lager, Ventildeckel und Pleuel sind
freigestellt. Diese Teile durfen auch der Homologation entspre-
chen, jedoch nur wenn sie eine Homologation fur die FIA-
Gruppen A, N, Rally3 und R4 gemaR Anhang J zum ISG der FIA
bzw. fur die ASN-Gruppe N5 gemdR der jeweiligen ASN-Vorgaben
besitzen oder besaRen. Der Luftfilter samt dessen Gehduse und
die Ansaugkanéle sowie die Motoraufhdngung sind freigestellt.

Das Gaspedal sowie alle weiteren Bauteile des Motors, wie
Gemischaufbereitung, Zindanlage, Hilfs- und Nebenaggregate,
Steuergerate, Luft-, Wasser- und Ladeluftkihler, Kraftstoffpum-
pen, Schwungrad, Dichtungen, Filter, Olwanne, Olschleuderble-
che, die durch diese technischen Bestimmungen nicht explizit
eingeschrankt oder beschrankt worden sind, sind freigestellt.

m) Ansaugtrichter und Einspritzanlagen:

Die Ausfiihrung und Bauart aller verwendeten Ansaugtrichter
des Motors ist freigestellt, sie diirfen somit auch in jeglicher Art
verstellbar ausgefuhrt sein.

Die Bauart und der Typ der gesamten Vergaser- bzw. Einspritz-
anlage sind freigestellt, somit diirfen z. B. auch samtliche Einzel-
drossel- bzw. Flachschiebereinspritzanlagen verwendet werden.

n) Kihlmittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler:
Die Kithimittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler sind freigestellt.

o) Turbolader und mechanischer Lader:

Das serienmaRige bzw. fur das Grundmodell homologierte Auf-
ladungssystem, z. B. Abgasturbolader oder mechanische Lader
wie Comprex- und G-Lader, darf vollstandig gedndert werden.

Der Ladedruck des Turboladers wie auch die Marke und die
Ausfliihrung des gesamten Aufladungssystems sind freigestellt.

Ein Turbolader eines Dieselfahrzeuges darf in einem Wettbe-
werbsfahrzeug mit Ottomotor verwendet werden oder auch
umgekehrt.

Die Anzahl der Lader darf nicht erhéht werden.

p) Bestimmungen fir den Luftmengenbegrenzer:

Bei Motoren mit Aufladung jeder Art ist ein Luftmengenbegren-
zer vorgeschrieben. Nur Wettbewerbsfahrzeuge mit mechani-
schen Ladern, wie einem G-Lader, usw., sind von dieser Vor-
schrift ausgenommen.

Die gesamte Luft, welche in die Zylinder des Motors gelangt und
der Versorgung des Motors dient, muss durch den Luftmengen-
begrenzer gefiihrt werden. Jegliche Art von Bypass ist verboten.

Der Luftmengenbegrenzer muss erschitterungsresistent und
kraftschllssig am jeweiligen Kompressorgehduse befestigt sein.

Der Luftmengenbegrenzer muss so am Turbolader befestigt
sein, dass zwei (2) Schrauben komplett vom Kompressorgehau-
se oder vom Luftmengenbegrenzer entfernt werden missen,
um den Luftmengenbegrenzer vom Kompressor zu entfernen.

Eine Befestigung mit einer Nadel- bzw. Madenschraube ist nicht
zuldssig.

min. 5 mm

!
—_— Bahrungsdurch-
MEESO Max. 3 mm

Bohrungsdurch-

1 Tt messer; max, 3 mm

Durchmesser, auen

vgl.: Zeichnung 254-4 im Anhang J zum ISG der FIA

Bohrung(en) fir Verplombung @ am Luftbegrenzer, @ am
Kompressorgehause, @ am Turbinengehduse.

Einzig und alleine zur Montage eines Luftbegrenzers ist es
erlaubt, lokal Material am Kompressorgehduse gemaR dieses
technischen Reglements zu entfernen oder hinzuzuftigen.

Die Kopfe der verwendeten Befestigungsschrauben missen ge-
bohrt sein, um eine Verplombung der Bauteile zu erméglichen.
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Der Luftmengenbegrenzer muss ein zusammenhangendes Bau-
teil sein und aus einem Material gefertigt sein. Er darf nur zum
Zwecke seiner Befestigung und zur Verplombung gebohrt sein.

Die Verplombung des Luftmengenbegrenzers muss dabei mog-
lich sein zwischen den jeweiligen Befestigungsschrauben sowie:
@ dem verwendeten Luftmengenbegrenzer bzw. der Befesti-

gung des Luftmengenbegrenzers am Kompressorgehause,
@ dem Kompressorgehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
@ dem Turbinengehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
Siehe jeweils Zeichnung auf vorheriger Seite

g) Dimensionierung der Luftmengenbegrenzer:
- fiir Ottomotoren:
Innendurchmesser: maximal 34 mm
AuBendurchmesser: maximal 40 mm

- fir Dieselmotoren:
Innendurchmesser: maximal 37 mm
AuBendurchmesser: maximal 43 mm

- fir zwei (2) parallele Kompressoren aller Motorentypen:
Innendurchmesser: jeweils maximal 24 mm
AuBendurchmesser: jeweils maximal 30 mm

Die genannten Innendurchmesser der Luftmengenbegrenzer
mussen jeweils Uber eine Linge von mindestens 3 mm auf-
rechterhalten werden. Diese Liange wird gemessen stromab-
wadrts senkrecht zur vorhandenen Symmetrieachse des Luft-
mengenbegrenzers. Gemessen stromaufwarts darf sich diese
genannte Symmetrieachse aber wiederum im lichten Abstand
von hochstens 50 mm zur duleren oberen Kante der Kompres-
sorschaufeln des vorhandenen Kompressors befinden (vgl.
obenstehende Zeichnung).

Die genannten AuBendurchmesser des Luftmengenbegrenzers
muss Uber eine Distanz von mindestens 5 mm auf jeder Seite
der Symmetrieachse eingehalten werden.

Alle genannten Durchmesser der Luftmengenbegrenzer missen
jederzeit eingehalten werden, unabhangig von den Temperatur-
und Witterungsbedingungen.

Falls der Einlassdurchmesser am Kompressor jeweils den o. g.
und dazugehorigen Innendurchmesser nicht Uberschreitet, ist
ein zusatzlicher Luftmengenbegrenzer nicht erforderlich.

Die Kompressoren, welche die o. g. Einlassdurchmesser nicht
Uberschreiten, kénnen beibehalten werden.

r)  Launch-Control-System und Anti-Lag-System (ALS):
Jegliche Art von Launch-Control-Systemen sowie Anti-Lag-
Systemen (ALS) ist zuldssig.

Art. 7.1

Abgasvorschriften

Die Abgasvorschriften gemaf dem RSC-Rallye-Reglement des
RSC e. V. missen beachtet werden.

Die Wettbewerbsfahrzeuge miissen mindestens die Euronorm
nach Anlage XXV zur StVZO erfillen und mit einem Katalysator,
der die Anforderungen gemaR den Vorschriften des RSC-Rallye-
Reglements des RSC e. V. erfiillt, ausgeristet sein.

Art. 7.2

Partikelfilter fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit Dieselmotor

Die Verwendung eines Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf
dem jeweiligen Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoff-
additive durfen verwendet werden.

Art. 7.3

Weitere Bestimmungen fiir FIA-homologierte Wettbewerbs-
fahrzeuge

Nicht relevant ist fur die RSC-Gruppe Super R4 die separate
Homologationsverlangerungsliste der FIA. Die Vorschriften und
Bestimmungen der FIA gelten auch nach dem Ende der jeweili-
gen Homologation dauerhaft und uneingeschrankt fort.

Art. 8

Abgasanlage und Gerduschvorschriften

a) Abgasanlage: freigestellt, soweit folgend nichts anderes
bestimmt ist.

b) Mindungen der Abgasanlage:

Alle Mindungen der Abgasanlage miissen entweder nach
hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die Miindung eines zur
Seite gerichteten Auspuffs muss dabei immer hinter der Rad-
standsmitte liegen. Besitzt des Fahrzeug der verwendeten
Karossiere hingegen eine Homologation, missen die Mindun-
gen allesamt gemaR dieser Homologation ausgefiihrt sein.

c) Abgasendrohr:

Abgasendrohre diirfen maximal 100 mm senkrecht gemessen
von der vorhandenen AuBenkante der Wettbewerbskarosserie
unter dem Fahrzeugboden enden, jedoch nicht Uber die vor-
handene AuBenkante der Wettbewerbskarosserie hinausragen.

Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und auferhalb
der Wettbewerbskarosserie liegen, aufler dies entspricht der
Homologation bzw. Serie des Fahrzeugs der verwendeten Bo-
dengruppe und/oder des Fahrzeugs der verwendeten Karosse.

d) Heckabschlussblech:

Fir die Durchfiihrung der Abgasendrohre dirfen im Heckab-
schlussblech eine oder auch mehrere Offnungen mit einer
Gesamtfliche von insgesamt maximal 150 cm? vorhanden sein
bzw. nachtraglich angebracht werden. Die Unterkante dieser
Offnungen muss dabei mit der Unterkante des Heckabschluss-
bleches biindig abschlieRen. Die Endrohre der Abgasanlage
dirfen, unter Beibehaltung der zuldssigen Gesamtflache dieser
Offnungen, auch komplett innerhalb des serienmaRigen
Heckabschlussbleches liegen bzw. durch dieses gefiihrt werden.

e) Gerduschvorschriften:
Die Vorschriften gemaR dem RSC-Rallye-Reglement des RSC e.
V. missen eingehalten werden.

Art. 9
Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

a) Antriebssysteme:
Es ist nur ein Vierradantriebssystem zulassig.

Fahrzeuge mit Zweiradantrieb missen gemaR den Vorgaben der
FIA-Gruppen Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, R5, R4-Kit, Super 2000-
Rallye, RRC oder WRC gemaR Anhang J zum ISG der FIA oder der
ASN-Gruppe N5 auf Allradantrieb umgebaut werden.

Fahrzeuge mit einem permanenten Vierradantrieb dirfen
hingegen nicht auf Zweiradantrieb umgebaut werden.

Das Fahrzeug der verwendeten Bodengruppe muss Uber einen
solchen Antrieb laut vorzulegender Homologation verfligen. Fur
das Fahrzeug der verwendeten Karosserie ist eine solche Homo-
logation nicht erforderlich.

b) Kraftibertragende Teile und deren Betatigung:

Die Kardanwelle ist freigestellt. Sie darf auch der Serie der
verwendeten Bodengruppe bzw. der Homologation fiir die
Gruppen A, N, Rally3 bzw. R4 der FIA gemaR Anhang J zum ISG
der FIA entsprechen und darf zudem auch verkiirzt oder verlan-
gert werden, um die verwendete Bodengruppe samt dazugeho-
rigem Antriebsstrang an die verwendete Karosserie anzupassen.
Sie darf durch Materialhinzufligung verstarkt werden.

Alle weiteren, kraftlibertragenden Teile sind ebenfalls freige-
stellt, dazu gehoren z. B. die Kupplung, die Getriebeaufhan-
gungsteile, alle Differentiale, der gesamte Achsantrieb und auch
alle Antriebswellen bzw. Steckachsen, soweit nichts anderes
vorgeschrieben ist.

Die Art der Betatigung aller kraftiibertragenden Teile (z. B.
Schaltkulisse des Getriebes, Kupplungspedal) ist freigestellt.

Alle kraftibertragenden Teile mussen in ihrem/lhrer urspriingli-
chen bzw. homologierten Raum/Grundposition verbleiben (vor
oder hinter dem Motor, an der Antriebsachse, usw.).
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c) Getriebe:
Das Getriebegehiuse, das Innere des Getriebes und die Uber-
setzungsverhaltnisse sind freigestellt.

Das Getriebe darf maximal sechs (6) Vorwartsgange besitzen.

Das Getriebe muss mit einem funktionierenden Rickwartsgang
ausgerustet sein.

d) Schaltsystem: freigestellt

Eine urspriingliche H-Schaltung darf somit durch eine sequenzi-
elle Schaltung und/oder eine sogenannte Wippenschaltung
(Paddle Shift) am Lenkrad ersetzt werden.

e) Fliehkraftkupplungen:
Die Verwendung von Fliehkraftkupplungen ist nicht zulassig.

f)  Verdndern der Einbauposition von Motor und Getriebe:

Der Motor darf innerhalb des dafiir vorgesehenen Motorraums
bis an die originale Spritzwand geriickt werden, wodurch sich
auch die Position des Getriebes andern darf.

Ein an den Motor angeflanschtes Getriebe darf vom Motor
demontiert und an einem anderen Ort innerhalb der Wettbe-
werbskarosse untergebracht werden.

Das Getriebe darf nicht in den Bereich der Hinterachse
(Transaxle) versetzt werden, auBer dies entspricht der Homo-
logation der verwendeten Karosserie.

g) Kihlvorrichtungen fiir Getriebe und Differenziale: freige-
stellt, dies gilt auch fur deren Einbauort und Kiihimittel

h) Schmierstoffe fur Getriebe und Differenziale: freigestellt

i) Zwischeniibersetzungen:
Das Hinzufligen jeder Art von Zwischenlbersetzungen ist
erlaubt.

j)  MaRnahmen zur Traktionsverbesserung:
freigestellt, Traktionskontrollsysteme sind zuldssig

k) Radnaben: freigestellt

Art. 10

Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende
Zweikreisbremsanlage gemaR Artikel 253.4 im Anhang J zum ISG
der FIA ist vorgeschrieben.

Diese gesamte Bremsanlage muss deshalb auch durch dasselbe
Pedal betatigt werden.

Das o. g. Bremspedal der Bremsanlage ist ebenfalls freigestellt.
Eine (1) Feststelloremse muss vorhanden sein, deren Ausfiih-
rung, z. B. mittels der Fly-Off-Bremseinrichtung, freigestellt ist.

Die gesamte Bremsanlage kann der Homologation fiir die FIA-
Gruppe N gemaR Artikel 254, FIA-Gruppe A gemaR Artikel 255
oder FIA-Gruppe R4 bzw. FIA-Gruppe Rally3 gemaR Artikel 260
jeweils im dazugehoérigen Anhang J zum ISG der FIA gemaR
Anhang J zum ISG der FIA oder fiir die ASN-Gruppe N5 fir das
Fahrzeug der verwendeten Bodengruppe entsprechen.

Der Fliussigkeitsbehdlter der Bremsflussigkeit, welcher jedoch
fest verschlieRbar sein muss, wie auch die Bremsflussigkeit der
Bremsanlage selbst sind freigestellt.

Bremsanlagen mit Homologation fir die FIA-Gruppe Super
2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A und/oder
fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR Artikel 260E
und/oder fir die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR Artikel 261
und/oder fir die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel 262 im dazu-
gehdrigen Anhang J zum ISG der FIA sind ebenfalls zulassig.

Darliber hinaus ist die gesamte Bremsanlage freigestellt. Das
betrifft auch alle Einrichtungen zur Bremsenkiihlung, die Art der
Bremsenkiihlung, das verwendete Kiihimittel, weitere techni-
schen Hilfsmittel und die gesamte Fly-Off-Bremseinrichtung.

Art. 11

Lenkung

Die Lenkung ist gemaR den Vorgaben des Artikels 253.4 im
Anhang J zum ISG der FIA freigestellt. Dariliber hinaus gilt zudem:

a) Lenkradschloss bzw. Diebstahlsicherung:
Das Lenkradschloss bzw. die Diebstahlsicherung darf auBer
Funktion gesetzt bzw. ausgebaut werden.

b) Lenkrad: freigestellt, der Lenkradkranz muss jedoch quer-
schnitts-durchgangig geschlossen sein. Das Lenkrad darf
abnehmbar montiert sein.

c) Lenksaule:

Die Lenksdule muss der Serie bzw. Homologation des Grund-
modells entsprechen oder durch eine Lenksaule eines anerkann-
ten Fahrzeugherstellers ersetzt werden oder ein Steer-by-Wire-
System sein mit einer Zulassung fir den offentlichen StraRBen-
verkehr gemaR ECE-Richtlinie R 79. Der Hersteller ist freigestellt.

Durch geeignete bauliche MaRnahmen, wie Teleskop, Gelenke
oder Verformungselemente, muss die Lenksdule so ausgefiihrt
sein, dass sie bei unfallartigen StéRen in axialer Richtung um
mindestens 100 mm nachgeben kann.

d) Allradlenkung:
Einer nichtserienmaBigen Nachristung oder Einrichtung einer

Allradlenkung mit Hilfe des zusatzlichen Einbaus von Lenkge-
trieben und Spurstangen an der Hinterachse ist nicht zuldssig.
Ist eine solche Allradlenkung serienmaRig beim Grundmodell
vorhanden, darf diese beibehalten bzw. verwendet werden.

Art. 12

Radaufhidngung und Fahrwerk

a) Radaufhdngung und Fahrwerksteile: freigestellt.
Homologierte Radaufhangungsteile dirfen aber nur mit einer
Homologation fiir die FIA-Gruppen N, A, Rally3 bzw. R4 gemalR
Anhang J zum ISG der FIA verwendet werden. Darlber hinaus
dirfen keine homologierten Teile zur Anwendung kommen,
aulBer sie entsprechen den jeweiligen serienméaRigen Teilen des
Grundmodells der verwendeten Bodengruppe bzw. Karosserie.

Es ist erlaubt, lokale und nachtragliche Verstarkungen der
serienmaligen und/oder homologierten Ausfiihrung durch
Materialhinzufigung durchzufihren. Dies darf aber keine
weiteren nicht erlaubten Anderungen nach sich ziehen.

b) Befestigungspunkte der Radaufhdngung:
Es ist erlaubt, weitere bzw. neue Befestigungspunkte anzubrin-
gen sowie die urspriinglichen zu verandern bzw. zu entfernen.

) Radstand:
Der Radstand der Bodengruppe ist an den Radstand der ver-
wendeten Karosserie anzupassen (Toleranz: = 1 Prozent).

d) radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz):
freigestellt

e) Federn, Lager, StoRddmpfer und Stabilisatoren sowie Stitz-
bzw. Domlager und deren Befestigungspunkte: freigestellt

f)  Stehbolzenbefestigung:
Eine Stehbolzenbefestigung anstelle der serienméaRigen Radbe-

festigung ist zuldssig, wobei die Materialgiite und der Durch-
messer dieser Stehbolzen mindestens denen der Original-
schrauben entsprechen missen.

Art. 13

Réder, Reifen und Felgen

a) Regelungen aus dem RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.:
Es gelten die Bestimmungen und Vorschriften des Artikels 5
zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V. sowie der Anhang IV
zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.
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b) Vertrieb:

Der Reifen muss handelsublich sein, d. h. in Prospekten, Waren-
listen oder Anzeigen des Reifenherstellers, Reifenhédndlers oder
Runderneuerers abgebildet und/oder fir jedermann frei erhalt-
lich sein bzw. erhiltlich gewesen sein.

c) Reifen, Felgen und Rader: dartiber hinaus freigestellt.

d) Profilierungsvorschriften:
Es gelten fiir die Reifen gesonderte Profilierungsvorschriften
(siehe Anhang IV zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.).

e) Distanzscheiben: sind zulassig.

f)  zuldssige Breite der Reifen:

Die Breite der Reifen darf zu diirfen zu keiner Zeit der Veranstal-
tung die folgenden maximal zuldssigen Breiten der Reifen inkl.
Felgen tiberschreiten: 14 Zoll/356 mm

Art.13.1

Bestimmung der Breite der Reifen samt Felge

Die Bestimmung der Breite der Reifen samt Felgen erfolgt durch
die Messung des jeweils kompletten Rades, welches rennfertig
montiert am Wettbewerbsfahrzeug sein muss, wahrend dieses
ohne Insassen frei auf den eigenen Radern steht.

Diese Messung der Breite erfolgt dabei an einem beliebigen
Punkt des Reifens inkl. des vorhandenen Felgenhorns (nicht
Radschissel). Die Messung der Breite darf dabei aber nicht im
Bereich der Reifenaufstandsflache durchgefihrt werden.

Art. 13.2

Ersatzrad

Das Mitfihren eines (1) Ersatzrades ist nicht zwingend vorge-
schrieben. Mehr als zwei (2) Ersatzrader dirfen im Wettbe-
werbsfahrzeug zeitgleich jedoch nicht mitgefiihrt werden.

Die Ersatzrader dirfen nicht in dem fir Fahrer oder Beifahrer
vorgesehenen vorderen Raum untergebracht sein und keine
Veranderungen der KarosserieaufRenansicht verursachen.

Jedes Ersatzrad muss ohne Ausnahme sicher befestigt sein.

Auch fur die verwendeten Ersatz- und Reserverader gelten die
Bestimmungen dieses technischen Reglements.

Art. 14

Karosserie und Bodengruppe

a) Erlaubte Verdnderungen und zuldssige Karossieren:

Es diirfen Karossieren mit Homologation fiir die FIA-Gruppe
Super 2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A oder
fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR Artikel 260E
oder fiir die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR Artikel 261 oder
fur die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel 262 jeweils im Anhang J
zum ISG der FIA und/oder mit einer ASN-Homologation fur die
ASN-Gruppe N5 verwendet werden. Daruber hinaus dirfen
auch Karosserien verwendet werden, die den Bestimmungen
des Artikels 255A oder 260E oder 261 oder 262 im Anhang J
zum ISG der FIA vollumféanglich angepasst wurden.

Diese Karosserien — gemafR Artikel 251.2.5.1 und 2.5.2 im An-
hang J zum ISG der FIA — diirfen Gber die Homologation hinaus
nicht verandert werden und mussen daher vollumfanglich der
Homologation fur die jeweilige Gruppe der FIA gemaR Anhang J
zum ISG der FIA entsprechen, soweit in diesen technischen
Bestimmungen nichts anderes bestimmt ist.

Alle verwendeten Bodengruppen missen, soweit in diesen
technischen Bestimmungen nichts anderes bestimmt worden
ist, der jeweiligen Homologation fiir die FIA-Gruppen N, A,
Rally3 und/oder R4 gemaR Anhang J zum ISG der FIA bzw. der
ASN-Homologation fiir die ASN-Gruppe N5 fiur das jeweilige
Fahrzeug der verwendeten Bodengruppe oder der Serie des
Fahrzeugs der verwendeten Bodengruppe bzw. verwendeten
Karosserie entsprechen und diirfen an die verwendete Karosse-

rie des Fahrzeuges — unter Berlicksichtigung der jeweiligen
Vorschriften und Bestimmungen dieses Reglements sowie der
jeweiligen technischen FIA-Gruppe — angepasst werden.

b) Nichterlaubte Verstarkungen und Erleichterungen:

Das Entfernen bzw. Ausschneiden von Bauteilen jeglicher Art ist
nicht zuldssig, auler dies entspricht der Homologation fir die
verwendete Karosserie und/oder ist zur Anpassung der ver-
wendeten Karosserie an die verwendete Bodengruppe zwin-
gend erforderlich. Ist dies der Fall, sind zum Einbau der Boden-
gruppe in die verwendete Karossiere und/oder zur Unterbrin-
gung der homologierten bzw. serienmaRigen Beleuchtungsein-
richtungen der verwendeten Karosserie, aufgrund der geander-
ten Bodengruppe, Anderungen bzw. Verstirkungen der Inner-
radhduser und Federdome im Toleranzbereich der Standard-
male zuldssig, um die Fahrstabilitdt zu gewahrleisten und das
dulere Aussehen der Karosserie nicht zu verandern.

Es muss eine Querstrebe zwischen den Federbeindomen bzw.
den oberen Radaufhangungspunkten angebracht sein, wenn
diese homologiert ist fiir das Fahrzeug der verwendeten Karos-
serie und/oder dem jeweiligen Artikel im ISG der FIA entspricht.

Es ist nicht gestattet, erleichterte Teile zu verstdarken oder
verstarkte Teile zu erleichtern.

c) Turschweller:
Die homologierten bzw. serienmaRigen Turschweller der ver-
wendeten Karosserie miissen beibehalten werden.

AusschlieBlich zum Zwecke der Anbringung von Wagenheber-
/Einsteckbockaufnahmen und fir die homologierte Abgasdurch-
fuhrung der verwendeten Bodengruppe bzw. Karosserie dirfen
die Turschweller darlber hinaus ortlich gedndert bzw. ange-
passt werden.

d) AuRere Form der Karosserie:
Die duRere Form muss dem Anhang J zum ISG der FIA bzw. der
Homologation der verwendeten Karosserie entsprechen.

e) Kihlergrill und Frontblech:

Die Form des Kiihlergrills muss entweder Serie bzw. Homologa-
tion des Grundmodells der verwendeten Karossiere und/oder
den Bestimmungen des jeweiligen Anhang J zum ISG der FIA
entsprechen. Es sind aber Anderungen des Kiihlergrills erlaubt,
die beim Umbau der Beleuchtungseinrichtungen gemaR Artikel
22 dieser technischen Bestimmungen notwendig sind.

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen dirfen im Frontblech zwi-
schen den Scheinwerfern weitere, nichtserienmaRige sowie
homologierte Offnungen fiir Kiihleinldsse angebracht werden.

f) Fahrzeugboden:
Der Fahrzeugboden muss der Serie bzw. der Homologation der

verwendeten Wettbewerbskarosserie entsprechen bzw. darf
den Bestimmungen des jeweiligen Anhang J zum ISG der FIA
entsprechend angepasst werden. Eine Verstarkung ist zulassig.

g) Antriebstunnel:

Der Antriebstunnel darf fir alle Teile des Antriebsstranges in
jeglicher Form sowie Art und Weise ortlich angepasst werden.
Dies gilt auch fiir alle erlaubten Umbauten des Antriebssystems.

h) Fahrzeugdach und Schiebe- bzw. Sonnendécher:

Das Fahrzeugdach muss mit Ausnahme der folgend erlaubten
Anderungen und der Einrichtungen zur Fahrgastraumbeliiftung
durch das Fahrzeugdach serienmaRig sein bzw. der Homologa-
tion fur die verwendete Karosserie entsprechen.

SerienmaRige bzw. bauartgeprufte Schiebe- bzw. Sonnendécher
sind im Fahrzeugdach erlaubt. Diese missen allerdings auf den
Wertungsprifungen im sportlichen Wettbewerb so geschlossen
sein, dass keinerlei Gefahrdung fir die Insassen ausgeht.

Somit ist nur ein Liftungsspalt durch ein Ankippen des Schiebe-
daches erlaubt, jedoch kein flichiges Offnen dieses Schiebeda-
ches.

Technisches Reglement der RSC-Gruppe Super R4 224
flr die Sportjahre 2025 bis 2029



Ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach darf entfernt werden.
Dessen Offnung ist zu verscheiBen mit dem gleichen Material —
in Art und Starke, bei einer Toleranz von 10 % — wie das Materi-
al der Serienkarosserie ausgefiihrt worden war bzw. ist.

i) Zierleisten und StoRfanger bzw. StoRstangen:

Zierleisten durfen entfernt werden, auRer diese sind fest in die
Karosserie integriert (z. B. Porsche 911). Radkappen und/oder
Radzierblenden, die nicht festverschraubt sind, missen aus-
nahmslos vom Wettbewerbsfahrzeug entfernt werden. Nach
dem Entfernen dieser Zierleisten und Radkappen diirfen keine
scharfen Kanten durch u. a. Befestigungsklammern oder Achs-
muttern am Wettbewerbsfahrzeug hervorstehen.

Fir alle homologierten bzw. serienméaRigen StoRfanger bzw.
StoRstangen der verwendeten Karosserie gelten jeweils die
dazugehorigen Bestimmungen gemal Anhang J zum ISG der FIA
bzw. gemal der ASN-Gruppe N5 vollumfanglich.

j)  Fahrzeugbreite: maximal 2.000 mm (ohne AuRRenspiegel)

Dieser Grenzwert darf jedoch Uberschritten werden, wenn die
Breite der verwendeten Karosserie laut Homologationsblatt
bzw. die zuldssige Fahrzeugbreite gemafl des jeweiligen An-
hangs J zum ISG der FIA gréRer ist. Dann gilt die dortig zuldssige
Fahrzeugbreite ausschlieBlich.

k) Unterfahrschutz:

Das Anbringen eines Unterfahrschutzes zum Schutz von Motor,
Getriebe, Olwanne, Kraftstofftank, usw. ist erlaubt. Sein Mate-
rial ist freigestellt. Der Unterfahrschutz sollte jedoch so ausge-
fuhrt sein, dass ein auf dem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug sowohl vorwérts als auch riuckwarts gezogen
werden kann, ohne sich dabei mit dem Untergrund zu verkeilen.

I)  pneumatische Wagenheber:
Fest am Wettbewerbsfahrzeug angebaute pneumatische Wa-
genheber sind erlaubt.

m) Position von mechanischen Bauteilen:

Es darf kein mechanisches Bauteil aulerhalb der urspriinglichen
Karosserie angebracht werden, auler dies entspricht der Homo-
logation der verwendeten Karosserie und/oder der Serie der
verwendeten Karosserie und/oder ist durch den jeweiligen
Anhang J zum ISG der FIA ausdriicklich erlaubt.

Luft- und Wasserkihler dirfen auch auRerhalb der Wettbe-
werbskarosserie montiert sein, jedoch nur, wenn er unterhalb
einer durch die Mitte der Radnaben gedachten horizontalen
Ebene liegt und diese Position der Homologation und/oder der
Serie der verwendeten Karosserie entspricht und/oder durch den
jeweiligen Anhang J zum ISG der FIA ausdriicklich erlaubt ist.

n) Kontakt des Wettbewerbsfahrzeuges zur Fahrbahn:

Kein Teil des Wettbewerbsfahrzeugs darf Kontakt zur Fahrbahn
haben, ausgenommen natdirlich der Réder (d. h. der Reifen samt
Felgen), dies gilt auch dann, wenn die Reifen auf einer Fahr-
zeugseite des Wettbewerbsfahrzeuges ganzlich ohne Luft sind.

Art. 15

Tiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

a) Material: freigestellt, von auRen nicht sichtbare Dammma-
terialien und Originalverkleidungen diirfen entfernt werden.

b) Beibehaltung der Originalform:

Die Form fir dieser Teile muss der serienmaRigen Originalform
und/oder der Homologation fiir die FIA-Gruppe Super 2000-
Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A oder fir die FIA-
Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR Artikel 260E oder fir die
FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR Artikel 261 oder fir die FIA-
Gruppe Rallyl gemaR Artikel 262 im jeweiligen Anhang J zum
ISG der FIA und/oder der ASN-Homologation fiir die ASN-Gruppe
N5 fiir die jeweilige verwendeten Karosserie entsprechen.

Die Form fir diese Teile fur Fahrzeuge ohne Homologation fir
die o. g. Gruppen der FIA bzw. eines ASN der FIA kann den
Bestimmungen des Artikels 255A oder 260E oder 261 oder 262
im Anhang J zum ISG der FIA vollumfanglich angepasst werden.

c) Bestimmungen fiir die Fahrzeugtiiren:

Die Scharniere und die Betdtigungseinrichtungen der Turen
missen der Serie oder der Homologation der verwendeten
Karosserie entsprechen, gleiches gilt fiir das Tirschloss.

An jeder Fahrer- und Beifahrertiir muss eine Turverkleidung
vorhanden sein. Die Turverkleidung darf entweder serienmaRig
sein oder aus Metallblech mit einer Materialstarke von mindes-
tens 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Materialstarke von
mindestens 1 mm oder aus einem anderen Material mit einer
Materialstarke von mindestens 2 mm bestehen.

Die Turverkleidungen mussen dabei alle beweglichen Teile der
Turen, wie Scharniere, Schlésser und Fensterheberantriebe,
usw. flachig und wirkungsvoll abdecken.

Die Verwendung aller Sicherheitseinrichtungen in und an den
Tiren gemaR der Homologation fur das Fahrzeug der verwen-
deten Karosserie zum Schutz der Insassen bei seitlichen Kollisi-
onen, z. B. von Crashpads oder auch von energieabsorbieren-
dem Material gemaR FIA-Prifnorm 8866-2016 zum Ausflllen
der Hohlrdume und der Raume zwischen der AuRenseite der
vorderen Tiren und den Fahrersitzen, ist vorgeschrieben.

d) Bestimmungen fiir die Motor- und die Kofferraumhaube:
Die Befestigung der Motorhaube und der Kofferraumhaube
sowie deren Scharniere sind freigestellt, sollten aber der Homo-
logation der Karosserie entsprechen. Die Motorhaube muss von
auBen, ohne Zuhilfenahme von Werkzeug oder anderen Hilfs-
mitteln, leicht zu 6ffnen sein (siehe auch Artikel 34).

e) Luftoffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur
unter den folgenden Bedingungen zuldssig:

1. Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung
muss durch ein engmaschiges Gitter (Maschenweite:
max. 5 mm x 5 mm), welches ein Hindurchgreifen wir-
kungsvoll verhindert, abgedeckt werden. Dieses Gitter
muss auch bewirken, dass die Sicht auf mechanische
Bauteile erschwert wird.

2. Wenn diese Offnung der Homologation und/oder der
Serie der verwendeten Karosserie entspricht.

3. Nicht fur das Wettbewerbsfahrzeug der verwendeten
Karosserie homologierte und/oder serienmiRige, auf-
gesetzte Lufthutzen sind generell verboten.

Art. 16

Kotfliigel

a) Material, Abmessungen und Form:

Das Material, die Form und die Abmessungen der Kotfliigel sind
unter Beachtung dieser technischen Bestimmungen freigestellt.

Die Form der Radausschnitte muss dabei der serienmaRigen
Originalform und/oder der Homologation fir die FIA-Gruppe
Super 2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A oder
fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemaR Artikel 260E
oder fur die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR Artikel 261 oder
fur die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel 262 im jeweiligen
Anhang J zum ISG der FIA und/oder der ASN-Homologation fur
die ASN-Gruppe N5 fir die jeweilige verwendeten Karosserie
entsprechen. Die tatsdachlichen Abmessungen kénnen von den
Vorgaben der Homologation in jeglicher Art abweichen.

Die Abmessungen und Form fir diese Teile fur Fahrzeuge ohne
Homologation fiir die o. g. Gruppen der FIA bzw. eines ASN der
FIA kénnen den Bestimmungen des Artikels 255A, 260E, 261
oder 262 im Anhang J zum ISG der FIA angepasst werden.

b) Abdeckung der Reifenlaufflache:
Die Kotfligel mussen senkrecht von oben gesehen ab der
Radmitte die gesamte Reifenlaufflache abdecken.

c) Kuhléffnungen:
Die Kotflugel diirfen mit Kiihl6ffnungen versehen sein.

Kuhl6ffnungen, die sich in der Radabdeckung hinter den Hinter-
radern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.
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d) Abmessungen:
Die Abmessungen der Kotfligel sind definiert in Artikel

251.2.5.7 im Anhang J zum ISG der FIA definiert.

e) StoRfanger und Kotflugel als zusammenhéngendes Bauteil:

Bilden die beiden vorderen Kotfligel und der/die FrontstoRfan-
ger/-stoRstange bzw. die Frontschiirze gemaR der Homologati-
on der verwendeten Wettbewerbskarosserie ein zusammen-
hangendes Bauteil, diirfen diese verwendet werden. Gleiches gilt
fur die Heckschiirze bzw. den/die HeckstoRfanger/-stoRstange
und die beiden hinteren Kotflugel des Wettbewerbsfahrzeuges.

f) Innere der Kotflugel, nicht das Radhaus: freigestellt
Mechanischer Bauteile diirfen sich dort gemaR der Serie bzw.
Homologation fir das Fahrzeug der verwendeten Karosserie wie
auch der verwendeten Bodengruppe bzw. gemaR dem jeweili-
gen Anhang J zum ISG der FIA befinden bzw. angebracht sein.

g) Anderungen und Nachbearbeitung des Radhauses:

Es sind fiir die verwendete Bodengruppe homologierte Ande-
rungen des Radhauses fur die Gruppen N, A, Rally3 und/oder R4
sowie jegliches Nachbearbeiten des Radhauses fir die Unter-
bringung von Radern bis zu einem maximalen Felgendurchmes-
ser von bis zu 18 Zoll erlaubt.

Das Radhaus muss von der verwendeten Bodengruppe stam-
men bis inkl. der Federdome und darf gemaR diesem techni-
schen Reglement nachbearbeitet bzw. angepasst werden.

Art. 17

Aerodynamische Hilfsmittel

a) Definition:

Aerodynamische Hilfsmittel sind an die originale dullere Wett-
bewerbskarosserie hinzugefligte Einrichtungen, welche die
Umstromung der Luft um das Wettbewerbsfahrzeug beein-
flusst, um damit vor allem einen hoheren Abtrieb zu erzeugen.

b) Material, Abmessungen und Form:

Alle aerodynamischen Hilfsmittel sollen in Form, Abmessungen
und Aussehen der Homologation fir die FIA-Gruppe Super
2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC gemaR Artikel 255A oder fir
die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-Kit gemal Artikel 260E oder
fur die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2 gemaR Artikel 261 oder fur
die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel 262 im dazugehorigen
Anhang J zum ISG der FIA fiir die jeweilige verwendeten Karos-
serie entsprechen bzw. sind stark an diese anzulehnen.

Die Form, Abmessungen und das Aussehen dieser Teile fir
Fahrzeuge ohne Homologation fiir die o. g. Gruppen der FIA
sind auch an die Bestimmungen des Artikels 255A oder 260E,
261 oder 262 im Anhang J zum ISG der FIA und/oder die ASN-
Bestimmungen flr die ASN-Gruppe N5 anzupassen.

Aerodynamische Hilfsmittel miissen dabei nicht derselben
Homologation entsprechen, wie die lbrigen Teile der Wettbe-
werbskarosserie.

Aerodynamische Hilfsmittel an der Front sowie dem Heck des
Fahrzeuges sowohl mit als auch ohne Homologation fir das
jeweilige Grundmodell der verwendeten Karosserie dirfen nicht
weiter als im jeweiligen Artikel des Anhang J zum ISG der FIA
vorgeschrieben bzw. festgelegt liber den duReren Rand der
Karosserie hinausragen, auller dies entspricht der Homologati-
on der FIA fur die verwendete Karosserie.

Das Material der aerodynamischen Hilfsmittel ist — unter der o.
g. Beibehaltung von Aussehen und Form — jedoch freigestellt.

Art. 18

Scheiben und Fenster

a) Flachen der Seitenscheiben:

Die homologierten bzw. serienméRigen Flachen der Scheiben
des Fahrzeuges der verwendeten Karosserie missen fir alle
Seitenscheiben sowie die Heckscheibe beibehalten werden.

b) Schiebefenster: sind zuldssig

c) Fahrgastraumbeliftung durch die Seitenscheiben:

Zur Fahrgastraumbeliftung in den Seitenscheiben ist es erlaubt
jeweils eine (1) aufgesetzte Luftflihrung bzw. Lufthutze anzu-
bringen.

Jede Luftflihrungsvorrichtung muss in eine Box mit den Innen-
abmessungen von 120 mm x 120 mm x 120 mm passen. Sie
muss fest mit der Seitenscheibe verbunden sein.

d) Befestigung der Scheiben: freigestellt

e) Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben: freigestellt

f)  Sicherheitsglas:
Sicherheitsglas ist vorgeschrieben fir die Seitenscheiben (Fah-
rer- und Beifahrerseite) und die Heckscheibe.

Unter Sicherheitsglas i. S. dieser technischen Bestimmungen
sind alle Hart- und Mineralglaser mit nationalen Prifzeichen
und Kennzahlen — d. h. Wellenlinie gefolgt von einem D und
einer Kennzahl — bzw. ECE-Priifzeichen (z. B. 43 RE1 ... Priifzah-
len) sowie glasahnliche, entsprechend gekennzeichnete Hart-
kunststoffscheiben zu verstehen.

g) Material und Materialvorschriften der Scheiben:
Unter Berlicksichtigung aller vorgenannten Bestimmungen ist
Material der Fensterscheiben freigestellt.

Das serienmaRige oder homologierte Scheibenmaterial des
jeweiligen Grundmodells der verwendeten Karossiere darf
beibehalten bzw. verwendet werden.

Das Material der Scheiben muss durchsichtig sein.

Das Material von nicht serienmaRBigen oder homologierten
Scheiben muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.

h) Scheibenténung:

Die Windschutzscheibe darf nur eine serienmaRige Scheibento-
nung besitzen und muss klar durchsichtig sein. Fir alle weiteren
Fahrzeugscheiben ist die Scheibenténung unter Beachtung des
Artikels 1 b) dieser technischen Bestimmungen freigestellt.

i)  Sicherheitsfolien an den Scheiben:

Klare Sicherheitsfolien mit den Prifzeichen ~~D5170, D5174,
D5178, D5190, D5195, D5197, D5209 D5233, D5274, D5277,
D5403, D5446; D5497 oder D5498 sowie D5532 oder D5533
sind an allen Hart- und Mineralglasern fiir die Scheibe innen an
der Fahrer- und Beifahrertiir vorgeschrieben.

Solche Sicherheitsfolien sind auch an Hart- und Mineralglasern
fur Glas- und Glassonnendécher innen vorgeschrieben.

Art. 18.1

Windschutzscheibe

Eine Windschutzscheibe aus Verbund-Hartglas muss eingebaut
sein. Diese darf jedoch nicht aus Kunststoffglas sein.

Fur die Windschutzscheibe muss mindestens ein (1) Scheiben-
wischer sowie eine funktionierende Reinigungsanlage vorhan-
den sein, deren Art und Ausfiihrung jedoch jeweils samt dem
Scheibenreinigungsmittel und dem Flussigkeitsbehalter, welcher
jedoch fest verschlieRbar sein muss, freigestellt sind.

Art. 19

Bellftung des Fahrgastraumes

a) Homologierte Fahrgastraumbeliiftungen:

Fur die verwendete Karosserie homologierte bzw. ehemals
homologierte Beliliftungen des Fahrgastraumes dirfen unab-
hangig nachfolgender Bestimmungen verwendet werden.

b) Bestimmungen fir nicht homologierte Fahrgastraumbelif-
tungen und deren Abmessungen:

Der nachtragliche Einbau von bis zu zwei Lufthutzen bzw. Dach-

klappen bzw. NACA-Einladssen, die jeweils nicht fir die verwen-

dete Karosserie homologierte sind bzw. waren, ist erlaubt, muss

aber immer im vordersten Drittel des Fahrzeugdaches erfolgen.
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Jeder Dachausschnitt darf maximal 250 mm x 250 mm betragen.

Folgende maximalen AuRenmalRe sind zu beachten:
Breite: max. 400 mm; Lange: max. 500 mm; Héhe: max. 150 mm

Die Belliftungsvorrichtung darf von oben gesehen auf keiner
Seite des Wettbewerbsfahrzeuges tiber das Fahrzeugdach hin-
ausragen und sollte von vorn gesehen bei der Verwendung von
einer (1) Klappe bzw. Hutze bzw. einem (1) Einlass mittig bzw. bei
zwei (2) symmetrisch zur Fahrzeugldngsachse angebracht sein.

Jeder Blechausschnitt im Fahrzeugdach muss durch einen
Blechrahmen verstarkt werden, wenn der genannte Dachaus-
schnitt groBer als 115 mm im Durchmesser ist oder mehr als
100 mm Kantenldnge besitzt.

Das System zur FahrgastraumbelUlftung darf ausschlieflich zum
Zwecke der Fahrgastraumbeliftung verwendet werden.

Soweit die vorstehenden Abmessungen und Bestimmungen
eingehalten werden, sind die Ausfiihrung und Art sowie auch
das Material und System der Fahrgastraumbeliiftung freigestellt.

c) Luftzufuhr aus dem Motorraum:
Eine nicht serienmaRige oder nicht homologierte Luftzufuhr aus
dem Motorraum ist verboten.

Die Offnungen diirfen aus der Originalform der Wettbewerbska-
rosserie nach vorne nicht hervorstehen.

Feuerbestandige Luftkanale werden akzeptiert, welche die Luft
von der Fahrzeugfront durch den Motorraum in den Fahrgast-
raum leiten. Falls hierzu Alu-Flex-Schlduche benutzt wirden,
mussen diese von guter Qualitat, d. h. sowohl gas- als auch
flussigkeitsdicht sein.

Die Anbringung der Luftkandle muss fachméannisch durchge-
fihrt sein. An der Spritzwand muss hierzu je ein (1) Anschluss-
stutzen angebracht sein, welcher einen Durchmesser von max.
100 mm haben darf.

d) Heizungsanlage: freigestellt

Die Heizungsanlage muss gewahrleisten, dass fur die Wind-
schutzscheibe eine ausreichende Luftzufiihrung vorhanden ist,
die ein Beschlagen der Windschutzscheibe dauerhaft und
wirkungsvoll verhindert.

Es muss ein (1) Geblase mit ausreichender Heizfunktion bzw.
Warmluftfunktion fir die Windschutzscheibe vorhanden sein.

Art. 20

Fahrgastraum und Innenraum

a) Ausstattung des Innenraums: freigestellt, alle Dammmate-
rialien und originale Verkleidungen dirfen entfernt werden.

Die Ausstattung des Innenraums darf zudem der Homologation
des Fahrzeuges der verwendeten Karosserie entsprechen.

b) Armaturenbrett: freigestellt, es darf zudem beflockt sein.
Das Armaturenbrett darf keine scharfen Kanten aufweisen.

c) Betdtigungshebel von Handbremse und/oder Getriebe:
Betatigungshebel fur Handbremse und/oder Getriebe, welche
nach oben gerichtet sind, missen mit einem Knauf oder einer
geeigneten Polsterung versehen sein.

Daruber hinaus sind diese Betatigungshebel freigestellt.

d) Sitzbestimmungen fir FIA-homologierte Sitze:

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-
homologierte Sitze gemall FIA-Normen 8855-1999 oder 8862-
2009 oder 8855-2021 zwingend vorgeschrieben.

Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Sitze darf maximal 10 Jahre betragen.

Alle Homologationsnummern und samtliche Labels missen
lesbar vorhanden sein. Das Herstellungsdatum muss auf allen
Sitzen angegeben sein.

Sitze und Sitzbefestigungen miissen auBerdem in einem sicher-
heitstechnisch mangelfreien und einwandfreien Zustand sein.

Darlber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

e) Sitzbefestigungen:
Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Artikel 253.16 im

Anhang J zum ISG der FIA, der FIA-Sitzhomologation oder einer
der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

Dartiber hinaus sind adaquate sowie von den vorstehenden
Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen zuldssig, falls
diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag von
einem Sachverstandigen abgenommen und in den Fahrzeugpa-
pieren bzw. in einer Sonderzulassung eingetragen wurden.

Die serienmaRigen Sitzbefestigungen diirfen entfernt werden.

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit
einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm
oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm
ausgefiihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entspre-
chen.

Daruber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

vgl.: Zeichnung 253-65B im Anhang J zum ISG der FIA
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f)  FuBstutze bzw. FuBablage im FuBraum des Beifahrers:

Es wird empfohlen, die FuBstiitze bzw. FuBablage im FuRraum
des Beifahrers so auszubilden, dass sie sich bei groRer Kraftein-
wirkung, z. B. bei einem Unfall, energieabsorbierend verformt.

g) Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie
Kofferraum:

Alle Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie

Kofferraum des Wettbewerbsfahrzeuges mussen in ihrer ur-

spriinglichen Lage beibehalten werden.

Der Einbau von Teilen an oder durch eine dieser Trennwande ist
erlaubt. Diese Teile dirfen aber nicht weiter als 200 mm -
gemessen senkrecht zur Trennwand — in den Innenraum des
Wettbewerbsfahrzeuges hineinragen.

Diese Moglichkeit besteht nicht fiir den Einbau des Mo-
torblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs sowie fiir den
Kraftstoffbehalter.

h) Riicksitzbank und Riicksitze: diirfen entfernt werden

i)  Einbauposition der Vordersitze:

Beide Vordersitze, d. h. Fahrer- und Beifahrersitz, missen
jeweils vollstdndig auf der einen oder der anderen Seite der
vertikalen Langsmittelebene des Wettbewerbsfahrzeuges
montiert sein.

j) Gegenstdnde im Innenraum des Wettbewerbsfahrzeuges:
Folgende Gegenstdande diurfen im Fahrgastraum untergebracht
werden: Uberrollvorrichtung, Ersatzrader, Feuerldscher, Luftbe-
halter fur das Lebensrettungssystem, Funkanlage, Helmhalter,
Tracking-System, Komfortteile, Bordwerkzeug und Ballast.

AuBerdem durfen alle Teile, die an den Trennwédnden befestigt
sind oder durch sie fihrenden Teile diirfen, im Fahrgastraum
angebracht werden.

Alle Gegenstdnde, die im Wettbewerbsfahrzeug mitgefiihrt
werden, z. B. das Bordwerkzeug, sind sicher zu befestigen.

k) Flussigkeiten im Fahrgastraum:

Im Fahrgastraum dirfen, auch um ggf. Verbrauchsmaterialen
des Wettbewerbsfahrzeuges nachfiillen zu kénnen, mit Trink-
wasser, Motordl und/oder Bremsflissigkeit geflllte Behaltnisse
mitgeftihrt werden, die jedoch fest verschlieRbar sein missen
(vgl. Artikel 252.2.2 und 252.7.3 im Anhang J zum ISG der FIA).

I)  Nothammer bzw. Rettungshammer:
Ein (1) Nothammer bzw. Rettungshammer ist an fir Fahrer und
Beifahrer leicht zugénglicher Stelle im Fahrzeug mitzufthren.

Art. 21

Leitungen

Es gilt Artikel 253.3 im Anhang J zum ISG der FIA, soweit hier
nichts anderes bestimmt wurde.

a) Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitslei-
tungen: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen

Die Leitungen, deren Material, Art und Lage der Homologation
der verwendete Karosserie bzw. dem Anhang J zum ISG der FIA
entspricht, sind von diesen Bestimmungen ausgenommen.

b) Flussigkeitsleitungen innerhalb des Fahrgastraums:
Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen.
Dazu missen sie jedoch aus Metall bestehen oder vollstdndig
durch geeignetes Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sein.

Innerhalb des Fahrgastraumes durfen Flussigkeitsleitungen
keine Verbindungen (ausgenommen Bremsleitungen und
Schottwandverschraubungen gemafR Artikel 253.3.2 im Anhang
J zum ISG der FIA) aufweisen und miissen am Fahrzeugboden —
unterhalb der TUrschwelleroberkante — verlegt werden.

Hinter den Vordersitzen des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen
Flussigkeitsleitungen auch oberhalb der Turschwelleroberkante
am Fahrzeugboden verlegt werden.

c) Hydraulische Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel:
Beim hydraulischen Handbremssystem auf dem Fahrzeugtunnel
dirfen sich dessen Bremszylinder und dazugehérende Versor-
gungsleitungen oberhalb der Turschwelleroberkante befinden.

d) Kuahlwasser- und Schmierélleitungen im Fahrgastraum:
Kuhlwasser- und Schmierdlleitungen, die durch den Fahrgast-
raum verlaufen, mussen vollstandig durch eine zweite Flussig-
keitsdichte Leitung bzw. Kanal ummantelt sein.

e) AuRenliegende Leitungen und deren Schutz:

Nicht serienmiRig auBenliegende Kraftstoff-, Ol-, Kiihlwasser-
und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion, Bruch
mechanischer Teile usw. zu schiitzen. Fir alle serienméRigen
Leitungen ist ein solcher Schutz ebenfalls dringend empfohlen.

f) Beibehaltung der serienmaRigen Anordnung der Leitungen:
Wenn die serienmaBige Anordnung der Leitungen beibehalten
wird, ist ein zusatzlicher Schutz dieser Leitungen nicht erforder-
lich, jedoch dringend empfohlen.

g) Flussigkeitsbehélter im Fahrgastraum:

Es durfen keine Flussigkeitsbehalter, mit Ausnahme des Behal-
ters fur die Scheibenwaschanlage gemaRR Artikel 18.1 dieser
Bestimmungen, im Fahrgastraum baulich untergebracht sein.

Art. 22

Beleuchtungseinrichtungen und Batterien

a) Beleuchtungseinrichtungen: freigestellt, unter Beachtung
der folgenden Bestimmungen, davon ausgenommen sind
nur fiir das jeweilige Grundmodell homologierte oder be-
reits serienmaRig vorhandene Beleuchtungseinrichtungen:

1. Eine funktionstiichtige Minimalbeleuchtung muss vor-
handen sein, bestehend aus:

- Frontscheinwerfern mit abblendbarer bzw. abge-
blendeter Scheinwerferwirkung. Als Frontscheinwer-
fer mit abblendbarer bzw. abgeblendeter Scheinwer-
ferwirkung sowie mit und ohne Fernlichtwirkung
sind nur bauartgeprifte Scheinwerfer zuldssig, welche
nach ECE oder EG (mit E-Priifzeichen) gekennzeich-
net sind. Positions-, Begrenzungs- und Umrissleuch-
ten, sowie Leuchten fur Tagfahrlicht bzw. Riickfahr-,
Fahrradscheinwerfer o. 4. gelten nicht als Scheinwer-
ferersatz.

- Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten

- Kennzeichenbeleuchtung hinten

- Schlussleuchten

- Bremsleuchten

2. Samtliche Leuchten (ausgenommen: Kennzeichenbe-
leuchtung, Rickfahrscheinwerfer) missen paarweise
und symmetrisch am Fahrzeug fest angebracht sein.

3. Die Beleuchtung muss zusatzlich zu o. g. Bedingungen
der StVZO vollumfanglich entsprechen bzw. den im je-
weiligen Land der Zulassung gultigen Bestimmungen.
Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

b) Bauartgeprifte Frontscheinwerfer: dirfen nicht verdndert
werden, dies gilt auch fur alle Zusatzscheinwerfer.

c) Leuchtwirkung der Beleuchtung:

Die Leuchtwirkung sonstiger vorgeschriebener Mindestbeleuch-
tung muss in einem Abstand von finf (5) Metern bzw. gemaR
den Vorgaben und Vorschriften der StVO deutlich sichtbar sein.

d) Batterie: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen. Der Pluspol der Batterie ist abzudecken.

Fir den StraBenverkehr zugelassene und bauartgefiihrte
Autobatterien jeglicher Art sind zulassig.
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e) Einbauort der Batterie: freigestellt

Es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubrin-
gen, jedoch ausschlieBlich hinter den Fahrersitzen am Boden.

f)  Befestigung der Batterie:

Falls die Batterie von ihrem urspriinglichen, d. h. serienmaRigen
und/oder homologierten Platz verlegt wird, muss sie kraft-
schliissig mit einer (1) der folgend beschriebenen Arten der
Befestigung an der Fahrzeugkarossiere befestigt sein:

- Halterungen des jeweiligen Grundmodells bzw. Herstellers,

- mindestens zwei (2) Schrauben der GroRe M10, oder groRer,
und ein (1) Metallbiigel mit Isolierbeschichtung, Starke: 2 mm,

- ein (1) Metallsitz und zwei (2) Metallbligeln aus Stahl oder
Aluminium mit Isolierbeschichtung, Mindeststarke: 2 mm,

- zwei (2) an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium, Mindeststarke: 2 mm,

- zwei (2) jeweils quer Uber die Batterie verlaufende Metall-
bander (keine Lochblechbander), Mindeststarke: 2 mm,

- oder ein (1) Batteriekdsten aus Stahlblech oder aus Alumini-
umblech mit jeweils mindestens 2 mm Materialstarke. Es diir-
fen zudem auch zugelassene und bauartgeprifte Batteriekas-
ten jeglicher Art als Befestigung verwendet werden. Alle Bat-
teriekasten sind, inklusive ihres Deckels, mit mindestens vier
(4) M8-Schrauben aus Metall, oder gréRer, zu befestigen.

Betragt das Gewicht der Batterie hochsten 2,50 kg, genigen
abweichend von den o. g. Befestigungsarten jeweils auch nur
ein (1) Metallblgel bzw. Winkelprofil bzw. Metallband bzw.
Schrauben aus Metall der GroRe M8 zur Befestigung.

Zur Befestigung jedes Biigels sind jeweils mindestens zwei (2)
Schrauben aus Metall mit Muttern aus Stahl der GroRe MS,
oder gréRer, zu verwenden. Alle Winkelprofile bzw. alle Metall-
bander sind mindestens mit je zwei (2) M8-Gewindestangen/-
Schrauben aus Metall, oder groRer, zu befestigen. Zwischen
jeder einzelnen Schraube der Befestigung wie auch dem Karos-
serieblech sind jeweils Unterlegscheiben aus Stahl gemaR DIN-
Norm DIN 9021 bzw. DIN EN ISO 7093 vorzusehen.

Eine nicht elektrisch leitende Einhausung aller Batterien samt
deren Befestigungssystem wird dringend empfohlen. Diese
Einhausung kann aus Kunststoffmaterial bestehen, muss sich
von oben leicht 6ffnen lassen, um zur Batterie zu gelangen, und
ist dartber hinaus freigestellt.

g) Nassbatterien:

Bei Verwendung einer Nassbatterie jeglicher Art muss zwischen
Fahrgastraum und Batterie eine flussigkeitsdichte Trennwand
vorhanden sein.

Die Batterie darf alternativ dazu und/oder zusatzlich auch in
einer flissigkeitsdichten Box untergebracht sein.

Werden Nassbatterien verwendet, die entliftet werden missen
bzw. aus denen Gase austreten kénnen, muss die Schutzhille
zusatzlich eine Luftungsoffnung mit Austritt nach auBerhalb des
Fahrgastraumes besitzen (siehe: nachfolgende Zeichnungen).

vgl.: Zeichnung 255-10 und 255-11 im Anhang J zum ISG der FIA

h) Trockenbatterien:

Jede Trockenbatterie, die im Fahrgastraum untergebracht ist,
muss immer mit einer kompletten Abdeckung elektrisch in
geeigneter Form isoliert werden.

i)  Hauptscheinwerfer:

Sofern die Hauptscheinwerfer verandert oder durch funktionell
gleichwertige Einrichtungen ersetzt werden, muissen die
dadurch entstandenen Offnungen vollstindig und luftdicht
abgedeckt sein.

j)  SerienmaRig Karosseriedffnungen fiir Scheinwerfer:
SerienmaRige Karosserieoffnungen fir Nebelscheinwerfer,
Zusatzscheinwerfer und Fahrtrichtungsanzeiger durfen als Luft-
einlass fur die Bremsenkihlung oder zur Fahrgastraumbelif-
tung genutzt werden, wenn dies der Homologation bzw. den
jeweiligen technischen FIA-Bestimmungen fiir das Fahrzeug der
verwendeten Karosserie entspricht.

k) Weitere Bestimmungen:

Das Fahrzeug muss zusatzlich zu o. g. Bestimmungen der StVZO
vollumfanglich entsprechen bzw. den im jeweiligen Land der
Zulassung giiltigen Bestimmungen.

Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Art. 23

Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehélter

a) Zugelassene Kraftstoffe:

Es gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.

b) Kraftstoffkreislauf:
Der Kraftstoffkreislauf muss so gestaltet sein, dass er bei Unfal-
len nicht zuerst in Mitleidenschaft gezogen werden kann.

c) Kraftstoffbehilter:

Als Kraftstoffbehalter i. S. dieser Bestimmungen ist jeder Behal-
ter anzusehen, der Kraftstoff aufnimmt und diesen entweder
zum Motor oder einen anderen Kraftstoffbehalter abgibt.

Die Anzahl der im Wettbewerbsfahrzeug verbauten Kraftstoff-
behélter ist dabei freigestellt, sollte aber moglichst gering sein.

Der Einbauort aller Kraftstoffbehalter ist, soweit nichts anderes
in diesem Reglement explizit bestimmt worden ist, freigestellt.

Die Gestaltung von Kraftstoff-Sammelbehdltern mit einem
Fassungsvermogen von maximal einem (1) Liter ist freigestellt.

d) Zugelassene Kraftstoffbehalter:
Die Wettbewerbsfahrzeuge kénnen immer mit dem urspriing-
lich vorhandenen Serienkraftstoffbehalter ausgeristet sein.

Alternativ dazu sind jedoch auch die folgenden, weiteren Kraft-
stoffbehdlter unter Berlicksichtigung der folgend genannten
Bestimmungen und Vorschriften zuldssig:

- geprufte und zugelassene Kraftstoffbehélter eines ande-
ren Grundmodells desselben Fahrzeugherstellers bzw.
Fahrzeugkonzerns oder eines anderen in Deutschland zu-
gelassenen Tankherstellers — unter Freistellung des ver-
wendeten Materials und der Produktionsperiode dieser
Kraftstoffbehalters. Die Produktionsperiode darf dabei je-
doch nicht dlter sein, als die Periode des Grundmodells,

- geprufte und zugelassene sowie im Vergleich zum se-
rienmaRig vorhandenen Kraftstoffbehdlter baugleiche
Nachbaukraftstoffbehalter mit entsprechender Prifkenn-
zeichnung bzw. mit entsprechendem sachverstandigen
Prufbericht — unter Freistellung des verwendeten Materi-
als und der Produktionsperiode dieser Kraftstoffoehalter,

- FIA-homologierte Kraftstoffbehalter,

- Sicherheitskraftstoffbehalter gemaR den jeweiligen Zu-
lassungsvorschriften der FIA gemalR den FIA-Prifnormen
FT3-1999-, FT3.5-1999 oder FT5-1999.

Alle verwendeten, nichtserienmaRigen Kraftstoffbehdlter wie
auch deren Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte miissen von
einem anerkannten Sachverstandigen abgenommen sowie in
den Fahrzeugpapieren vollumféanglich eingetragen sein.

Als serienmaRige Kraftstoffbehalter gelten dabei alle Kraftstoff-
behélter, welche aus dem jeweiligen Grundmodell stammen.

Jeder, fir das jeweilige Grundmodell homologierte bzw. nach-
traglich homologierte Kraftstoffbehalter muss die fir das jewei-
lige Grundmodell homologierten Befestigungs- bzw. Aufnahme-
punkte der Tankanlage benutzen.
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Kraftstoffbehdlter ohne Homologation fiir das jeweilige Grund-
modell dirfen an den serienmaRig vorhandenen bzw. homolo-
gierten Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte der Tankanlage
befestigt werden. Davon ausgenommen sind nur Sicherheits-
kraftstoffbehalter gemaR Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG
der FIA, hier gelten auch fir die Befestigung die jeweiligen
Vorschriften dieses technischen Reglements und der FIA.

Jeder verwendete Sicherheitskraftstoffbehalter muss von einem
von der FIA anerkannten Hersteller stammen und den Bestim-
mungen des Artikels 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA ent-
sprechen, soweit hier nichts anderes bestimmt worden ist. Der
Einbauort und die Befestigung aller Kraftstoffbehalter missen
der Homologation des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges bzw.
den Bestimmungen des RSC e. V. und/oder der FIA entsprechen.

Die Nachweispflicht der vollumfanglichen Zuldssigkeit seiner
verwendeten Kraftstofftankanlage liegt beim Teilnehmer.

e) Explosionsschutz fiir den Kraftstoffbehalter:

Fur alle Kraftstoffbehalter, welche keine Sicherheitskraftstoff-
behdlter gemaR Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA
sind, wird ein spezieller und ggf. nachtraglich eingebrachter
Explosionsschutz dringend empfohlen.

Hierzu kénnen beispielsweise die Kraftstoffbehalter innen bzw.
auch von auBen mit einem dinnen elastomeren Verbundwerk-
stoff aus nitrilbeschichteten Aramidgewebe ummantelt
und/oder durch das Einbringen eines speziellen Aluminiumge-
flechtes des Systems ,,Deto-Stop®“ ertiichtigt werden.

f)  Offnungen zum Betanken und Entliften:

Der oder die Offnungen zum Betanken und zum Entliiften eines
jeden Kraftstoffbehalters missen sich immer auRerhalb des
Fahrgastraumes befinden, z. B. nach auRRen oder im Kofferraum.
Durch diese Offnungen darf kein Kraftstoff entweichen kénnen.

Die Einfulloffnung darf sich nicht innerhalb der Seitenscheiben,
der Heckscheibe oder des Fahrzeugdaches befinden, auller
diese Offnung ist so explizit homologiert bei der verwendeten
Karossiere bzw. dies entspricht dem AnhangJ zum ISG der FIA.

g) FIA-Standardkupplung:

Wenn der Kraftstoffbehdlter des Wettbewerbsfahrzeuges mit
einer FIA-Standardkupplung ausgeristet ist, muss das An-
schlussteil fachgerecht geschitzt sein.

h) Besondere Bestimmungen fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit
Gasanlagensystem:

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einer Gasanlage sind die

jeweiligen Bestimmungen fir den Einbau und den Betrieb des

oder der Gasdruckbehilter(s) zu beachten.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit serienmafigem Erdgasan-
triebssystem darf der zusatzliche Kraftstofftank fir Ottokraft-
stoff, der sich neben dem/den Gasdruckbehalter(n) im Fahrzeug
befindet, eine maximale Flllmenge von 15 Litern haben.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit nachgeriisteten Gasantriebs-
system darf zusatzlich zu den Gasdruckbehdltern der serienma-
Rige Tank fur Otto- bzw. Dieselkraftstoff beibehalten werden
oder ein anderer zugelassener Tank gemaR dieser technischen
Bestimmungen an Stelle des serienmaBigen Tanks fir Otto-
bzw. Dieselkraftstoff verwendeten werden.

i) Betanken der Kraftstoffbehélter:
Der Kraftstofftank wie der/die Gasdruckbehilter diirfen jeder-
zeit gemaR RSC-Rallye-Reglement nachbetankt werden.

j)  Kennzeichnung von FIA-zugelassenen Sicherheitskraftstoff-
behaltern (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):

Name des Herstellers, genaue Spezifikationen, nach denen der

jeweilige Kraftstoffbehdlter hergestellt wurde, Homologations-

datum, Datum des Glltigkeitsendes, Seriennummer.

k) Weitere Vorschriften fiir FIA-zugelassene Sicherheitskraft-
stoffbehélter (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):

Die FIA-Zulassung eines Sicherheitskraftstoffbehdlters besitzt

international eine 5-jahrige Gultigkeit.

Am Ende dieser Zulassung nimmt der Hersteller — auf gesonder-
ten Wunsch — eine erneute Priifung vor und stellt eine neue
Bescheinigung aus, wodurch die Giiltigkeitsdauer um bis zu zwei
(2) weitere Jahre verldngert werden kann.

Nach Ende dieser ggf. auch verlangerten Gultigkeitsdauer darf
ein solcher Sicherheitskraftstoffbehdlter im Bereich des RSC e.
V. noch bis zu weitere funf (5) Jahre genutzt werden, unter der
Voraussetzung, dass sich dieser sicherheitstechnisch ein einem
mangelfreien und einwandfreien Zustand befindet.

1) Kraftstoffbehalter im Motorraum:

Der Kraftstoffbehdlter darf nicht im Fahrgastraum oder Motor-
raum untergebracht sein, es sei denn, diese Lage entspricht der
Serie oder der Homologation der verwendeten Karosserie.

m) Verwendung von FIA-homologierten Riickschlagventilen:
Wettbewerbsfahrzeuge, bei denen das Tankeinfllrohr nicht der
Serie entsprechend durch den Fahrgastraum verlduft, missen
mit einem FIA-homologierten Riickschlagventil gemaR Artikel
252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgestattet sein.

An jedem am nichtserienmaRigen Einbauort eingebauten Kraft-
stoffbehdlter bzw. an jedem homologierten Kraftstoffbehalter
muss die Tankentliftung mit einem (1) Ruckschlagventil gemaR
Artikel 252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgerustet sein.

Diese Rickschlagventile mussen sich dabei ohne Ausnahme
moglichst nahe am dazugehérigen Kraftstoffbehalter befinden.

n) Anderungen im Fahrzeugboden fiir den Kraftstoffbehilter:
Es ist nicht erlaubt, den Fahrzeugboden zum Einbau des Kraft-
stoffbehalters aufzuschneiden, auBer dies entspricht der Homo-
logation fur die verwendete Karosserie.

o) Kraftstoffbehdlter im Kofferraum:

Falls sich der Kraftstoffbehdlter im Kofferraum befindet, muss
eine Ablaufvorrichtung vorhanden sein, wobei der Durchmesser
eines nachtraglichen Ausschnittes zur Herstellung dieser Ab-
laufvorrichtung im Bodenblech max. 10 mm betragen darf.

p) Verwendung von nichtserienmaRigen Kraftstoffbehdltern
unter Veranderung der serienmdaRigen Einbauposition:

Bei Verwendung eines nichtserienmaRig vorhandenen Kraft-
stoffbehdlters, verbunden mit einer gleichzeitigen Veranderung
der urspriinglichen, d. h. serienméafigen bzw. homologierten,
Einbauposition des Kraftstoffbehalters, muss allseitig, horizontal
gemessen ein Mindestabstand von 300 mm vom Kraftstofftank
zur AuBenkante der Wettbewerbskarosserie eingehalten wer-
den. Alle vorhandenen StoRfdanger werden bei der Messung
dieses Abstands vollumféanglich mitbericksichtigt.

q) Weitere Bestimmungen:
Im Ubrigen ist die Lage des Kraftstoffbehilters freigestellt.

Art. 23.1

Kraftstoffbehalter innerhalb des Fahrgastraums

Die _komplette und/oder teilweise Unterbringung des Kraft-

stoffbehdlters innerhalb des Fahrgastraums ist unter zusatzli-

cher Beachtung der folgenden Bestimmungen zul&ssig:

- Die Einbauposition muss hinter dem Hauptbiigel des Uber-
rollkafigs liegen.

- Im Hauptbiigel der Uberrollvorrichtung miissen zwei (2)
Diagonalstreben (Kreuzstreben) oder eine (1) Diagonalstrebe
und eine (1) H-Strebe vorhanden sein.

- Es sind ausschlieRlich Sicherheitstanks zugelassen gemaR den
FIA-Prifnormen FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999.

- Esist eine (1) flussigkeitsdichte Trennwand bzw. Box aus CFK,
GFK, Stahl oder Aluminium vorgeschrieben, welche den Fahr-
gastraum flissigkeitsdicht abschottet.
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- Die Befestigung an der Wettbewerbskarosserie muss mit
mindestens 40 mm breiten und 2 mm dicken Metallbandern,
2-mal langs und 1-mal quer zur Fahrzeugachse erfolgen. Die
Bander missen um die flissigkeitsdichte Box gefiihrt werden.
Alternativ zu den Bandern ist eine Befestigung am FuB der
flussigkeitsdichten Box durch mindestens zehn (10) Schrau-
ben der GréRe M8 oder 16 Schrauben der GroRe M6 erlaubt.

- Der Tank muss durch eine mindestens 15 mm dicke stoRab-
sorbierende Schaumschicht zwischen dem Kraftstoffbehalter
und der flussigkeitsdichten Box geschitzt sein. Der Schaum
muss eine Formteildichte von 35 kg/m?* haben.

- Die Befiillung des Kraftstoffbehalters darf, abweichend von
Artikel 23 f), nur von auRen mdoglich sein und erfolgen.

- Die Kraftstoffleitungen mussen den derzeit glltigen Vorschrif-
ten gemal Artikel 253.3.2 im Anhang J zum ISG der FIA voll-
umfanglich entsprechen.

- Innerhalb des Fahrgastraums missen die Kraftstoffleitungen
fortlaufend am Stiick — also nicht gestlickelt — ausgefihrt sein.

- Der Einfullstutzen darf sich an jeder geeigneten Stelle der Ka-
rosserie befinden, jedoch nicht im Dach oder in den Scheiben.

- Das Einflllrohr muss flexibel (z. B. aus Gummi) und doppel-
wandig sein.

- Ein freies Sichtfeld fur Herstellernamen und Herstelldatum
muss vorhanden sein.

- Im Fillrohr muss ein FIA-homologiertes Rickschlagventil
eingebaut sein.

- Die Tankentluftungsleitung muss mit einem Rickschlagventil
versehen sein.

- Kraftstoffpumpen missen durch eine Trennwand (Box) vom
Fahrgastraum abgeschottet sein.

Art. 23.2

Fassungsvermégen der Kraftstoffbehdlter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehdlter, d. h. Hauptkraft-
stoffbehalter, inkl. aller Zusatzkraftstoffbehalter, darf die nach-
stehend angegebene Menge nicht tiberschreiten:

fur alle Fahrzeuge der RSC-Gruppe Super R4: 150,01

Fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Flussiggastank gilt: o. g.
Wert jeweils plus (+) 25 Prozent, wobei dies nur fiir den separa-
ten Gastank gilt.

Art. 24

Olkiihler

Der Olkiihler fiir den Motor, das Getriebe und das Differenzial
bzw. die Differenziale sowie die Olkihler fiir alle weiteren
Bauteile des Fahrzeuges samt der dazugehorigen Leitungen und
Pumpen sind, soweit an anderer Stelle dieser technischen
Bestimmungen nichts anderes bestimmt worden ist, freigestellt.

Olkihler diirfen nicht auRerhalb der Wettbewerbskarosserie
montiert werden, auBer diese Lage entspricht der Homologati-
on des Fahrzeuges der verwendeten Karosserie und/oder der
Serie der verwendeten Karosserie und/oder ist durch den
jeweiligen Anhang J zum ISG der FIA ausdriicklich erlaubt.

Eine Unterbringung des Olkiihlers im Fahrgastraum ist unzulas-
sig. Zwischen Fahrgastraum und Olkithler muss eine fliissig-
keitsdichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein.

Falls Olkiihler im Kofferraum untergebracht sind, miissen deren
Lage und alle erforderlichen Anderungen dazu fiir den Einbau
dieser Olkiihler der Homologation des Fahrzeuges der verwen-
deten Karosserie entsprechen.

SICHERHEITSBESTIMMUNGEN DER RSC-GRUPPE SUPER R4:

Art. 25

Allgemeine Hinweise

Fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe Super R4 gelten
die nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften sowie
die Bestimmungen und Sicherheitsvorschriften der FIA, soweit
hier nichts anderes ausdricklich bestimmt worden ist, und
auBerdem die Vorschriften und Vorgaben des aktuellen RSC-
Rallye-Reglement des RSC e. V. samt aller dazu veréffentlichter
Ergdnzungen und Anderungen.

Art. 26

Uberrollkifig

a) Allgemeines:

In allen Wettbewerbsfahrzeugen muss ein Uberrollkifig, inkl.
aller homologierter bzw. vorgeschriebener Sicherheitseinrich-
tungen gemaR des jeweils dazugehorigen Artikels 253.8 im An-
hang J zum ISG der FIA und/oder gemaR der FIA-Homologation
fur die FIA-Gruppe Super 2000-Rallye bzw. RRC bzw. WRC
gemaR Artikel 255A oder fur die FIA-Gruppe R4-Kit bzw. Rally2-
Kit gemaR Artikel 260E oder fiir die FIA-Gruppe R5 bzw. Rally2
gemaR Artikel 261 oder fur die FIA-Gruppe Rallyl gemaR Artikel
262 im Anhang J zum ISG der FIA und/oder gemaR der ASN-
Homologation fiir die ASN-Gruppe N5 verwendet werden.

Uberrollkifige von Wettbewerbsfahrzeugen ohne Homologati-
on fur die o. g. FIA- oder ASN-Gruppen sind den Bestimmungen
des Artikels 255A oder 260E, 261 oder 262 sowie dem Artikel
253.8 im Anhang J zum ISG der FIA vollumfanglich anzupassen.

b) homologierte Uberrollkifige:

Der Uberrollkafig muss vollumfénglich seiner jeweiligen Homo-
logation bzw. dem Anhang J zum ISG der FIA entsprechen. Der
Nachweis ist vom Teilnehmer zu erbringen.

c) Seitenaufprallschutz:

Die Verwendung Tur-Seitenschutzplatten, sog. Crashpads, aus
feuerfestem Verbundmaterial in den vorderen Seitentiiren bzw.
von energieabsorbierendem Material gemaR FIA-Prifnorm
8866-2016 wird bei allen Uberrollkifigen zum Schutz der Insas-
sen bei seitlichen Kollisionen ist zwingend vorgeschrieben.

d) Schutzpolster am Uberrollkifig:

Der Uberrollkifig ist mit einer Schutzpolsterung zu versehen,
deren Material (z. B. Schaumstoff) freigestellt ist. Es wird jedoch
empfohlen eine FIA-homologierte Schutzpolsterung gemaR der
FIA-Priifnorm 8857-2001 Typ A zu verwenden.

Jede partielle Polsterung muss flammabweisend sein und
raumlich gesehen 500 mm um den Helm der angeschnallten in
normaler Sitzposition befindlichen Insassen angebracht werden.

e) Querverstarkung des vorderen und des hinteren Blgels:

Eine zusatzliche Querverstarkung des vorderen wie auch des
hinteren Hauptbugels, d. h. sowohl an der A- als auch an der B-
Sdule, innerhalb des Fahrgastraumes wird dringend empfohlen.

Diese Streben sind in einem Bereich anzubringen, der den Raum
fur die Insassen nicht beeintrachtigt. Der FuBraum der Insassen
muss also frei von diesen Querverstarkungen bleiben.

Diese Querverstarkungen dirfen auch direkt oder indirekt
zusatzlich am Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel des Wettbewerbs-
fahrzeuges zur Stabilisierung befestigt werden.

f)  Anbringen von Kameras am Uberrollkifig:

Am Uberrollkifig darf eine Masse von maximal zwei (2) kg, z. B.
in Form einer Kamera, angebracht werden, solange das betref-
fende Teil fachgerecht mit zwei (2) unabhéangig voneinander
befestigten Sicherungen verbunden wird.

An der Uberrollvorrichtung diirfen dabei aber keinerlei Ande-
rungen und/oder Anpassungen (z. B. Bohren, SchweiRen) vor-
genommen werden.
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g) Nachweis der Eignung der verwendeten Materialen:

Den Nachweis (iber die Eignung der verwendeten Materialien
des Uberrollkifigs gemaR den Eigenbauvorschriften der FIA fiir
Eigenbaukafige hat der Teilnehmer vollumfanglich zu erbringen.

Kann die Eignung der verwendeten Materialien nicht zweifels-
frei belegt werden, muss der Teilnehmer eine ausdriickliche
Erklarung diesbeziiglich gegenliber dem Veranstalter abgeben.

h) Schweilnahte:

Die SchweiRnahte aller Rohrverbindungen miissen sowohl bei
Eigenbaukafigen gemal den Vorgaben der FIA als auch bei
Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder mit FIA-Homologation
umlaufend und von einer fachkundigen Person ausgefiihrt sein.

Den Nachweis der fachkundigen Ausfiihrung aller Schweifnahte
des Uberrollkifigs hat der Teilnehmer zu erbringen.

Kann die fachkundige und vorschriftsgemaBe Ausfiihrung der
Schweillndhte nicht zweifelsfrei belegt werden, muss der Teil-
nehmer eine ausdriickliche Erklarung diesbezlglich gegeniiber
dem Veranstalter abgeben.

i) Eintragungin den Fahrzeugpapieren:

Jeder verwendete Uberrollkifig muss in den Fahrzeugpapieren
des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges eingetragen sein, wobei
der Eintrag ,,wahlweise” hierbei ausreichend ist.

Art. 27

Sicherheitsgurte

a) Bestimmungen fiir FIA-homologierte Gurte:

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte Gurte bzw. ehemals FIA-
homologierte Gurte mit Druck- oder Drehverschluss gemaR FIA-
Normen 8853/98 oder 8854/98 oder 8853-2016 vorgeschrie-
ben. Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Gurte darf maximal 10 Jahre betragen.

Gurte, Gurtbefestigungen und Gurtverschlisse mussen auller-
dem in einem sicherheitstechnisch mangelfreien und einwand-
freien Zustand sein. Alle angegebenen Homologationsnummern
und samtliche Labels missen lesbar vorhanden sein.

Die Sicherheitsgurte diirfen durch eine Offnung im Sitz gefiihrt
werden.

b) Gurtmesser:

Es missen an Bord jederzeit zwei (2) Gurtmesser mitgefiihrt
werden. Diese missen fur Fahrer und Beifahrer leicht erreich-
bar sein, wenn sie angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

c) Gurtbefestigung:

Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbe-
festigungen anzubringen, auBer der Gurt ist bereits serienmaRig
und/oder gemiR Homologation fiir das jeweilige Grundmodell
an der Sitzbefestigung ausreichend zugfest befestigt gewesen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgen-
der Zeichnung dargestellt.

20" nie-20°
- .

vgl.: Zeichnung 253-61 im Anhang J zum ISG der FIA

d) Schultergurte:
Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten

gefiihrt werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Rickenlehne nicht groRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, Schultergurte so anzubringen, dass der Winkel
zur horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne ca. 10°
bis 20° betragt.

Auf keinen Fall durfen die nach hinten gefiihrten Schultergurte
bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Riicken-
lehne nach oben gefiihrt werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes
betragt 20° divergent oder konvergent.

e) Becken- und Schrittgurte:

Die Becken- und Schrittgurte durfen nicht seitlich entlang der
Sitze gefiuihrt werden. Sie mussen stets durch den Sitz hindurch-
gefiihrt werden, damit eine groRtmagliche Flache des Beckens
der Insassen durch sie abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte missen genau in die Grube zwischen dem
Beckenknochen und dem Oberschenkel angepasst werden. Auf
keinen Fall diirfen sie iber dem Bauchbereich getragen werden.

f) Beschadigung der Gurte durch scharfe Kanten:

Es muss beim Einbau und wahrend der Nutzung der Gurte
besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Rei-
ben an scharfen Kanten nicht beschadigt werden konnen.

g) Befestigungspunkte und deren Zugfestigkeit:

Jeder Befestigungspunkt muss einer Zugkraft von mindestens
720 daN (Dekanewton) fur die Schrittgurte und mindestens
1470 daN (Dekanewton) fir jeden anderen Befestigungspunkt
der Gurte widerstehen kdnnen.

Falls fir zwei (2) Gurte nur ein (1) Befestigungspunkt vorhanden
ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Kréfte.

h) FIA-Bestimmungen zu Sicherheitsgurten:
Die Vorgaben des Artikels 253.6 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

Die Gurtbefestigung muss der Homologation fiir die verwende-
te Karossiere bzw. dem Anhang J zum ISG der FIA entsprechen.
Der Artikel 253.8 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA bleibt giltig
und findet in der RSC-Gruppe Super R4 weiterhin Anwendung.

Art. 28

Feuerl6scher und Feuerl6schanlage

Die Vorgaben des Artikels 253.7 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

Darlber hinaus gilt auch die Norm DIN EN 3 fiir den Betrieb, die
Kennzeichnung, die Wartung, die Priifung, die Loschmittel und
fur alle weiteren Anforderungen und Vorschriften von Feuerl6-
schern und Feuerldschanlagen in den Wettbewerbsfahrzeugen.

a) Mindestmengen des Loschmittels bei Feuerléschern:
4,0 kg Loschpulver oder ein gleichwertiges Mittel, das in maxi-
mal zwei (2) Loschbehéltern untergebracht sein darf.

Alternativ zu diesen 4,0 kg Léschmittel kann ein (1) Handfeuer-
16scher mit mindestens 2,25 Liter eines von der FIA zugelasse-
nen AFFF-Léschmittels verwendet werden (gemaR Technical List
No 6 der FIA - AFFF EXTINGUISHING PRODUCTS APPROVED BY
THE FIA).

b) Befestigung der Handfeuerldscher:

Alle Loschbehélter sind so zu befestigen, dass sie eine Be-
schleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-Behalter, ca. 160 kg
bei 4-kg-Behilter) in jede Richtung aushalten.
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In Langsrichtung der L&schbehdlter missen diese mit einer
sogenannten Anti-Torpedo-Halterung gesichert sein.

Diese Halterung kann entfallen, wenn bereits ein (1) fester
Anschlag, z. B. durch den Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel oder
Tirschweller, vorhanden ist und zur Befestigung genutzt wird.

Die Befestigung der Handfeuerléscherbehalter muss mit zwei
(2) Metallbdndern pro Behélter mit Schnellspannverschliissen
aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Losen des Behal-
ters im Ernstfall zu erméglichen.

c) Unterbringung der Handfeuerléscher im Fahrgastraum:
Der/die Handfeuerléscher muss/missen im Fahrgastraum fir
den Fahrer und den Beifahrer leicht erreichbar angebracht sein.

d) Kennzeichnung der Léschbehilter:
Alle Loschbehalter missen gemaR den Vorschriften der Normen
DIN EN 3 bzw. DIN 14406 gekennzeichnet sein.

e) Instandhaltung und Priifung der Léschbehalter:

Alle Loschbehalter missen gemaR den Vorschriften der Norm
DIN 14406-4 und den vom Hersteller erlassenen Instandhal-
tungsanweisungen geprift und instandgehalten werden.

Somit darf die letzte Prifung eines Loschbehélters maximal 24
Monate zuriickliegen. Einen entsprechenden Nachweis hat der
Teilnehmer zu erbringen.

f)  Verwendung von FIA-homologierten Feuerléschanlagen:
Die Verwendung einer fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-
homologierten Feuerldschanlage gemaR Anhang J zum ISG der
FIA bzw. einer Feuerldschanlage gemafR den FIA-Priifnormen
1998 oder 8865-2015 mit jeweils mindestens 3,0 kg Léschmittel
ist fur alle Wettbewerbsfahrzeuge zwingend vorgeschrieben.

Bei der Verwendung einer gemaR dieser technischen Bestim-
mungen zugelassenen Feuerldschanlage sind zusatzlich auch die
Bestimmungen der StVZO zu beachten.

g) Weitere Bestimmungen fiir Feuerléschanlagen:
Die Unterbringung von Léschmittelbehdltern der Feuerléschan-
lage im Kofferraum ist zuldssig.

Der Mindestabstand dieser Loschmittelbehdlter zur Karosserie-
auRenkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 300
mm betragen.

Die Befestigung der Behdlter einer Feuerldschanlage muss
mindestens mit jeweils zwei (2) verschraubten Metallbandern
erfolgen.

Die Verbindungsleitungen bei Feuerldschanlagen und die Aus-
stromleitungen fiir den Motorraum und das Cockpit bzw. den
Fahrgastraum mussen aus Metall bestehen oder eine metallene
Ummantelung besitzen und fest miteinander verschraubt sein.

Die Ausstromoffnungen der o. g. Feuerldschanlage dirfen nicht
direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet sein. Im Motorraum
sollten sie beide Seiten des Motors gleichermaRen erreichen.

h) Handfeuerldscher bei Feuerléschanlagen:

Mindestens ein (1) Handfeuerléscher gemaR dieser Bestim-
mungen ist auch bei Verwendung einer FIA-homologierten
Feuerloschanlage immer im Fahrgastraum mitzufiihren.

Art. 29

Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgast-
raum und Kraftstoffbehalter , inkl. Einfullrohr und Einfill6ffnung
des Kraftstoffes, muss jeweils eine flussigkeitsdichte und flam-
menhemmende Feuerschutzwand vorhanden sein, die der
Homologation fiir das Fahrzeug der verwendeten Karosserie

und den Vorgaben des Artikels 253.15 im Anhang J zum ISG der
FIA und/oder der Serie der verwendeten Karosserie entspricht.

Nicht serienmaRige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum
und Kraftstoffbehalter missen ausnahmslos immer der Homo-
logation der verwendeten Karosserie und den Vorgaben des
Artikels 253.15 im Anhang J zum ISG der FIA entsprechen.

Art. 30

Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemaf Artikel 253.13 im
Anhang J zum ISG der FIA ist fir alle Fahrzeuge vorgeschrieben.

Art. 31

Olsammler

Jedes Wettbewerbsfahrzeug, dessen Motor- und/oder Getrie-
beschmiersystem Uber eine offene Gehauseentliftung verfugt,
muss einen Sammelbehalter fiir das dort austretende Schmierdl
besitzen, damit dieses nicht frei auslaufen kann.

Ein (1) solcher Olsammler fiir diese Ole muss deshalb vorhan-
den sein. Dieser Olsammler muss ein Fassungsvermdgen von
mindestens zwei (2) Liter haben.

Art. 32

Abschleppvorrichtungen

Jedes Wettbewerbsfahrzeug muss jeweils vorn und hinten am

Wettbewerbsfahrzeug mit jeweils mindestens einer (1) wie folgt

vorgeschriebenen Abschleppdse ausgeristet sein:

- Innendurchmesser mindestens 60 mm und maximal 100
mm bzw. damit vergleichbaren, freien Innenquerschnitts-
flache von mindestens 30 cm? und maximal 80 cm?

- Ein (1) Bolzen mit einem AuRendurchmesser von 60 mm
muss in jeder Abschleppése frei bewegt werden konnen.

- Alle Abschleppdsen sind zugfest mit den tragenden Karos-
serieteilen der Wettbewerbskarosserie zu verbinden.

- Sie durfen auch aus- und wegklappbar ausgefihrt sein.

- Alle Abschlepptsen und deren komplette Befestigungssys-
teme an der Wettbewerbskarosserie sind so auszufiihren,
dass alle Teile der Abschleppvorrichtung mindestens das
Doppelte des Gewichts des Wettbewerbsfahrzeugs, inkl.
der beiden Insassen, an Zugfestigkeit aufnehmen kénnen
miissen, ohne dabei abzureiRen. Diese Uberpriifung der
Zugfestigkeit kann auch Teil der technischen Abnahme sein.

- Alle Abschleppdsen sollten mir ihrer Vorderkante tber die
duBeren Konturen der Wettbewerbskarosserie hinausra-
gen, mussen aber mit ihr mindestens biindig abschlieRen.

- Alle Abschlepposen sind so anzugbringen und auszufiihren,
dass ein auf seinem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug auch aus einem Kiesbett, Graben oder ver-
gleichbar an jeder Abschleppdse gezogen werden kann.

- Jede Abschleppose ist farblich oder durch einen (1) Pfeil am
darlber liegenden Karosseriebereich aufféllig zur Fahrzeug-
farbe in gelb, rot oder orange deutlich zu kennzeichnen.

Art. 33

Riickspiegel

Es wird dringend empfohlen, dass an der Fahrer- und Beifahrer-
seite je ein (1) AuBenspiegel angebracht sein sollte. Bei der Art
und Anzahl der AuBenspiegel sind die Zulassungsbestimmungen
des jeweiligen Landes der Zulassung (z. B. StVZ0) malgebend.
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Jeder AuRenspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen,
dass der Fahrer in normaler Sitzposition und angeschnallt, ein
seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug
sehen kdnnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem
Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Jeder AuBenspiegel muss die folgenden Anforderungen erfiillen,
Abweichungen davon bei homologierten bzw. serienméRig beim
Grundmodell vorhandenen Spiegeln sind zuldssig:
- Spiegelfliche mindestens 75 cm?,
- ein (1) Quadrat von 50 mm x 50 mm muss in jede Spiegel-
flache gelegt werden konnen,
- Zur Fahrgastraumbeliiftung ist im Gehduse der Aulen-
spiegel ein Ausschnitt von bis zu 25 cm? zul&ssig.

Ein Innenrickspiegel ist darliber hinaus optional.

Das Material sowie die Form und Art aller Spiegel ist freigestellt.

Art. 34

Haubenhalter

An der Motorhaube und der Kofferraumhaube des Wettbe-
werbsfahrzeuges missen jeweils mindestens vier (4) Hauben-
halter vorhanden sein, soweit nicht eine andere Anzahl von
vorgeschriebenen Haubenhaltern fur die verwendete Karosserie
homologiert worden ist. Das Material und die Art aller Hauben-
halter sind freigestellt.

Die serienmafRigen Haubenhalter werden — soweit noch vor-
handen —zu den o. g. Haubenhaltern dazugezahlt.

Die urspriingliche, serienmaRige Verriegelungsvorrichtung muss,
wenn fir sie keinerlei Homologation besteht bzw. bestand, bei
allen Wettbewerbsfahrzeugen unwirksam gemacht werden und
darf aus diesem Grunde auch vollstdndig entfernt werden.

Die Haubenhalter sind so zu gestalten bzw. abzudecken, dass
von ihnen kein unnétiges Verletzungsrisiko ausgeht, sowohl
beim Offnen der Hauben als auch im geschlossenen Zustand,
und sie leicht von auRen ohne jegliche Hilfsmittel zu 6ffnen sind.

Art. 35

Kfz-Sonderzulassungen fiir den Motorsport

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen der RSC-Gruppe Super R4, die
in der Bundesrepublik Deutschland ihre StraBenzulassung
haben, werden Sonderzulassungen fiir den Motorsport auf
Grundlage einer Ausnahmegenehmigung mittels § 70 StVZO wie
eine Motorsportzulassung (MSZ), ein Kraftfahrzeugpass (KFP)
oder jedes andere vergleichbare amtliche Dokument anerkannt.

Selbiges gilt sinngemaR auch fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit
Zulassung auRerhalb der Bundesrepublik Deutschland.

Eine Pflicht fir eine amtliche Sonderzulassung, z. B. auf Grund-
lage des § 70 StVZO, besteht von Seiten des RSC e. V. aber nicht.

Art. 36

Fahrer- und Beifahrerausriistung

a) Personliche Schutzausriistung:

Es sind die Fahrer- und Beifahrerausriistungen gemaR Anhang L
Kapitel Il des ISG der FIA vorgeschrieben, sowie die glltigen
Vorschriften fir die Ausristung der Fahrer/Beifahrer des RSC e.
V. bindend. Die RSC-Helmbestimmungen sind verpflichtend.

Das Tragen von feuerfesten Overalls, Unterwasche (mit langen
Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe und Hand-
schuhe gemaR den FIA-Priifnormen 8856-2000 oder 8856-2018
ist fur alle Insassen verpflichtend gemaR den Vorschriften und
Zulassungsbestimmungen des ASN der FIA fir die Bundesrepub-
lik Deutschland vorgeschrieben. Lediglich dem Beifahrer ist das
Tragen von FIA-homologierten Handschuhen freigestellt.

Das Tragen eines FIA-homologierten Kopfrickhaltesystems (z. B.
H.A.N.S. oder Hybrid) ist fiir alle Insassen vorgeschrieben.

Helme gemdR den RSC-Helmbestimmungen (vgl. Anhang L zum
ISG der FIA), FIA-homologierten Kopfriickhaltesysteme sowie
die Fahrer- und Beifahrerausristung gemaR den FIA-
Prifnormen 8856-2000 oder 8856-2018 dirfen nur bis zum
Ablauf ihrer jeweiligen ASN-Zulassung des ASN der FIA fur die
Bundesrepublik Deutschland bzw. gemaR den jeweils glltigen
RSC-Vorgaben fir diese Ausriistungsgegenstande in der RSC-
Gruppe Super R4 verwendet werden. Den Nachweis fir die
Gultigkeit seiner personlichen Schutzausristung hat der Teil-
nehmer zu erbringen.

Daruiber hinaus muss die komplette Sicherheitsausriistung der
Fahrer und Beifahrer, d. h. feuerfeste Overalls, Unterwasche
(mit langen Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe
und Handschuhe sowie die verwendeten Helme und Kopfriick-
haltesysteme, usw., in einem sicherheitstechnisch mangelfreien
und einwandfreien Zustand sein.

Alle angegebenen Homologationsnummern und samtliche
Labels missen vollstandig und lesbar vorhanden sein.

b) Tracking-System:
Wird vom Veranstalter ein Tracking-System im Wettbewerbs-

fahrzeug vorgeschrieben, ist dieses System so im Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer anzubringen, dass es sich an fir
den Beifahrer leicht zuganglicher Stelle befindet und dieser es
vollumfanglich bedienen kann sowie die Anzeige des Gerdtes
problemlos erkennen kann, wenn er sich in normaler Sitzpositi-
on angeschnallt im Wettbewerbsfahrzeuge befinden. Nach
Moglichkeit sollte dies alles auch dem Fahrer moglich sein.

Das Tracking-System ist darliber hinaus so am Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer zu befestigen, dass es sich im
Falle eines Unfalls nicht 16sen kann und dadurch zur Gefahr fur
die Insassen wird.

Beides zu testen bzw. zu UGberprifen kann auch Teil der techni-
schen Abnahme sein.

Darlber hinaus gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.

Hinweis zu allen hier verwendeten Grafiken und Zeichnungen:

Es sind im Zweifelsfall ausnahmslos nur die jeweiligen Zeich-
nungen bzw. Grafiken bzw. Skizzen aus dem Anhang J zum ISG
der FIA glltig.

Technisches Reglement der RSC-Gruppe Super R4 234
flr die Sportjahre 2025 bis 2029



Anlage 2 — Anhang VI zum RSC-Rallye-Reglement
Technisches Reglement der RSC-
Tourenwagen (RSC-Gruppe TC) fiir
die Sportjahre 2025 bis 2029

(Stand: 25.10.2023)

Solange folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten
die Artikel 251, 252 und 253 sowie 255 im Anhang J zum ISG
der FIA fiur alle Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-
Tourenwagengruppe (RSC-Gruppe TC) in ihrer jeweils giiltigen
Form vollumfanglich.

Zugelassene Fahrzeuge und technische Bestimmungen
Art. 1 Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

Art. 2 Allgemeine Definitionen

Art. 3 Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

Art. 4 Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile
Art. 5 Hubraumklassen und Mindestgewichte

Art. 6 Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

Art. 7 Motor

Art. 8 Abgasanlage und Gerduschbegrenzung

Art. 9 Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

Art. 10 Bremsanlage

Art. 11 Lenkung

Art. 12 Radaufhdangung

Art. 13 Réader, Reifen und Felgen

Art. 14 Karosserie und Fahrgestell

Art. 15 Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube
Art. 16 Kotfliigel und Radhaus

Art. 17 Aerodynamische Hilfsmittel

Art. 18 Scheiben und Fenster

Art. 19 Beluftung des Fahrgastraumes

Art. 20 Fahrgastraum und Innenraum

Art. 21 Leitungen

Art. 22 Beleuchtungseinrichtungen und Batterien
Art. 23 Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehalter
Art.24  Olkihler

Sicherheitsbestimmungen

Art. 25  Allgemeine Hinweise

Art.26  Uberrollkafig

Art. 27 Sicherheitsgurte

Art. 28 Feuerléscher und Feuerl6schanlage
Art. 29 Feuerschutzwand

Art. 30  Stromkreisunterbrecher

Art.31  Olsammelbehilter

Art. 32 Abschleppvorrichtungen

Art. 33 Rickspiegel

Art. 34 Haubenhalter

Art. 35 Kfz-Sonderzulassungen fir den Motorsport
Art. 36 Fahrer- und Beifahrerausristung

Art. 1

Allgemeine Bestimmungen

a) Allgemeines und Erlduterungen:

Das Reglement tritt am 1. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle
friheren Fassungen des Reglements der RSC-Gruppe TC.

Es bleibt in dieser Form unverdndert bis zum 31. Dezember
2029 in Kraft, mit der Ausnahme von Regeldnderungen bei
besonderer Dringlichkeit. Diese werden auf der offiziellen
Homepage unter: www.rallye-supercup.de veréffentlicht.

Soweit hier auf andere Vorschriften, Bestimmungen, Regle-
ments, Ausschreibungstexten usw. verwiesen wird, die in diesen
technischen Bestimmungen anders geregelt sind, treten an
deren Stelle die Bestimmungen dieses technischen Reglements,
auBer hier wird etwas anderes ausdriicklich bestimmt.

Das vorliegende technische Reglement wurde durch das OK des
RSC erarbeitet und beschlossen sowie von der Mitgliederver-
sammlung des RSC e. V. in vorliegender Fassung genehmigt.

Es handelt sich bei diesen technischen Bestimmungen um ein
technisches Reglement des RSC e. V., das durch den RSC e. V.
selbst herausgegeben oder veréffentlicht wurde.

Die Bestimmungen und Vorschriften des derzeit glltigen An-
hang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA finden
verbindlich und ausdriicklich Anwendung, soweit hier nichts
anderes explizit bestimmt worden ist.

Reglementinhaber dieser technischen Bestimmungen ist der
Rallye Supercup e. V.

Das Nachfolge-Reglement fur den Zeitraum 01.01.2030 bis
31.12.2034 wird bis zum 31.12.2028 veréffentlicht werden.

Ergeben sich wahrend der Glltigkeit dieser Bestimmungen
Anderungen ob im Namen, Inhalt, Bezeichnung oder Nummer in
Vorschriften, Reglements und Bestimmungen auf die in diesen
technischen Bestimmungen verwiesen wird, sind diese dann in
der gednderten Form anzuwenden und bindend.

Werden Vorschriften, Reglements und Bestimmungen durch
abgednderte Fassungen ersetzt oder erganzt, sind diese neuen
Fassungen sinngemal} anzuwenden.

Fallen Vorschriften, Reglements und Bestimmungen ersatzlos
weg, sind diese auch fur diese Bestimmungen nicht mehr von
Bedeutung.

Alles nicht ausdrticklich durch diese technischen Bestimmungen
Erlaubte ist verboten.

Das Funktionsprinzip wie auch die Funktionsweise samtlicher,
gemal dieser technischen Bestimmungen zugelassener Fahr-
zeugteile sind unter der Beriicksichtigung dieser technischen
Bestimmungen freigestellt. Alle Ausnahmen davon missen
dabei immer explizit definiert sein.

Durch VerschleiB und/oder Unfall beschadigte Teile dirfen nur
durch bauartgleiche Ersatzteile ausgetauscht werden, auller
diese Teile sind folgend ausdrticklich freigestellt.

Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Anderungen
oder ReglementsverstoBe nach sich ziehen.

Die Einhaltung dieser technischen Bestimmungen wird durch
die offiziellen Sportwarte des Veranstalters und des RSC e. V. (z.
B. Rallyeleiter, Sportkommissare, technische Kommissare) an
den Veranstaltungen Uberwacht und bei Missachtung durch
diese auch bestraft.

b) Zulassungsvorschriften der Wettbewerbsfahrzeuge:

Fur alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Zulassung in der Bundesre-
publik Deutschland gilt die StraBenverkehrs-Zulassungsordnung
(StVZO) in vollem Umfang.

Darliber hinaus mussen alle Fahrzeuganderungen, welche durch
die StVZO eintragungspflichtig sind, ggf. mit vorheriger Einzel-
abnahme (z. B. nach §21 StVZO in Verbindung mit § 19(2)
StVZO) oder mit Hilfe eines Teilegutachtens durch einen amtlich
anerkannten Sachverstindigen geprift und abgenommen
werden sowie in den Fahrzeugpapieren vollumfanglich einge-
tragen sein, unter Beachtung der Ausnahmen bzw. Sonderrege-
lungen fur 07er-Oldtimer-Zulassungen gemaR § 17 FZV.

Fir Wettbewerbsfahrzeuge mit auslandischer Zulassung, d. h.
Zulassung auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland, gelten
die entsprechenden Zulassungsvorschriften und Gesetze des
jeweiligen Landes der amtlichen Zulassung dieses Fahrzeuges.
Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

AuBerdem kénnen fir alle in der Bundesrepublik Deutschland
zugelassenen Wettbewerbsfahrzeuge die Bestimmungen und
Vorschriften der Richtlinie fur die Erteilung von Ausnahmen
nach § 70 StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) fir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen der Klasse M1, die fur
registrierte und genehmigte Motorsportveranstaltungen (z. B.
Rallyesportveranstaltungen) bestimmt sind sinngemaR ange-
wendet werden. Weiteres regelt der Artikel 35 dieser techni-
schen Bestimmungen.
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Art. 2

Allgemeine Definitionen

Fahrgastraum: Der Fahrgastraum ist der vom Fahrzeughersteller
serienmaRig vorgesehene Raum fiir Passagiere. Dieser ist raum-
lich nach vorne und hinten durch den Motorraum und den
Kofferraum begrenzt.

Fahrzeughersteller: Alle im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) und/oder in der FIA-Homologationsliste
aufgefiihrten Fahrzeughersteller werden anerkannt. Wettbe-
werbsfahrzeuge anderer Fahrzeughersteller sind nur zuldssig,
wenn das jeweilige Fahrzeugmodell einem anderen Fahrzeug-
modell entspricht, das von einem der oben anerkannten Fahr-
zeughersteller hergestellt wurde. Den jeweiligen Nachweis hat
der Teilnehmer zu erbringen.

Freigestellt: Freigestellt bedeutet, dass ein Fahrzeugteil in jeder
Hinsicht sowie Art und Weise bearbeitet, verandert oder gegen
ein anderes Bauteil ausgetauscht bzw. ersetzt werden darf. Eine
vollig freie Wahl besteht dabei auch bei Material, Form und
Anzahl des jeweils betroffenen Bauteils. Das jeweilige Teil darf
dartber hinaus auch vollkommen weggelassen werden, auBer
dieses Teil ist laut den Zulassungsvorschriften oder diesen
technischen Bestimmungen zwingend vorgeschrieben. Wenn
ein Fahrzeugteil als freigestellt gilt, kann diese Freistellung
jedoch immer gemaR dieser Bestimmungen mit klar definierten
Einschrankungen verbunden sein.

Grundmodell: Darunter sind alle Serienmodelle einer selbst-
standigen Fahrzeugmodellreihe eines Fahrzeugherstellers (nicht
Fahrzeugkonzern) gemaR dem Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die in einer klar begrenzten
Produktionsperiode hergestellt werden oder worden sind.

Mechanische Bauteile: Darunter sind alle Bauteile des Wettbe-
werbsfahrzeuges zu verstehen, die fir den Antrieb und die
Radaufhangung notwendig sind, sowie alle zur Funktionalitat
dieser genannten Teile notwendigen Zubehorteile. Ausgenom-
men davon sind nur die Bauteile der Lenkung und Bremsen.

Produktionsperiode: Darunter ist zu verstehen, dass eine Fahr-
zeugmodellreihe unter einer bestimmten Bezeichnung oder
einem bestimmten Code (z. B. BMW E30, BMW E36, BMW E46,
Ford Escort MK I, Mitsubishi Lancer (CSO) Evo XI, Mitsubishi
Lancer (CY0) Evo X, Opel Kadett C, Opel Astra H, VW Golf Typ
17, VW Golf Typ 1K) in einem bestimmten Zeitraum hergestellt
wird oder worden ist. Wird oder wurde diese Bezeichnung
gedndert, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell. Das
bedeutet, dndert sich die Bezeichnung des Grundmodells oder
ist die Hersteller-Schliissel-Nummer (HSN) nicht unter dem
jeweiligen Fahrzeughersteller im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiangern des KBA aufge-
fahrt, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell.

SerienmaRig: Die Wettbewerbsfahrzeuge missen, auBer wenn
es fur verschiedene Fahrzeugteile in diesen technischen Best-
immungen anders bestimmt worden ist, in serienmaRigem
Zustand sein, d. h. wie vom jeweiligen Hersteller ausgeliefert.

Des Weiteren gelten die Definitionen der FIA gemaR den Arti-
keln 251.2.3 bis inkl. 251.2.8 im Anhang J zum ISG der FIA.

Art. 3

Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

a) Bestimmungen fiir zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge:
In der RSC-Gruppe TC sind ausschlieBlich Kraftfahrzeuge zur
Personenbeférderung der EG-Fahrzeugklasse M1 nach der
Richtlinie 2007/46/EG Anhang Il Teil A, d. h. Personen-
kraftwagen (PKW), als Wettbewerbsfahrzeuge zugelassen,
welche die nachfolgenden Bestimmungen erfillen:

- lhr Baujahr bzw. der Tag ihrer Homologation durch die
FIA muss nach dem 31.12.1965 liegen.

Links- und Rechtslenker sowie der Umbau der Lenkerver-
sion sind zuldssig, soweit dies jeweils der Serie entspricht.

Sie mussen in einer Stiickzahl von mindestens 50 typglei-
chen Kraftfahrzeugen binnen 24 aufeinanderfolgender
Kalendermonate hergestellt worden sein.

Sie mussen Uber einen allgemeinen Betriebserlaubnis (A-
BE) gemiR § 20 StVZO, einen EG- bzw. EWG-
Betriebserlaubnis gemaR § 4 EG-FGV oder einen Einzelbe-
triebserlaubnis (EBE) gemaR § 21 StVZO verfigen.

Sie mussen fiir jedermann auf dem normalen Vertriebs-
weg frei erhaltlich sein bzw. gewesen sein.

Baugleiche Nach- und Neubaukarosserien sind zuldssig.

Gasbetriebene Wettbewerbsfahrzeuge sind zuldssig.

Sie mussen von einem Fahrzeughersteller gemaR Artikel
2 dieser technischen Bestimmungen hergestellt worden
sein bzw. hergestellt werden.

- Sie mussen fur den 6ffentlichen StraRenverkehr vollum-
fanglich zugelassen, alle erforderlichen Eintragungen in
den Fahrzeugpapieren bzw. eine Ausnahmegenehmigung
besitzen und gemiR der Vergaben des RSC e. V. versi-
chert sein, mit den Ausnahmen fiir 07er-Zulassungen.

Die Nachweispflicht hierfir liegt beim Teilnehmer.

b) Fahrzeuge mit ausldndischer Zulassung, d. h. Zulassung
aulerhalb der Bundesrepublik Deutschland, sind zugelas-
sen, soweit diese Wettbewerbsfahrzeuge diesen techni-
schen Bestimmungen voll entsprechen.

c) Fahrzeugteile mit Homologation:
Alle Fahrzeugteile mit einer Homologation durch die FIA
bzw. FISA dirfen bei dem jeweiligen Wettbewerbsfahrzeug
verwendet werden. Diese Bauteile diirfen auch einzeln zur
Anwendung kommen. Der Artikel 3.2 dieses Reglements ist
dabei jedoch zu beachten. Den Nachweis hat der Teilnehmer
durch Vorlage eines Homologationsblattes zu erbringen.

d) Wettbewerbsfahrzeuge mit 07er-Oldtimer-Kennzeichen:
Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einem sogenannten 07er-
Kennzeichen gemaR § 17 FZV mussen alle Fahrzeugande-
rungen, welche nach der StVZO eintragungspflichtig sind,
im Fahrzeugbrief eingetragen sein.

Eine Kopie des Fahrzeugbriefs muss mitgefiihrt werden.
Dariiber hinaus muss ein schriftlicher HU-Nachweis nach §
29 StVZO mitgefiihrt werden, welcher nicht dlter als 24
Monate sein darf.

e) Wettbewerbsfahrzeuge mit Aufladung:
Wettbewerbsfahrzeuge mit einem Motor mit einem Aufla-
dungssystem (z. B. Abgasturbolader oder mechanischer La-
der) sind zugelassen unter Beriicksichtigung der Bestim-
mungen des Artikels 7 dieses technischen Reglements.

f) Wettbewerbsfahrzeuge der Modelle Wartung und Trabant:
Alle Wettbewerbsfahrzeuge der Hersteller VEB Sachsenring
Automobilwerk Zwickau (Trabant) und VEB Automobilwerk
Eisenach (Wartburg) sind zugelassen, die nachweislich nach
dem 31.12.1965 hergestellt worden sind.

Art. 3.1

Allradantrieb und Mehrventilmotoren

Allradgetriebene  Wettbewerbsfahrzeuge sind zugelassen,
soweit diese Antriebsart bereits beim urspriinglichen Grund-
modell serienméaRig vorhanden war bzw. ist und/oder fiir das
betreffende Grundmodell das Allradantriebssystem eine Homo-
logation fur die FIA-Gruppe R4-, FIA-Gruppe N- oder FIA-Gruppe
A gemaR Anhang J zum ISG der der FIA bestand oder besteht.

Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Technisches Reglement der RSC-Gruppe TC 236
flr die Sportjahre 2025 bis 2029



Mehrventilmotoren, d. h. Motoren mit mehr als zwei (2) Venti-
len pro Zylinder, dirfen dartber hinaus bei allen Wettbewerbs-
fahrzeugen verwendet werden.

Art. 3.2

Wettbewerbsfahrzeuge oder Fahrzeugteile mit Homologation
fur die FIA-Gruppen Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rally4,
Rally5, Rally5-Kit, R1, R2, R3, R4, RS, R-GT, GT2, N-GT, GT3, 1,
2,3,4,5, A, B, N, Super 1600, Super 2000-Rallye, RRC, WRC,
R4-Kit oder Gruppe A-Kit gemadB Anhang J zum ISG der FIA

Alle fur diese genannten FIA-Gruppen homologierten bzw. ehe-
mals homologierten Fahrzeugteile diirfen in allen Wettbewerbs-
fahrzeugen der RSC-Gruppe TC verwendet werden, soweit diese
Teile gemaR dieses technischen Reglements zugelassen sind.

Die Vorgaben und Anforderungen dieser technischen Bestim-
mungen sind zu beachten, das gilt auch fur die Form der Mo-
torhaube und die erlaubten Anderungen des Innenradhauses.

Alle per ES-, ET-, VO-, VF-, VK-, Super 1600-Nachtrag oder Super
2000-Rallye-Nachtrag homologierte Getriebe sind in der RSC-
Gruppe TC zuldssig, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

Unter Einhaltung dieser Bestimmungen durfen alle homologier-
ten Bauteile auch einzeln zur Anwendung kommen.

Alle Wettbewerbsfahrzeuge und deren samtlichen Bauteile mit
FIA-Homologation sind zugelassen, mit Ausnahme der in Artikel
4 dieser technischen Bestimmungen genannten Fahrzeuggrup-
pen gemal Anhang J zum ISG der FIA. Nicht relevant ist hierbei
die separate Homologationsverlangerungsliste der FIA.

Alle Nachweise hat der Teilnehmer durch Vorlage des Homo-
logationsblattes zu erbringen.

Art. 3.3

Leistungsbegrenzung

Die maximal zuldssige Motorleistung muss den Bestimmungen
des glltigen RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. entsprechen.
Motoren mit mehr Motorleistung, auch serienmaRig, sind
diesen Bestimmungen anzupassen.

Diese Bestimmungen sind auch giiltig fur FIA-homologierte bzw.
ehemals FIA-homologierte Wettbewerbsfahrzeuge.

Art. 4

Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

Nicht zugelassen sind dabei folgende Wettbewerbsfahrzeuge
bzw. Fahrzeugteile und Bauteile fir die Wettbewerbsfahrzeuge:
- die Fahrzeughdhe Uberschreitet 1.600 mm,

- Elektro-, Hybrid- und Wasserstoffantriebssysteme — diese
Systeme missen komplett entfernt werden, sie nur auBer
Betrieb zu setzen, reicht damit allein nicht aus,

- Super Touring-Fahrzeuge (Gruppe ST), Super 2000-
Tourenwagen (Gruppe TC1 und TC2) sowie Touring Car Ra-
cing-Fahrzeuge (Gruppe TCR) und Nationale bzw. Next Ge-
neration Touring Car-Fahrzeuge (NGTC, TCN-1 und TCN-2),
auller sie entsprechen dem Reglement der RSC-Gruppe TC,

- nachgebaute und originale FIA-Gruppe 5-Fahrzeuge,

- Wettbewerbsfahrzeuge wie auch Fahrzeugteile mit einer
Homologation fir die FIA-Gruppen WRC, RRC, GT2, N-GT,
GT3, R-GT, R4-Kit und R5 sowie Rallyl, Rally2 und Rally2-Kit
gemaR Anhang J zum ISG der FIA samt aller, fir diese FIA-
Gruppen homologierten Anderungen, sind fiir alle Wettbe-
werbsahrzeuge der RSC-Gruppe TC nicht zuldssig. Alle Aus-
nahmen davon sind in diesem Reglement explizit genannt.

Wettbewerbsfahrzeuge, deren Konstruktion eine ernste Gefahr
darzustellen scheint oder von seinem duBeren Erscheinungsbild

Art. 4.1

Nicht zugelassene Bauteile des Antriebsstranges

Alle Bauteile des Antriebsstranges vom Getriebe bis einschlieR-
lich der Antriebswellen, inklusive deren Funktionssysteme, wie
Hydraulikpumpen, Differentiale, usw., welche ausschlieBlich fur
Wettbewerbsfahrzeuge der Gruppen WRC, RRC, R5 und R4-Kit,
Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, GT3, GT2, N-GT und R-GT gemiR
Anhang J zum ISG der FIA homologiert wurden, dirfen auch in
dem betreffenden Grundmodell nicht verwendet werden.

Diese Nichtzulassung betrifft dabei auch samtliche Homologati-
ons-Nachtrage, die ausschlieflich fir diese o. g. Gruppen der
FIA gltig sind, und sie gilt auch dann véllig uneingeschrankt
weiter, wenn solche Bauteile folgend freigestellt worden sind.

Art. 5

Hubraumklassen und Mindestgewichte

a) Hubraumklassen: Die Wettbewerbsfahrzeuge werden in die
folgenden 14 Hubraumklassen eingeteilt:

1. Klasse bis 500 cm?

2. Klasse iber 500 cm? bis 600 cm?

3. Klasse Uber 600 cm? bis 700 cm?

4. Klasse Giber 700 cm? bis 850 cm?

5. Klasse iber 850 cm? bis 1.000 cm?
6. Klasse iber 1.000 cm? bis 1.150 cm?
7. Klasse iber 1.150 cm? bis 1.300 cm?
8. Klasse iber 1.300 cm? bis 1.400 cm?
9. Klasse iber 1.400 cm?® bis 1.600 cm?
10. Klasse iber 1.600 cm? bis 2.000 cm?
11. Klasse Uber 2.000 cm? bis 2.500 cm?
12. Klasse iber 2.500 cm? bis 3.000 cm?
13. Klasse iber 3.000 cm? bis 3.500 cm?
14. Klasse liber 3.500 cm? bis 4.250 cm?

b) Mindestgewichte: Abhangig vom jeweiligen Hubraum bzw.
Einstufungshubraum (vgl. Artikel 6) sind folgende Mindest-
gewichte flr die Wettbewerbsfahrzeuge vorgeschrieben:

Hubraumklasse in cm? (iber ... bis Mindestgewicht in kg
<2V/zZyl. > 2V/zZyl.

1. Klasse bis 500: 500 525
2. Klasse tiber 500 bis 600: 530 555
3. Klasse tiber 600 bis 700: 560 585
4. Klasse tiber 700 bis 850: 585 615
5. Klasse tiber 850 bis 1.000: 630 660
6. Klasse Uiber 1.000 bis 1.150: 675 705
7. Klasse tiber 1.150 bis 1.300: 710 750
8. Klasse tiber 1.300 bis 1.400: 755 795
9. Klasse Uiber 1.400 bis 1.600: 790 840
10. Klasse  Uber 1.600 bis 2.000: 865 930
11. Klasse  Uiber 2.000 bis 2.500: 945 1.020
12. Klasse  Uber 2.500 bis 3.000: 1.035 1.110
13. Klasse  Uber 3.000 bis 3.500: 1.125 1.200
14. Klasse  Uber 3.500 bis 4.250: 1.215 1.290

< 2V/Zyl. = bis zu 2 Ventile pro Zylinder
> 2V/Zyl. = mehr als 2 Ventile pro Zylinder

Die vorgeschriebenen Mindestgewichte der Wettbewerbsfahr-
zeuge missen wahrend der gesamten Veranstaltung eingehal-
ten werden, diese Regelung gilt auch nach der Beendigung des
sportlichen Wettbewerbs bis zur Offnung des Ziel-Parc Fermes.

c) Bestimmung des Fahrzeuggewichtes:
Durch Wiegen des Wettbewerbsfahrzeugs vor, wahrend
und/oder nach der jeweiligen Veranstaltung ohne Insassen
sowie ohne Nachfiillen und/oder Ablassen von Kraftstoff
und anderen Flussigkeiten, die im Wettbewerbsfahrzeug
mitgefuhrt wurden.

d) Einbau von Ballast im Wettbewerbsfahrzeug und die Anfor-
derungen an diesen Ballast:

dem Ansehen des Rallyesports in der Offentlichkeit schadet, - st zuldssig,
sind vom sportlichen Wettbewerb ausnahmslos auszuschlieBen.
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- muss aus festem Material bestehen,

- muss mit dem Boden des Fahrgastraumes oder Koffer-
raumes fest verschraubt bzw. verschweildt sein,

- alle Ersatzrader und das Bordwerkzeug gelten als Ballast.

e) Leistungsgewicht:
Es ist die Leistungsgewichtsregelung gemaR Artikel 4.1 des

RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. einzuhalten.

Art. 5.1
Wertungsklasseneinteilung
Siehe Artikel 4.4 des RSC-Rallye-Reglements des RSCe. V.

Art. 6

Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

a) Hubraumfaktoren fiir Motoren mit Aufladung:
- fur Ottomotoren mit Turbolader: 1,7

- fir Ottomotoren mit mechanischen Lader (Kompressor),
z.B. G-Lader: 1,4

- fir Ottomotoren mit einer Kombination von Turbolader
und mechanischem Lader: 2,0

- fir Dieselmotoren: 1,5
b) Einstufungshubraum bei Rotationskolbenmotoren, z. B.

sogenannte Wankelmotoren: 1,5 x (maximales Kammervo-
lumen minus minimales Kammervolumen).

c) weitere Bestimmungen fiir den Einstufungshubraum:
- Fur die Berechnung des Hubraums eines Wettbewerbs-
fahrzeuges wird die Kreiszahl it (Pi) mit dem Wert 3,1416
angesetzt.

- Alle tatsachlichen und effektiven Hubraume der o. g.
Wettbewerbsfahrzeuge werden mit dem jeweiligen Hub-
raumfaktor multipliziert und in die Hubraumklasse ge-
maR Artikel 5 dieser technischen Bestimmungen ein-
gruppiert, die sich aufgrund dieser Berechnung ergibt.

d) Hinweis zu Kompressoren und Turbolader:

Alle in diesen technischen Bestimmungen fiir Kompressoren
aufgefihrten technischen Bestimmungen gelten fir Turbolader
sinngemaR, soweit jeweils nichts anderes festgelegt wurde.

Art. 7

Motor

a) Motorblock:

Der nachweislich fir das jeweilige Grundmodell vorgesehene
Motorblock (d. h. Kurbelgehduse und Zylinder) kann beim
betroffenen Fahrzeug beibehalten werden.

Daruber hinaus sind alle Motorblocke zuldssig, die vom selben
Fahrzeughersteller bzw. -konzern stammen wie das vorhandene
Grundmodell.

AuBRerdem sind alle Motorblocke zuldssig, die von einem Moto-
renhersteller stammen oder von einem solchen um-/aufgebaut
worden sind, der selbst nicht im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern des KBA und/oder
in der FIA-Homologationsliste aufgefihrt ist.

Der Motorblock kann aber auch ein individueller Eigenbau sein.

Alle Motorblécke missen dabei immer dieselbe Zylinderzahl
besitzen, wie die urspriinglich verwendeten, d. h. die serienma-
Rig verfugbaren Motorblocke des jeweiligen Grundmodells auch.
Die erlaubte Zylinderanzahl ist dabei allerdings fiir alle Motor-
blocke auf hochsten acht (8) Zylinder begrenzt.

Die serienmaRige bzw. homologierte Anzahl der Motoren muss
beibehalten werden und ist damit nicht freigestellt.

Fir alle nach diesem technischen Reglement zugelassenen
Motorblocke sind die Produktionsperiode und das Material des
jeweiligen Motorblocks freigestellt.

b) Hubraum und Zylinder:

Der Hubraum der Motoren, ist, unter Beachtung folgender
Grenzwerte, fur alle Wettbewerbsfahrzeuge freigestellt:

- Motoren ohne Aufladung: maximal 4.250 cm® Hubraum,

- Motoren mit Turbolader: maximal 2.500 cm?® Hubraum,

- Motoren mit Kompressor: maximal 3.040 cm® Hubraum,

- Motoren mit einer Kombination aus Turbolader und Kom-

pressor (d. h. mechanischem Lader): 2.120 cm® Hubraum.

Der Hub des Kolbens und/oder die Form der Zylinderbohrungen
im Motorblock sind freigestellt.

Es ist erlaubt, die Zylinder auszubuchsen.

c) Bearbeitung des Motors und des Motorblockes:

Die Materialabnahme durch Bearbeitung des Motors, wie das
Planen der Dichtfliche, Anderungen am und/oder im Motor-
block oder das Anbringen von Gewindebohrungen, ist zulassig.

Das Hinzufiigen von Material in homogener Form (z. B. durch
SchweiRen, Kleben, Elektrolyse usw.) ist in jeglicher Art erlaubt.

Das Hinzufiigen von Material in nicht homogener Form ist
ausschlieBlich fur die Reparatur und Gestaltung von Gewinde-
bohrungen (z. B. Gewindeeinsdtze und Schraubverbindungen)
zulassig.

Auch fiir das Einbringen und/oder Andern von Steuerzeiten und
Einlasskanalen ist es zuldssig am serienmafRigen, homologierten
oder verwendeten Motorblock lokal Material zu entfernen
und/oder hinzuzufiigen.

Die serienméRige Offnung fiir den Olmessstab darf durch Hinzu-
fuigen von Material verschlossen werden.

d) Zylinderkopf: freigestellt, samt aller Dichtungen

Fir das betreffende Grundmodell homologierte Zylinderképfe
dirfen angepasst und bearbeitet werden, unter Berilcksichti-
gung des Artikels 7.3 dieser technischen Reglements.

e) Umbau von Turbo- und Saugmotor:
Ein Motor mit Turbolader bzw. mechanischem Lader darf durch
einen Saugmotor ersetzt werden, umgekehrt jedoch nicht.

Das Hinzufiigen eines fur das Grundmodell systemfremden
Laders ist nicht zuldssig, so darf zu einem serienmé&Rigen Abgas-
turbolader kein G-Lader hinzugefiigt werden oder umgekehrt.

Es ist zuldssig, einen Motor mit jeglicher Art von Aufladung (z. B.
Abgasturbolader oder mechanischer Lader) in einen reinen
Saugmotor umzubauen, umgekehrt ist es jedoch nicht erlaubt.

Ein Ottomotor kann durch einen Dieselmotor ersetzt werden,
oder umgekehrt, jedoch unter der Bedingung, dass nur dann ein
Otto- oder Dieselmotor jeweils mit Aufladung verwendet wer-
den darf, wenn ein hier zugelassenes Aufladungssystem bereits
serienmalig beim dazugehorigen Grundmodell zusammen mit
dem neu verwendeten Motorentyp vorhanden war bzw. ist.

f) SerienmaRige Gasanlagensysteme:
Wettbewerbsfahrzeuge mit serienméaRigem Gasanlagensystem
zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Autogas, Flussigerdgas oder
Fliissiggas sind zuldssig.

g) Umbauten zur Umristung des Wettbewerbsfahrzeuges auf
eine nichtserienméaRige Gasanlage:
Alle Umbauten zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Auto-
gas, Flussigerdgas oder Flussiggas erforderlich sind, sind zu-
lassig unter folgenden besonderen Bestimmungen:
- Das verwendete System muss eine Zulassung gemald ECE-
Richtlinie R 115 haben.

- Das gesamte System muss den technischen Vorgaben der
ECE-Richtlinie R 67 entsprechend eingebaut sein.
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- Alle Komponenten des Komplettsystems sowie die tech-
nischen Anforderungen an die Einzelbauteile des Systems
missen den ECE-Richtlinien R 110 (fir Erd- und Bioerd-
gassysteme) sowie R 67-01 (fur Flissig- und Flussigerd-
gassysteme) entsprechen.

- Nach dem Einbau, d. h. der Nachristung, ist eine Gassys-
temeinbauprifung (GSP) von einer anerkannten und
fachkundigen Person vorzunehmen.

- Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

h) Fur den Betrieb aller Wettbewerbsfahrzeuge mit einem

Gasanlagensystem gilt folgendes:

- Die Gasanlage muss im Zusammenhang mit einer Haupt-
untersuchung (HU gemaR § 29 StVZO) periodisch oder
nach einem besonderen Anlass (z. B. Unfall, Feuer, Repa-
ratur, usw.) einer gesonderten Gasanlagenprifung (GAP)
von einer anerkannten und fachkundigen Person unter-
zogen werden. Der Nachweis ist vom Teilnehmer zu er-
bringen und darf nicht alter als 24 Monate sein.

- Die Vorgaben fur die Prifung von Druckgasbehaltern sind
zu beachten, d. h. es ist eine zweijdhrige (2) periodische
Prifung vorzunehmen sowie ggf. auch eine Priifung ge-
maR Druckbehilter-Verordnung (DruckbehVO).

- Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

i)  Umristung auf Rapsél- und Pflanzendlkraftstoffe:

Alle Umbauten die zur Umristung des Fahrzeuges auf einen
Antrieb aus Rapsol- oder Pflanzendlkraftstoff erforderlich sind,
sind ebenfalls zulassig gemaR den jeweiligen Vorschriften.

j)  Einbauposition des Motors und Kurbelwellenachse:
Die Einbauposition des Motors ist innerhalb des urspriinglichen
Motorraums freigestellt. Die Kurbelwellenachse ist freigestellt.

k) Schmierstoffe des Motors: freigestellt

I)  Weitere Bauteile des Motors, Olwanne und Gaspedal:
Fir alle Bauteile des Motors gilt, eine Freistellung gilt auch in
Bezug auf das Material und die Herstellungsart dieser Bauteile.

Das Gaspedal und alle weiteren Bauteile des Motors, wie Ge-
mischaufbereitung, Zindanlage, Kraftstoffoumpen, Hilfs- und
Nebenaggregate, Steuergerdte, Luftkihler, Wasserkihler,
Ladeluftkihler, Filter, Dichtungen, Schwungrad, die durch diese
technischen Bestimmungen an anderer Stelle nicht explizit
eingeschrankt oder beschrankt worden sind, sind freigestellt.

Selbiges gilt auch fir Nocken- und Kurbelwellen — samt deren
Méglichkeiten zur Verstellung — sowie Kolben, Olschleuderble-
che, Lager, Ventildeckel und Pleuel, als auch fiir Olwanne,
Luftfilter samt Geh&duse, Ansaugkandle, die gesamte Ansaugbri-
cke samt Ansaugrohre, alle Drosselklappen und alle Motorauf-
hangungsteile (Motorbocke).

m) Ansaugtrichter und Einspritzanlagen:

Die Ausfuihrung und Bauart aller verwendeten Ansaugtrichter
des Motors ist freigestellt, sie dirfen somit auch in jeglicher Art
verstellbar ausgefihrt sein.

Die Bauart und der Typ der gesamten Vergaser- bzw. Einspritz-
anlage sind freigestellt, somit diirfen z.B. auch samtliche Einzel-
drossel- bzw. Flachschiebereinspritzanlagen verwendet werden.

n) Kihlmittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler:
Die Kiihlmittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler sind freigestellt.

o) Turbolader und mechanischer Lader:

Das serienmaRige bzw. fir das Grundmodell homologierte Auf-
ladungssystem, z. B. Abgasturbolader oder mechanische Lader
wie Comprex- und G-Lader, darf vollstéandig gedndert werden.

Der Ladedruck des Turboladers wie auch die Marke und die
Ausfihrung des gesamten Aufladungssystems sind freigestellt.

Ein Turbolader eines Dieselfahrzeuges darf in einem Wettbe-
werbsfahrzeug mit Ottomotor verwendet werden oder auch
umgekehrt.

Die Anzahl der Lader darf nicht erhéht werden.

p) Bestimmungen fiir den Luftmengenbegrenzer:

Bei Motoren mit Aufladung jeder Art ist ein Luftmengenbegren-
zer vorgeschrieben. Nur Wettbewerbsfahrzeuge mit mechani-
schen Ladern, wie einem G-Lader, usw., sind von dieser Vor-
schrift ausgenommen.

Die gesamte Luft, welche in die Zylinder des Motors gelangt und
der Versorgung des Motors dient, muss durch den Luftmengen-
begrenzer gefiihrt werden. Jegliche Art von Bypass ist verboten.

Der Luftmengenbegrenzer muss erschltterungsresistent und
kraftschllssig am jeweiligen Kompressorgehduse befestigt sein.

Der Luftmengenbegrenzer muss so am Turbolader befestigt
sein, dass zwei (2) Schrauben komplett vom Kompressorgehau-
se oder vom Luftmengenbegrenzer entfernt werden missen,
um den Luftmengenbegrenzer vom Kompressor zu entfernen.

Eine Befestigung mit einer Nadel- bzw. Madenschraube ist nicht

zuldssig.

min. 5 mm , min. 5 mm
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vgl.: Zeichnung 254-4 im Anhang J zum ISG der FIA

Bohrung(en) fir Verplombung @ am Luftbegrenzer, @ am
Kompressorgehause, @ am Turbinengehduse.

Einzig und alleine zur Montage eines Luftbegrenzers ist es
erlaubt, lokal Material am Kompressorgehduse gemaR dieses
technischen Reglements zu entfernen oder hinzuzufiigen.

Die Kopfe der verwendeten Befestigungsschrauben miissen ge-
bohrt sein, um eine Verplombung der Bauteile zu ermdglichen.

Der Luftmengenbegrenzer muss ein zusammenhangendes Bau-
teil sein und aus einem Material gefertigt sein. Er darf nur zum
Zwecke seiner Befestigung und zur Verplombung gebohrt sein.

Die Verplombung des Luftmengenbegrenzers muss dabei mog-
lich sein zwischen den jeweiligen Befestigungsschrauben sowie:
@ dem verwendeten Luftmengenbegrenzer bzw. der Befesti-

gung des Luftmengenbegrenzers am Kompressorgehduse,
@ dem Kompressorgehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
@ dem Turbinengehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
Siehe jeweils vorstehende Zeichnung

q) Dimensionierung der Luftmengenbegrenzer:
- fiir Ottomotoren:
Innendurchmesser: maximal 34 mm
AuRendurchmesser: maximal 40 mm

- fir Dieselmotoren:
Innendurchmesser: maximal 37 mm
AuBendurchmesser: maximal 43 mm

- fir zwei (2) parallele Kompressoren aller Motorentypen:
Innendurchmesser: jeweils maximal 24 mm
AuBendurchmesser: jeweils maximal 30 mm

Die genannten Innendurchmesser der Luftmengenbegrenzer
missen jeweils Uber eine Ldnge von mindestens 3 mm auf-
rechterhalten werden. Diese Lange wird gemessen stromab-
warts senkrecht zur vorhandenen Symmetrieachse des Luft-
mengenbegrenzers. Gemessen stromaufwarts darf sich diese
genannte Symmetrieachse aber wiederum im lichten Abstand
von hochstens 50 mm zur duReren oberen Kante der Kompres-
sorschaufeln des vorhandenen Kompressors befinden (vgl.
obenstehende Zeichnung).

Technisches Reglement der RSC-Gruppe TC 239
flr die Sportjahre 2025 bis 2029



Die genannten AuBendurchmesser des Luftmengenbegrenzers
muss Uber eine Distanz von mindestens 5 mm auf jeder Seite
der Symmetrieachse eingehalten werden.

Alle genannten Durchmesser der Luftmengenbegrenzer missen
jederzeit eingehalten werden, unabhdngig von den Temperatur-
und Witterungsbedingungen.

Falls der Einlassdurchmesser am Kompressor jeweils den o. g.
und dazugehérigen Innendurchmesser nicht lberschreitet, ist
ein zusatzlicher Luftmengenbegrenzer nicht erforderlich.

Die Kompressoren, welche die o. g. Einlassdurchmesser nicht
Uiberschreiten, kénnen beibehalten werden.

r)  Launch-Control-System und Anti-Lag-System (ALS):
Jegliche Art von Launch-Control-Systemen sowie Anti-Lag-
Systemen (ALS) ist zuldssig.

Art. 7.1

Abgasvorschriften

Die Abgasvorschriften gemadR dem RSC-Rallye-Reglement des
RSC e. V. missen beachtet werden.

Die Wettbewerbsfahrzeuge miissen mindestens die Euronorm
nach Anlage XXV zur StVZO erfillen und mit einem Katalysator,
der die Anforderungen gemaR den Vorschriften des RSC-Rallye-
Reglements des RSC e. V. erfiillt, ausgeristet sein.

Art. 7.2

Partikelfilter fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit Dieselmotor

Die Verwendung eines Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf
dem jeweiligen Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoff-
additive durfen verwendet werden.

Art. 7.3

Weitere Bestimmungen fiir FIA-homologierte Wettbewerbs-
fahrzeuge

Fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit giltiger FIA-Homologation muss
der verwendete Motorblock der Homologation entsprechen.

Uber die Homologation hinausgehende Anderungen am Zylin-
derkopf und im Motorblock sind nicht zulassig.

Der homologierte Hubraum darf nicht veréandert werden.

Nicht relevant ist hierbei die separate Homologationsverlange-
rungsliste der FIA. Nach Ablauf der FIA-Homologation entfallt
diese Bestimmung.

Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Art. 8

Abgasanlage und Gerduschvorschriften

a) Abgasanlage: freigestellt, soweit folgend nichts anderes
bestimmt ist.

b) Miindungen der Abgasanlage:

Alle Mindungen der Abgasanlage miissen entweder nach
hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die Miindung eines zur
Seite gerichteten Auspuffs muss dabei immer hinter der Rad-
standsmitte liegen.

c) Abgasendrohr:
Abgasendrohre diirfen maximal 100 mm senkrecht gemessen

von der vorhandenen AuBenkante der Wettbewerbskarosserie
unter dem Fahrzeugboden enden, jedoch nicht Gber die vor-
handene AuBenkante der Wettbewerbskarosserie hinausragen.

Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und auBerhalb
der Wettbewerbskarosserie liegen.

d) Heckabschlussblech:

Fur die Durchfiihrung der Abgasendrohre dirfen im Heckab-
schlussblech eine oder auch mehrere Offnungen mit einer
Gesamtflache von insgesamt maximal 150 cm? vorhanden sein
bzw. nachtraglich angebracht werden. Die Unterkante dieser
Offnungen muss dabei mit der Unterkante des Heckabschluss-
bleches biindig abschlieRen. Die Endrohre der Abgasanlage
diirfen, unter Beibehaltung der zuldssigen Gesamtflache dieser
Offnungen, auch komplett innerhalb des serienmiRigen
Heckabschlussbleches liegen bzw. durch dieses gefiihrt werden.

e) Gerduschvorschriften:
Die Vorschriften gemaR dem RSC-Rallye-Reglement des RSC e.
V. missen eingehalten werden.

Art. 9
Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

a) Antriebssysteme:
Allradantrieb: ist zuldssig, wenn er serienmdRigen beim
Grundmodell vorhanden oder fiir dieses Grundmodell ge-
maf Artikel 3.1 homologiert ist bzw. war.

Zweiradantrieb: reine Heck- und Frontantriebe sind zuldssig

Umbau des vorhandenen Antriebssystems: Ein Frontan-
triebssystem darf vollstdndig zu einem Heckantriebssystem
umgebaut werden oder auch umgekehrt. Ein Zweiradan-
triebssystem darf jedoch nicht in ein Allradantriebssystem
umgebaut werden oder umgekehrt, auRer dieses Antriebs-
system war/ist beim Grundmodell so auch verfugbar.

b) Kraftibertragende Teile und deren Betatigung:
Alle kraftlibertragenden Teile sind freigestellt, dazu geho-
ren z. B. die Kupplung, die Getriebeaufhdngungsteile, alle
Differentiale, der gesamte Achsantrieb und alle Kardan- wie
auch Antriebswellen bzw. Steckachsen, soweit nichts ande-
res bestimmt ist.

Die Art der Betadtigung aller kraftiibertragenden Teile (z. B.
Schaltkulisse des Getriebes, Kupplungspedal) ist freigestellt.

Alle kraftibertragenden Teile kénnen auch von ihrem/lhrer
urspriinglichen Raum/Grundposition entfernt werden und
an einem anderen Ort innerhalb Wettbewerbskarosserie
montiert sein, z. B. vor oder hinter dem Motor, an der An-
triebsachse.

c) Getriebe:
Das Getriebegehiuse, die Ubersetzungsverhiltnisse, das
Getriebeinnere und die Anzahl der Gédnge sind freigestellt.

Das Getriebe muss mit einem funktionierenden Riickwarts-
gang ausgeristet sein.

d) Schaltsystem: freigestellt

Eine urspriingliche H-Schaltung darf somit durch eine se-
quenzielle Schaltung und/oder eine sogenannte Wippen-
schaltung (Paddle Shift) am Lenkrad ersetzt werden.

e) Fliehkraftkupplungen:
Die Verwendung von Fliehkraftkupplungen ist zulassig.

Folgende Bestimmungen sind dabei allerdings einzuhalten:
1. Warnlampe fiir eingelegten Gang: Eine Warnlampe
muss im Sichtbereich des Fahrers aufleuchten wenn
der 1. Gang eingelegt ist.
Diese Warnlampe darf erléschen, wenn der Motor
steht oder wenn sich die Antriebsrdder drehen.

2. Ausriickmoglichkeit und Anfahren: Der Fahrer muss die
Kupplung in jedem Fahrzustand o6ffnen kénnen und
zwingend zusatzlich zum Gaspedal eine (1) technische
Einrichtung aktiv betatigen, um Anfahren zu kénnen.

f)  Verdndern der Einbauposition von Motor und Getriebe:
Der Motor darf innerhalb des dafiir vorgesehenen Motor-
raums bis an die originale Spritzwand gertickt werden.
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Ein an den Motor angeflanschtes Getriebe darf vom Motor
demontiert und an einem anderen Ort innerhalb der Wett-
bewerbskarosse untergebracht werden.

Das Getriebe darf auch in den Bereich der Hinterachse
(Transaxle) versetzt werden.

g) Kuhlvorrichtungen fir Getriebe und Differenziale: freige-
stellt, dies gilt auch fiir deren Einbauort und Kiihimittel

h) Schmierstoffe fir Getriebe und Differenziale: freigestellt

i) Zwischeniibersetzungen: Das Hinzufligen jeder Art von
Zwischenibersetzungen ist erlaubt.

j)  MaRnahmen zur Traktionsverbesserung: freigestellt, Trak-
tionskontrollsysteme sind zuldssig

k) Radnaben: freigestellt

Art. 10

Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende
Zweikreisbremsanlage gemaR Artikel 253.4 im Anhang J zum ISG
der FIA ist vorgeschrieben. Diese gesamte Bremsanlage muss
deshalb auch durch dasselbe Pedal betatigt werden.

Eine (1) Feststelloremse muss vorhanden sein, deren Ausfiih-
rung, z. B. mittels der Fly-Off-Bremseinrichtung, freigestellt ist.

Daruber hinaus ist die gesamte Bremsanlage freigestellt. Das
betrifft auch das o. g. Bremspedal selbst sowie alle Einrichtun-
gen zur Bremsenkiihlung, die Art der Bremsenkihlung, das
verwendete Kihimittel, die verwendete Bremsflussigkeit und
deren Flussigkeitsbehdlter, der jedoch fest verschlieRbar sein
muss, sowie alle weiteren technischen Hilfsmittel und die
gesamte Fly-Off-Bremseinrichtung.

Art. 11

Lenkung

Die Lenkung ist gemaR den Vorgaben des Artikels 253.4 im
Anhang J zum ISG der FIA freigestellt. Dartber hinaus gilt zudem:

a) Lenkradschloss bzw. Diebstahlsicherung:
Das Lenkradschloss bzw. die Diebstahlsicherung darf auller
Funktion gesetzt bzw. ausgebaut werden.

b) Lenkrad: freigestellt, der Lenkradkranz muss jedoch quer-
schnitts-durchgédngig geschlossen sein. Das Lenkrad darf
abnehmbar montiert sein.

c¢) Lenksaule:

Die Lenksdule muss der Serie bzw. Homologation des Grund-
modells entsprechen oder durch eine Lenksaule eines anerkann-
ten Fahrzeugherstellers ersetzt werden oder ein Steer-by-Wire-
System sein mit einer Zulassung fiir den o6ffentlichen StralRen-
verkehr gemaR ECE-Richtlinie R 79. Der Hersteller ist freigestellt.

Durch geeignete bauliche MaBnahmen, wie Teleskop, Gelenke
oder Verformungselemente, muss die Lenksdule so ausgefihrt
sein, dass sie bei unfallartigen StéRen in axialer Richtung um
mindestens 100 mm nachgeben kann.

d) Allradlenkung:

Einer nichtserienmaRigen Nachristung oder Einrichtung einer
Allradlenkung mit Hilfe des zusatzlichen Einbaus von Lenkge-
trieben und Spurstangen an der Hinterachse ist nicht zulassig.
Ist eine solche Allradlenkung serienmaRig beim Grundmodell
vorhanden, darf diese beibehalten bzw. verwendet werden.

Art. 12
Radaufhdngung und Fahrwerk
a) Radaufhdngung und Fahrwerksteile: freigestellt

b) Befestigungspunkte der Radaufhdngung:
Es durfen beliebig weitere bzw. neue Befestigungspunkte
angebracht sowie die urspriinglichen Befestigungspunkte
verandert und/oder entfernt werden.

c) Radstand:
Der urspriingliche, d. h. serienméaRige bzw. homologierte
Radstand muss beibehalten werden (Toleranz: + 1 Prozent).

d) radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz):
freigestellt

e) Federn, Lager, StoRddmpfer und Stabilisatoren sowie Stitz-
bzw. Domlager und deren Befestigungspunkte: freigestellt

f)  Stehbolzenbefestigung:
Eine Stehbolzenbefestigung anstelle der serienmaRigen
Radbefestigung ist zuldssig, wobei die Materialgiite und der
Durchmesser dieser Stehbolzen mindestens denen der Ori-
ginalschrauben entsprechen missen.

Art. 13

Réder, Reifen und Felgen

a) Regelungen aus dem RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.:
Es gelten die Bestimmungen und Vorschriften des Artikels 5
zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V. sowie der Anhang IV
zum RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.

b) Vertrieb:

Der Reifen muss handelsublich sein, d. h. in Prospekten, Waren-
listen oder Anzeigen des Reifenherstellers, Reifenhadndlers oder
Runderneuerers abgebildet und/oder fiir jedermann frei erhalt-
lich sein bzw. erhaltlich gewesen sein.

c) Reifen, Felgen und Rader: dariiber hinaus freigestellt.

d) Profilierungsvorschriften:
Es gelten fur die Reifen gesonderte Profilierungsvorschriften
(siehe Anhang IV zum RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.).

e) Distanzscheiben: sind zuldssig.

f)  zuldssige Breite der Reifen:

Abhdngig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (siehe
Artikel 6 dieser technischen Bestimmungen) durfen zu keiner
Zeit der Veranstaltung die folgenden maximal zuldssigen Breiten
der Reifen inkl. Felgen Uberschritten werden:

bis 1.000 cm?: 9 Zoll/229 mm
iber 1.000 cm? bis 1.400 cm?: 10 Zoll/254 mm
Giber 1.400 cm? bis 1.600 cm3: 11 Zoll/280 mm
iber 1.600 cm? bis 2.000 cm3: 12 Zoll/305 mm
iber 2.000 cm? bis 3.000 cm?: 13 Zoll/331 mm
iber 3.000 cm? bis 4.250 cm3: 14 Zoll/356 mm

Art. 13.1

Bestimmung der Breite der Reifen samt Felge

Die Bestimmung der Breite der Reifen samt Felgen erfolgt durch
die Messung des jeweils kompletten Rades, welches rennfertig
montiert am Wettbewerbsfahrzeug sein muss, wahrend dieses
ohne Insassen frei auf den eigenen Radern steht.

Diese Messung der Breite erfolgt dabei an einem beliebigen
Punkt des Reifens inkl. des vorhandenen Felgenhorns (nicht
Radschussel). Die Messung der Breite darf dabei aber nicht im
Bereich der Reifenaufstandsflache durchgefiihrt werden.

Art. 13.2

Ersatzrad

Das Mitfiihren eines (1) Ersatzrades ist nicht zwingend vorge-
schrieben. Mehr als zwei (2) Ersatzrader dirfen im Wettbe-
werbsfahrzeug zeitgleich jedoch nicht mitgefiihrt werden.

Die Ersatzrader durfen nicht in dem fir Fahrer oder Beifahrer
vorgesehenen vorderen Raum untergebracht sein und keine
Veranderungen der KarosserieaufRenansicht verursachen.

Jedes Ersatzrad muss ohne Ausnahme sicher befestigt sein.

Auch fur die verwendeten Ersatz- und Reserverader gelten die
Bestimmungen dieses technischen Reglements.
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Art. 14

Karosserie und Fahrgestell

a) Erlaubte Verstdrkungen wie Erleichterungen und deren
Einschrankungen beziiglich Oberflache, Volumen, Gewicht:

Die serienmé&Rige Karosserie und/oder das Fahrgestell gemaR

Art. 251.2.5.1 und 251.2.5.2 im Anhang J zum ISG der FIA dirfen

verstarkt oder erleichtert werden.

Alle Ausschnitten und Erleichterungen an einem Bauteil diirfen
in Summe jeweils hochstens 30 % betragen, bezogen auf die
serienmaRig vorhandene Oberflache wie auch das serienmaRig
vorhandene Volumen des jeweiligen Bauteils. Diese Werte
konnen im Zweifelsfall sowohl rein rechnerisch durch Formeln
als auch mit Hilfe von Vergleichsmessungen, z. B. im Vergleich
mit einem nicht veranderten Serienbauteil, bestimmt werden.

Gewichtsveranderungen der Bauteile durch die Verwendung
hier zuldssiger Materialien sind darlber hinaus nicht beschrankt.

b) Nichterlaubte Verstarkungen und Erleichterungen:

Alle Teile, die zur Aufnahme und zur Befestigung des Motors,
des Getriebes sowie von Lenkungs-, Brems- und/oder Radauf-
hangungsteilen dienen, durfen nicht erleichtert werden.

Das Entfernen bzw. Ausschneiden von groRflachigen Bauteilen
ist nicht zuldssig. Ausgenommen hiervon darf nur die Trenn-
wand zwischen Wasserkasten und Motorraum entfernt werden.
Es ist dafiir jedoch eine Querstrebe zwischen den Federbein-
domen bzw. den oberen Radaufhdangungspunkten anzubringen
zur Sicherstellung der Stabilitat der Wettbewerbskarosserie.

Es ist nicht gestattet, erleichterte Teile zu verstirken oder
verstdrkte Teile zu erleichtern.

c) Turschweller:
Die Tiirschweller dirfen nicht erleichtert werden.

Zur Anbringung von Wagenheber-/Einsteckbockaufnahmen und
fur die Abgasdurchfiihrung dirfen die Tirschweller ortlich
gedndert bzw. angepasst werden.

d) AuBere Form der Karosserie:

Die duBere Form der Originalkarosserie muss beibehalten
werden, ausgenommen hiervon sind die Kotflligel und die hier
erlaubten, aerodynamischen Hilfsmittel.

e) Kihlergrill und Frontblech:

Die serienméaRige bzw. homologierte Form des Kuhlergrills muss
beibehalten werden. Es sind aber Anderungen des Kiihlergrills
erlaubt, die beim Umbau der Beleuchtungseinrichtungen gemaR
Artikel 22 dieser technischen Bestimmungen notwendig sind.

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen dirfen im Frontblech zwi-
schen den Scheinwerfern weitere, nichtserienmaRige sowie
homologierte Offnungen fiir Kiihleinldsse angebracht werden.

f) Fahrzeugboden:
Der Fahrzeugboden darf unter Beachtung der nachfolgenden

Bestimmungen in jeglicher Art und Weise geandert werden:

- Die Hohe der Oberkante der Tiurschweller darf dabei nicht
Uberschritten werden, einzige Ausnahme stellt hierbei nur
der Einbau des Kraftstoffbehdlters im Kofferraum gemaR
Artikel 23 dieser technischen Bestimmungen dar.

- fir alle erlaubten Umbauten bzw. Anderungen, z. B. des
Antriebssystems, der Abgasanlage und des Kraftstofftanks.

- um den Fahrzeugboden zu verstarken.

Materialen und Tragfdhigkeit des Fahrzeugbodens:

- Die serienmiRigen und/oder homologierten Bauteile des
Fahrzeugbodens bzw. der Bodengruppe diirfen nur durch
Bauteile aus Metall und/oder aus zugelassenen Kohlefaser-
Verbundwerkstoffen jeweils mit einer vorgeschriebenen
Mindestmaterialstarke von 1,5 mm ausgetauscht werden.

- Der Fahrzeugboden muss eine Tragfdhigkeit besitzen, die
im Stande ist eine (1) Person von mindestens 125 kg Kor-
pergewicht zu tragen, ohne dadurch Schaden zu nehmen.

g) Antriebstunnel:

Der Antriebstunnel darf fur alle Teile des Antriebsstranges in
jeglicher Form sowie Art und Weise ortlich angepasst werden.
Dies gilt auch fir alle erlaubten Umbauten des Antriebssystems.

h) Fahrzeugdach und Schiebe- bzw. Sonnendécher:

Das Fahrzeugdach muss mit Ausnahme der folgend erlaubten
Anderungen und der Einrichtungen zur Fahrgastraumbeliiftung
durch das Fahrzeugdach serienmaRig sein.

SerienmaRige bzw. bauartgeprufte Schiebe- bzw. Sonnendécher
sind im Fahrzeugdach erlaubt. Diese mussen allerdings auf den
Wertungsprifungen im sportlichen Wettbewerb so geschlossen
sein, dass keinerlei Gefahrdung flr die Insassen ausgeht. Somit
ist nur ein Luftungsspalt durch ein Ankippen des Schiebedaches
erlaubt, jedoch kein flachiges Offnen dieses Schiebedaches.

Ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach darf entfernt werden.
Dessen Offnung ist zu verscheiRen mit dem gleichen Material —
in Art und Starke, bei einer Toleranz von 10 % — wie das Materi-
al der Serienkarosserie ausgefiihrt worden war bzw. ist.

i) Zierleisten und StoRfanger bzw. StoRstangen:

Alle Zierleisten und StoRfanger bzw. StoBstangen dirfen ent-
fernt werden, auRer diese sind fest, d. h. nicht separat entfern-
bar, in die Karosserie integriert (z. B. Porsche 911). Radkappen
und/oder Radzierblenden, die nicht festverschraubt sind, mus-
sen ausnahmslos vom Wettbewerbsfahrzeug entfernt werden.
Nach dem Entfernen dieser Zierleisten und Radkappen diirfen
keine scharfen Kanten durch u. a. Befestigungsklammern oder
Achsmuttern am Wettbewerbsfahrzeug hervorstehen.

SerienmaRigen StoRfanger bzw. StoBstangen dirfen modifiziert
und/oder auch durch andere, d. h. nichtserienméaRige oder
homologierte StoRfanger — beispielsweise sogenannte Spoiler-
stoRstangen, ersetzt werden. Dabei sind allerdings die Vorga-
ben dieser technischen Bestimmungen fiir aerodynamische
Hilfsmittel vollumfanglich zu beachten. Dariber hinaus sind
aber deren Material, Form wie auch Bauart freigestellt.

j)  Fahrzeugbreite: maximal 2.000 mm (ohne AuBenspiegel)

k) Unterfahrschutz:

Das Anbringen eines Unterfahrschutzes zum Schutz von Motor,
Getriebe, Olwanne, Kraftstofftank, usw. ist erlaubt. Sein Mate-
rial ist freigestellt. Der Unterfahrschutz sollte jedoch so ausge-
fuhrt sein, dass ein auf dem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug sowohl vorwarts als auch rickwiérts gezogen
werden kann, ohne sich dabei mit dem Untergrund zu verkeilen.

) pneumatische Wagenheber:
Fest am Wettbewerbsfahrzeug angebaute pneumatische Wa-
genheber sind erlaubt.

m) Position von mechanischen Bauteilen:

Es darf kein mechanisches Bauteil auRerhalb der urspriinglichen
Karosserie angebracht werden, darlGber hinaus gelten die
Vorgaben dieser technischen Bestimmungen.

Luft- und Wasserkihler dirfen auch auBerhalb der Wettbe-
werbskarosserie montiert sein, solange sie unterhalb einer
durch die Mitte der Radnaben gedachten horizontalen Ebene
liegen und vertikal nicht iber den Karosserierand hinausragen.

n) Kontakt des Wettbewerbsfahrzeuges zur Fahrbahn:

Kein Teil des Wettbewerbsfahrzeugs darf Kontakt zur Fahrbahn
haben, ausgenommen natirlich der Rader (d. h. der Reifen samt
Felgen), dies gilt auch dann, wenn die Reifen auf einer Fahr-
zeugseite des Wettbewerbsfahrzeuges ganzlich ohne Luft sind.

Art. 15

Tiiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

a) Material: freigestellt, von aufen nicht sichtbare Dammma-
terialien und Originalverkleidungen dirfen entfernt werden.
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b) Beibehaltung der Originalform:

Die duBere Originalform bzw. die homologierte Form dieser
Teile muss beibehalten werden, somit darf sich die duRere Form
der Wettbewerbskarosserie durch die verwendeten Bauteile
auch nicht verdandern.

AuBerdem miissen alle diese o. g. Bauteile jeweils einzeln gegen
die serienmaRigen bzw. homologierten Originalteile austausch-
bar sein ohne andere Teile dadurch anpassen zu missen.

c) _Bestimmungen fir die Fahrzeugtiiren:
Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Tlren sind
freigestellt.

Das Originalschloss jeder Tur muss beibehalten werden.

An jeder Fahrer- und Beifahrertiir muss eine Tlrverkleidung
vorhanden sein. Die Tlrverkleidung darf entweder serienmaRig
sein oder aus Metallblech mit einer Materialstarke von mindes-
tens 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Materialstarke von
mindestens 1 mm oder aus einem anderen Material mit einer
Materialstarke von mindestens 2 mm bestehen. Die Tirverklei-
dungen miussen dabei alle beweglichen Teile der Tiren, wie
Scharniere, Schlésser und Fensterheberantriebe, usw. flachig
und wirkungsvoll abdecken.

Die Verwendung von jeweils einem Crashpad in den Tiren des
Wettbewerbsfahrzeuges oder auch von energieabsorbierendem
Material gemalR FIA-Priifnorm 8866-2016 zum Ausfillen der
Hohlrdume und der Rdume zwischen der AuRenseite der vorde-
ren Tlren und den Fahrersitzen wird zum Schutz der Fahrzeug-
insassen bei seitlichen Kollisionen dringend empfohlen.

d) Bestimmungen fiir die Motor- und die Kofferraumhaube:
Die Befestigung der Motorhaube und der Kofferraumhaube
sowie deren Scharniere sind freigestellt. Die Motorhaube muss
von auBen, ohne Zuhilfenahme von Werkzeug oder anderen
Hilfsmitteln, leicht zu 6ffnen sein (siehe auch Artikel 34).

e) Luftéffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur
unter den folgenden Bedingungen zuldssig:

1. Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung
muss durch ein engmaschiges Gitter (Maschenweite:
max. 5 mm x 5 mm), welches ein Hindurchgreifen wir-
kungsvoll verhindert, abgedeckt werden. Dieses Gitter
muss auch bewirken, dass die Sicht auf mechanische
Bauteile erschwert wird.

2. Nicht serienmaRige, aufgesetzte Lufthutzen/NACA-
Einldsse sind zuldssig, wenn deren Oberkante nicht
mehr als 80 mm hoher liegt, als die danebenliegenden
Flachen der Motorhaube.

Art. 16

Kotfliigel und Radhaus

a) Material und Form: freigestellt, gleiches gilt auch fur aufge-
setzte Formteile und andere Kotflugelverbreiterungen

Die Form der Radausschnitte — nicht deren Abmessungen —
muss jedoch beibehalten werden.

b) Abdeckung der Reifenlauffldche:
Die Kotflligel missen senkrecht von oben gesehen ab der
Radmitte die gesamte Reifenlaufflache abdecken.

c) Kuhloéffnungen:
Die Kotflugel durfen mit Kiihlffnungen versehen sein.

Kihloffnungen, die sich in der Radabdeckung hinter den Hinter-
radern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.

d) Abmessungen:
Die Abmessungen der Kotflugel sind definiert in Artikel
251.2.5.7 im Anhang J zum ISG der FIA definiert.

e) StoRfanger und Kotflligel als zusammenhangendes Bauteil:

Es ist zuldssig, dass die beiden vorderen Kotfligel und der/die
FrontstoRfanger/-stoRstange bzw. die Frontschiirze ein zusam-
menhangendes Bauteil sind. Gleiches gilt fur die Heckschirze
bzw. den/die HeckstoRfanger/-stoRstange und die beiden
hinteren Kotfligel des Wettbewerbsfahrzeuges.

f) Innere der Kotfligel, nicht das Radhaus: freigestellt
Mechanischer Bauteile dirfen sich dort befinden bzw. ange-
bracht sein.

g) Anderungen und Nachbearbeitung des Radhauses:
Alle fur das betroffene Wettbewerbsfahrzeug homologierten
Anderungen des Radhauses sind erlaubt.

Darlber hinaus ist auch jegliches Nachbearbeiten des gesamten
Radhauses fir die Unterbringung von R&adern bis zu einem
maximalen Felgendurchmesser von 18 Zoll erlaubt.

Art. 17

Aerodynamische Hilfsmittel

a) Definition:

Aerodynamische Hilfsmittel sind an die originale dulRere Wett-
bewerbskarosserie hinzugefligte Einrichtungen, welche die
Umstromung der Luft um das Wettbewerbsfahrzeug beein-
flusst, um damit vor allem einen hoheren Abtrieb zu erzeugen.

b) Material, Abmessungen und Form: sind freigestellt jedoch
unter Berucksichtigung der folgenden Bestimmungen:

Aerodynamische Hilfsmittel dirfen die duBere Originalform der
Wettbewerbskarosserie gemaR Artikel 14 dieser technischen
Bestimmungen nicht grundlegend verandern.

Von oben und von der Langsseite aus betrachtet, missen die
aerodynamischen Hilfsmittel nicht der Karosseriekontur folgen.

Parallel von der Fahrzeugldangsseite aus gesehen, dirfen aero-
dynamische Hilfsmittel die AuRenkante der Wettbewerbskaros-
serie, ggf. inkl. Kotflligelverbreiterungen, vertikal gemessen
nicht Uberragen. Nach oben dirfen sie vertikal nicht mehr als
150 mm Uber die Oberkante des vorhandenen Fahrzeugdaches
hinausragen, auBer sie waren bzw. sind derart bereits am
Grundmodell serienmaRig vorhanden und/oder homologiert.

An der Front des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen aerodynami-
sche Hilfsmittel nicht mehr als 200 mm Uber den duReren Rand
der Wettbewerbskarosserie nach vorne horizontal hinausragen.

Am Heck des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen Aerodynamische
Hilfsmittel nicht mehr als 400 mm nach hinten Gber den duRe-
ren Rand der Wettbewerbskarosserie horizontal hinausragen.

Zudem dirfen auch alle aerodynamischen Hilfsmittel mit einer
Homologation fiir das jeweilige Grundmodell verwendet werden.

c) serienméRige Spoiler: dirfen entfernt werden

d) Front- und Heckhaube als aerodynamisches Hilfsmittel:

Das Aufstellen bzw. Hochstellen der Front- und/oder Heckhau-
be ist nicht zuldssig, auer dies entspricht der Homologation
des jeweiligen Grundmodells, z. B.: NSU TT.

Art. 18

Scheiben und Fenster

a) Flachen der Seitenscheiben: Die Originalflachen der Seiten-
scheiben missen beibehalten werden.

b) Schiebefenster: sind zuldssig

c) Fahrgastraumbeliiftung durch die Seitenscheiben:

Zur Fahrgastraumbeliiftung in den Seitenscheiben ist es erlaubt
jeweils eine (1) aufgesetzte Luftfihrung bzw. Lufthutze anzu-
bringen.

Jede Luftfihrungsvorrichtung muss in eine Box mit den Innen-
abmessungen von 120 mm x 120 mm x 120 mm passen. Sie
muss fest mit der Seitenscheibe verbunden sein.
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d) Flache und Form der Heckscheibe: freigestellt

e) Befestigung der Scheiben: freigestellt

f) Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben: freigestellt

g) Sicherheitsglas:
Sicherheitsglas ist vorgeschrieben fir die Seitenscheiben (Fah-
rer- und Beifahrerseite) und die Heckscheibe.

Unter Sicherheitsglas i. S. dieser technischen Bestimmungen
sind alle Hart- und Mineralgldser mit nationalen Prifzeichen
und Kennzahlen — d. h. Wellenlinie gefolgt von einem D und
einer Kennzahl — bzw. ECE-Priufzeichen (z. B. 43 RE1 ... Prifzah-
len) sowie glasdhnliche, entsprechend gekennzeichnete Hart-
kunststoffscheiben zu verstehen.

h) Material und Materialvorschriften der Scheiben:
Unter Berlicksichtigung aller vorgenannten Bestimmungen ist
Material der Fensterscheiben freigestellt.

Das serienmaRige oder homologierte Scheibenmaterial des
Grundmodells darf beibehalten bzw. verwendet werden.

Das Material der Scheiben muss durchsichtig sein.

Das Material von nicht serienmaRBigen oder homologierten
Scheiben muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.

i) Scheibenténung:

Die Windschutzscheibe darf nur eine serienmaRige Scheibento-
nung besitzen und muss klar durchsichtig sein. Fur alle weiteren
Fahrzeugscheiben ist die Scheibentdénung unter Beachtung des
Artikels 1 b) dieser technischen Bestimmungen freigestellt.

j)  Sicherheitsfolien an den Scheiben:

Klare Sicherheitsfolien mit den Prifzeichen ~~D5170, D5174,
D5178, D5190, D5195, D5197, D5209 D5233, D5274, D5277,
D5403, D5446; D5497 oder D5498 sowie D5532 oder D5533
sind an allen Hart- und Mineralglasern fur die Scheibe innen an
der Fahrer- und Beifahrertir vorgeschrieben.

Solche Sicherheitsfolien sind auch an Hart- und Mineralgldsern
flr Glas- und Glassonnendécher innen vorgeschrieben.

Art. 18.1

Windschutzscheibe

Eine Windschutzscheibe aus Verbund-Hartglas muss eingebaut
sein. Diese darf jedoch nicht aus Kunststoffglas sein.

Fur die Windschutzscheibe muss mindestens ein (1) Scheiben-
wischer sowie eine funktionierende Reinigungsanlage vorhan-
den sein, deren Art und Ausfiihrung jedoch jeweils samt dem
Scheibenreinigungsmittel und dem Flussigkeitsbehalter, welcher
jedoch fest verschlieBbar sein muss, freigestellt sind.

Art. 19

Beliiftung des Fahrgastraumes

a) Homologierte Fahrgastraumbeltftungen:

Fir das jeweilige Grundmodell homologierte bzw. ehemals
homologierte Belliftungen des Fahrgastraumes dirfen unab-
hangig nachfolgender Bestimmungen immer verwendet werden.

b) Fahrgastraumbeliiftungen durch das Fahrzeugdach:

Der nachtragliche Einbau einer nicht homologierten Fahrgast-
raumbeliftung mittels bis zu zwei (2) Lufthutzen bzw. Dach-
klappen bzw. NACA-Einlasse durch das Fahrzeugdach ist erlaubt.

c) Bestimmungen fir nicht homologierte Fahrgastraumbelif-
tungen und deren Abmessungen:

Der Einbau jeder Lufthutze bzw. Dachklappe bzw. jedes NACA-

Einlass muss im vordersten Drittel des Fahrzeugdaches erfolgen.

Jeder Dachausschnitt darf maximal 250 mm x 250 mm betragen.

Folgende maximalen AuBenmaRe sind zu beachten:
Breite: max. 400 mm; Lange: max. 500 mm; Hohe: max. 150 mm

Die BellUftungsvorrichtung darf von oben gesehen auf keiner
Seite des Wettbewerbsfahrzeuges tiber das Fahrzeugdach hin-
ausragen und sollte von vorn gesehen bei der Verwendung von
einer (1) Klappe bzw. Hutze bzw. einem (1) Einlass mittig bzw. bei
zwei (2) symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse angebracht sein.

Jeder Blechausschnitt im Fahrzeugdach muss durch einen
Blechrahmen verstarkt werden, wenn der genannte Dachaus-
schnitt groBer als 115 mm im Durchmesser ist oder mehr als
100 mm Kantenlange besitzt.

Das System zur Fahrgastraumbeliftung darf ausschlieRlich zum
Zwecke der Fahrgastraumbeluftung verwendet werden.

Soweit die vorstehenden Abmessungen und Bestimmungen
eingehalten werden, sind die Ausfihrung und Art sowie auch
das Material und System der Fahrgastraumbeliiftung freigestellt.

d) Luftzufuhr aus dem Motorraum:
Eine nicht serienmaRige oder nicht homologierte Luftzufuhr aus
dem Motorraum ist verboten.

Die Offnungen diirfen aus der Originalform der Wettbewerbska-
rosserie nach vorne nicht hervorstehen.

Feuerbestandige Luftkandle werden akzeptiert, welche die Luft
von der Fahrzeugfront durch den Motorraum in den Fahrgast-
raum leiten. Falls hierzu Alu-Flex-Schlduche benutzt wirden,
missen diese von guter Qualitdt, d. h. sowohl gas- als auch
flissigkeitsdicht sein.

Die Anbringung der Luftkandle muss fachmannisch durchge-
fihrt sein. An der Spritzwand muss hierzu je ein (1) Anschluss-
stutzen angebracht sein, welcher einen Durchmesser von max.
100 mm haben darf.

e) Heizungsanlage: freigestellt

Die Heizungsanlage muss gewahrleisten, dass fiir die Wind-
schutzscheibe eine ausreichende Luftzufiihrung vorhanden ist,
die ein Beschlagen der Windschutzscheibe dauerhaft und
wirkungsvoll verhindert.

Es muss ein (1) Gebldse mit ausreichender Heizfunktion bzw.
Warmluftfunktion fur die Windschutzscheibe vorhanden sein.

Art. 20

Fahrgastraum und Innenraum

a) Ausstattung des Innenraums: freigestellt, alle Ddimmmate-
rialien und originale Verkleidungen durfen entfernt werden.

b) Armaturenbrett: freigestellt, es darf zudem beflockt sein.
Das Armaturenbrett darf keine scharfen Kanten aufweisen.

c) Betatigungshebel von Handbremse und/oder Getriebe:
Betatigungshebel fir Handbremse und/oder Getriebe, welche
nach oben gerichtet sind, miissen mit einem Knauf oder einer
geeigneten Polsterung versehen sein.

Daruber hinaus sind diese Betatigungshebel freigestellt.

d) Sitzbestimmungen fir FIA-homologierte Sitze:

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-
homologierte Sitze gemal FIA-Normen 8855-1999 oder 8862-
2009 oder 8855-2021 zwingend vorgeschrieben.

Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Sitze darf maximal 10 Jahre betragen. Davon
ausgenommen sind nur Wettbewerbsfahrzeuge mit einer
Motorleistung von maximal 180 kW bzw. 245 PS (+ max. 5%
StVZO-Toleranz) und mit einem Leistungsgewicht von mindes-
tens 4,5 kg/PS bzw. 6,1 kg/kW, deren Sitze bis zu maximal 13
Jahre alt sein dirfen.

Alle Homologationsnummern und samtliche Labels mussen
lesbar vorhanden sein. Das Herstellungsdatum muss auf allen
Sitzen angegeben sein.

Sitze und Sitzbefestigungen miissen auBerdem in einem sicher-
heitstechnisch mangelfreien und einwandfreien Zustand sein.
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Dariiber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

e) Sitzbefestigungen:

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Artikel 253.16 im
Anhang J zum ISG der FIA, der FIA-Sitzhomologation oder einer
der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

Daruber hinaus sind addquate sowie von den vorstehenden
Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen zuldssig, falls
diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag von
einem Sachverstandigen abgenommen und in den Fahrzeugpa-
pieren bzw. in einer Sonderzulassung eingetragen wurden.

Die serienmaRigen Sitzbefestigungen diirfen entfernt werden.

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit
einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm
oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm
ausgeflhrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entspre-
chen.

Darlber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

vgl.: Zeichnung 253-65B im Anhang J zum ISG der FIA

f)  FuBstltze bzw. FuBablage im FuBraum des Beifahrers:

Es wird empfohlen, die FulRstitze bzw. FuRablage im FuBraum
des Beifahrers so auszubilden, dass sie sich bei groRer Kraftein-
wirkung, z. B. bei einem Unfall, energieabsorbierend verformt.

g) Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie
Kofferraum:

Alle Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie

Kofferraum des Wettbewerbsfahrzeuges mussen in ihrer ur-

spriinglichen Lage beibehalten werden.

Der Einbau von Teilen an oder durch eine dieser Trennwénde ist
erlaubt. Diese Teile diirfen aber nicht weiter als 200 mm -
gemessen senkrecht zur Trennwand — in den Innenraum des
Wettbewerbsfahrzeuges hineinragen.

Diese Moglichkeit besteht nicht fir den Einbau des Mo-
torblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs sowie fiir den
Kraftstoffbehalter.

h) Riicksitzbank und Riicksitze: diirfen entfernt werden

i)  Einbauposition der Vordersitze:

Beide Vordersitze, d. h. Fahrer- und Beifahrersitz, missen
jeweils vollstandig auf der einen oder der anderen Seite der
vertikalen Langsmittelebene des Wettbewerbsfahrzeuges
montiert sein.

j) Gegenstdnde im Innenraum des Wettbewerbsfahrzeuges:
Folgende Gegenstdnde dirfen im Fahrgastraum untergebracht
werden: Uberrollvorrichtung, Ersatzrader, Feuerldscher, Luftbe-
héalter fur das Lebensrettungssystem, Funkanlage, Helmhalter,
Tracking-System, Komfortteile, Bordwerkzeug und Ballast.

AuBerdem dirfen alle Teile, die an den Trennwadnden befestigt
sind oder durch sie fiihrenden Teile durfen, im Fahrgastraum
angebracht werden.

Alle Gegenstdnde, die im Wettbewerbsfahrzeug mitgefiihrt
werden, z. B. das Bordwerkzeug, sind sicher zu befestigen.

k) Flussigkeiten im Fahrgastraum:

Im Fahrgastraum dirfen, auch um ggf. Verbrauchsmaterialen
des Wettbewerbsfahrzeuges nachfillen zu kénnen, mit Trink-
wasser, Motordl und/oder Bremsflussigkeit gefillte Behaltnisse
mitgefiihrt werden, die jedoch fest verschlieBbar sein missen
(vgl. Artikel 252.2.2 und 252.7.3 im Anhang J zum ISG der FIA).

)  Nothammer bzw. Rettungshammer:
Ein (1) Nothammer bzw. Rettungshammer ist an fir Fahrer und
Beifahrer leicht zugénglicher Stelle im Fahrzeug mitzufiihren.

Art. 21

Leitungen

Es gilt Artikel 253.3 im Anhang J zum ISG der FIA, soweit hier
nichts anderes bestimmt wurde.

a) Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitslei-
tungen: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen

b) Flussigkeitsleitungen innerhalb des Fahrgastraums:
Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen.
Dazu missen sie jedoch aus Metall bestehen oder vollstandig
durch geeignetes Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sein.

Innerhalb des Fahrgastraumes dirfen Flissigkeitsleitungen
keine Verbindungen (ausgenommen Bremsleitungen und
Schottwandverschraubungen gemaR Artikel 253.3.2 im Anhang
J zum ISG der FIA) aufweisen und miissen am Fahrzeugboden —
unterhalb der Tiirschwelleroberkante — verlegt werden.

Hinter den Vordersitzen des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen
Flissigkeitsleitungen auch oberhalb der Tirschwelleroberkante
am Fahrzeugboden verlegt werden.

c) Hydraulische Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel:
Beim hydraulischen Handbremssystem auf dem Fahrzeugtunnel
dirfen sich dessen Bremszylinder und dazugehérende Versor-
gungsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante befinden.
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d) Kihlwasser- und Schmierdlleitungen im Fahrgastraum:
Kuhlwasser- und Schmierdélleitungen, die durch den Fahrgast-
raum verlaufen, missen vollstandig durch eine zweite Flissig-
keitsdichte Leitung bzw. Kanal ummantelt sein.

e) AuRenliegende Leitungen und deren Schutz:

Nicht serienmiaRig auRenliegende Kraftstoff-, Ol-, Kiihlwasser-
und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion, Bruch
mechanischer Teile usw. zu schitzen. Fir alle serienmafRigen
Leitungen ist ein solcher Schutz ebenfalls dringend empfohlen.

f) Beibehaltung der serienméRigen Anordnung der Leitungen:
Wenn die serienmaRige Anordnung der Leitungen beibehalten
wird, ist ein zusatzlicher Schutz dieser Leitungen nicht erforder-
lich, jedoch dringend empfohlen.

g) Flussigkeitsbehalter im Fahrgastraum:

Es durfen keine Fliissigkeitsbehalter, mit Ausnahme des Behal-
ters fur die Scheibenwaschanlage gemaR Artikel 18.1 dieser
Bestimmungen, im Fahrgastraum baulich untergebracht sein.

Art. 22

Beleuchtungseinrichtungen und Batterien

a) Beleuchtungseinrichtungen: freigestellt, unter Beachtung
der folgenden Bestimmungen, davon ausgenommen sind
nur fur das jeweilige Grundmodell homologierte oder be-
reits serienmaRig vorhandene Beleuchtungseinrichtungen:

1. Eine funktionstiichtige Minimalbeleuchtung muss vor-
handen sein, bestehend aus:

- Frontscheinwerfern mit abblendbarer bzw. abge-
blendeter Scheinwerferwirkung. Als Frontscheinwer-
fer mit abblendbarer bzw. abgeblendeter Scheinwer-
ferwirkung sowie mit und ohne Fernlichtwirkung
sind nur bauartgeprifte Scheinwerfer zulassig, welche
nach ECE oder EG (mit E-Prlfzeichen) gekennzeich-
net sind. Positions-, Begrenzungs- und Umrissleuch-
ten, sowie Leuchten fur Tagfahrlicht bzw. Rickfahr-,
Fahrradscheinwerfer o. &. gelten nicht als Scheinwer-
ferersatz.

- Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten

- Kennzeichenbeleuchtung hinten

- Schlussleuchten

- Bremsleuchten

2. Samtliche Leuchten (ausgenommen: Kennzeichenbe-
leuchtung, Rickfahrscheinwerfer) missen paarweise
und symmetrisch am Fahrzeug fest angebracht sein.

3. Die Beleuchtung muss zusatzlich zu o. g. Bedingungen
der StVZO vollumfanglich entsprechen bzw. den im je-
weiligen Land der Zulassung giltigen Bestimmungen.
Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

b) Bauartgepriifte Frontscheinwerfer: diirfen nicht verandert
werden, dies gilt auch fur alle Zusatzscheinwerfer.

c) Leuchtwirkung der Beleuchtung:

Die Leuchtwirkung sonstiger vorgeschriebener Mindestbeleuch-
tung muss in einem Abstand von funf (5) Metern bzw. gemaR
den Vorgaben und Vorschriften der StVO deutlich sichtbar sein.

d) Batterie: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen. Der Pluspol der Batterie ist abzudecken.

Fir den StraBenverkehr zugelassene und bauartgeprufte
Autobatterien jeglicher Art sind zulassig.

e) Einbauort der Batterie: freigestellt

Es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubrin-
gen, jedoch ausschlieBlich hinter den Fahrersitzen am Boden.

f) Befestigung der Batterie:

Falls die Batterie von ihrem urspriinglichen, d. h. serienmaRigen
und/oder homologierten Platz verlegt wird, muss sie kraft-
schliissig mit einer (1) der folgend beschriebenen Arten der
Befestigung an der Fahrzeugkarossiere befestigt sein:

Halterungen des jeweiligen Grundmodells bzw. Herstellers,
mindestens zwei (2) Schrauben der GroRe M10, oder gréRer,
und ein (1) Metallblgel mit Isolierbeschichtung, Starke: 2 mm,
ein (1) Metallsitz und zwei (2) Metallbugeln aus Stahl oder
Aluminium mit Isolierbeschichtung, Mindeststarke: 2 mm,
zwei (2) an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium, Mindeststarke: 2 mm,
zwei (2) jeweils quer Uber die Batterie verlaufende Metall-
bander (keine Lochblechbander), Mindeststarke: 2 mm,

oder ein (1) Batteriekdsten aus Stahlblech oder aus Alumini-
umblech mit jeweils mindestens 2 mm Materialstarke. Es dir-
fen zudem auch zugelassene und bauartgeprifte Batteriekds-
ten jeglicher Art als Befestigung verwendet werden. Alle Bat-
teriekdsten sind, inklusive ihres Deckels, mit mindestens vier
(4) M8-Schrauben aus Metall, oder gréRer, zu befestigen.

Betrdagt das Gewicht der Batterie hochsten 2,50 kg, gentigen
abweichend von den o. g. Befestigungsarten jeweils auch nur
ein (1) Metallbligel bzw. Winkelprofil bzw. Metallband bzw.
Schrauben aus Metall der GroRe M8 zur Befestigung.

Zur Befestigung jedes Biigels sind jeweils mindestens zwei (2)
Schrauben aus Metall mit Muttern aus Stahl der GréRe MS,
oder groRer, zu verwenden. Alle Winkelprofile bzw. alle Metall-
bander sind mindestens mit je zwei (2) M8-Gewindestangen/-
Schrauben aus Metall, oder groRer, zu befestigen. Zwischen
jeder einzelnen Schraube der Befestigung wie auch dem Karos-
serieblech sind jeweils Unterlegscheiben aus Stahl gemalR DIN-
Norm DIN 9021 bzw. DIN EN ISO 7093 vorzusehen.

Eine nicht elektrisch leitende Einhausung aller Batterien samt
deren Befestigungssystem wird dringend empfohlen. Diese
Einhausung kann aus Kunststoffmaterial bestehen, muss sich
von oben leicht 6ffnen lassen, um zur Batterie zu gelangen, und
ist dartber hinaus freigestellt.

g) Nassbatterien:

Bei Verwendung einer Nassbatterie jeglicher Art muss zwischen
Fahrgastraum und Batterie eine flussigkeitsdichte Trennwand
vorhanden sein.

Die Batterie darf alternativ dazu und/oder zusatzlich auch in
einer flussigkeitsdichten Box untergebracht sein.

Werden Nassbatterien verwendet, die entliftet werden missen
bzw. aus denen Gase austreten kdnnen, muss die Schutzhiille
zusatzlich eine Luftungsoffnung mit Austritt nach auBerhalb des
Fahrgastraumes besitzen (siehe: nachfolgende Zeichnungen).

vgl.: Zeichnung 255-10 und 255-11 im Anhang J zum ISG der FIA

h) Trockenbatterien:

Jede Trockenbatterie, die im Fahrgastraum untergebracht ist,
muss immer mit einer kompletten Abdeckung elektrisch in
geeigneter Form isoliert werden.

i) Hauptscheinwerfer:
Sofern die Hauptscheinwerfer verandert oder durch funktionell

gleichwertige Einrichtungen ersetzt werden, missen die
dadurch entstandenen Offnungen vollstindig und luftdicht
abgedeckt sein.

j)  SerienmaRig Karosseriedffnungen fiir Scheinwerfer:
SerienmaRige Karosseriedffnungen fiir Nebelscheinwerfer,
Zusatzscheinwerfer und Fahrtrichtungsanzeiger dirfen als Luft-
einlass fur die Bremsenkihlung oder zur Fahrgastraumbelif-
tung genutzt werden.
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k) Weitere Bestimmungen:

Das Fahrzeug muss zusatzlich zu o. g. Bestimmungen der StVZO
vollumfanglich entsprechen bzw. den im jeweiligen Land der
Zulassung glltigen Bestimmungen.

Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Art. 23
Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehélter

a) Zugelassene Kraftstoffe:
Es gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.

b) Kraftstoffkreislauf:
Der Kraftstoffkreislauf muss so gestaltet sein, dass er bei Unfal-
len nicht zuerst in Mitleidenschaft gezogen werden kann.

c) Kraftstoffbehalter:

Als Kraftstoffbehalter i. S. dieser Bestimmungen ist jeder Behal-
ter anzusehen, der Kraftstoff aufnimmt und diesen entweder
zum Motor oder einen anderen Kraftstoffbehalter abgibt.

Die Anzahl der im Wettbewerbsfahrzeug verbauten Kraftstoff-
behélter ist dabei freigestellt, sollte aber moglichst gering sein.

Der Einbauort aller Kraftstoffbehalter ist, soweit nichts anderes
in diesem Reglement explizit bestimmt worden ist, freigestellt.

Die Gestaltung von Kraftstoff-Sammelbehdltern mit einem
Fassungsvermogen von maximal einem (1) Liter ist freigestellt.

d) Zugelassene Kraftstoffbehdlter:
Die Wettbewerbsfahrzeuge kénnen immer mit dem urspriing-
lich vorhandenen Serienkraftstoffbehalter ausgeristet sein.

Alternativ dazu sind jedoch auch die folgenden, weiteren Kraft-
stoffbehdlter unter Bericksichtigung der folgend genannten
Bestimmungen und Vorschriften zuldssig:

- geprufte und zugelassene Kraftstoffbehélter eines ande-
ren Grundmodells desselben Fahrzeugherstellers bzw.
Fahrzeugkonzerns oder eines anderen in Deutschland zu-
gelassenen Tankherstellers — unter Freistellung des ver-
wendeten Materials und der Produktionsperiode dieser
Kraftstoffbehélters. Die Produktionsperiode darf dabei je-
doch nicht alter sein, als die Periode des Grundmodells,

- geprufte und zugelassene sowie im Vergleich zum se-
rienmaRig vorhandenen Kraftstoffbehalter baugleiche
Nachbaukraftstoffbehdlter mit entsprechender Prifkenn-
zeichnung bzw. mit entsprechendem sachverstdandigen
Prifbericht — unter Freistellung des verwendeten Materi-
als und der Produktionsperiode dieser Kraftstoffbehalter,

- FIA-homologierte Kraftstoffbehdlter,

- Sicherheitskraftstoffbehalter gemaR den jeweiligen Zu-
lassungsvorschriften der FIA gemaR den FIA-Prifnormen
FT3-1999-, FT3.5-1999 oder FT5-1999.

Alle verwendeten, nichtserienmaRigen Kraftstoffbehdlter wie
auch deren Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte missen von
einem anerkannten Sachverstdndigen abgenommen sowie in
den Fahrzeugpapieren vollumfanglich eingetragen sein.

Als serienmaRige Kraftstoffbehalter gelten dabei alle Kraftstoff-
behalter, welche aus dem jeweiligen Grundmodell stammen.

Jeder, fir das jeweilige Grundmodell homologierte bzw. nach-
traglich homologierte Kraftstoffbehdalter muss die fur das jewei-
lige Grundmodell homologierten Befestigungs- bzw. Aufnahme-
punkte der Tankanlage benutzen.

Kraftstoffbehdlter ohne Homologation fur das jeweilige Grund-
modell dirfen an den serienmaRig vorhandenen bzw. homolo-
gierten Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte der Tankanlage
befestigt werden. Davon ausgenommen sind nur Sicherheits-
kraftstoffbehalter gemaR Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG
der FIA, hier gelten auch fir die Befestigung die jeweiligen
Vorschriften dieses technischen Reglements und der FIA.

Jeder verwendete Sicherheitskraftstoffbehalter muss von einem
von der FIA anerkannten Hersteller stammen und den Bestim-
mungen des Artikels 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA ent-
sprechen, soweit hier nichts anderes bestimmt worden ist. Der
Einbauort und die Befestigung aller Kraftstoffbehalter mussen
der Homologation des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges bzw.
den Bestimmungen des RSC e. V. und/oder der FIA entsprechen.

Die Nachweispflicht der vollumfanglichen Zulassigkeit seiner
verwendeten Kraftstofftankanlage liegt beim Teilnehmer.

e) Explosionsschutz fiir den Kraftstoffbehalter:

Fur alle Kraftstoffbehalter, welche keine Sicherheitskraftstoff-
behélter gemal Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA
sind, wird ein spezieller und ggf. nachtraglich eingebrachter
Explosionsschutz dringend empfohlen.

Hierzu kénnen beispielsweise die Kraftstoffbehalter innen bzw.
auch von aufen mit einem dinnen elastomeren Verbundwerk-
stoff aus nitrilbeschichteten Aramidgewebe ummantelt
und/oder durch das Einbringen eines speziellen Aluminiumge-
flechtes des Systems ,Deto-Stop®“ ertlichtigt werden.

f)  Offnungen zum Betanken und Entliiften:

Der oder die Offnungen zum Betanken und zum Entliiften eines
jeden Kraftstoffbehalters missen sich immer auBerhalb des
Fahrgastraumes befinden, z. B. nach auRen oder im Kofferraum.
Durch diese Offnungen darf kein Kraftstoff entweichen kénnen.

Die Einfulloffnung darf sich nicht innerhalb der Seitenscheiben,
der Heckscheibe oder des Fahrzeugdaches befinden, auBer
diese Offnung ist so explizit homologiert beim Grundmodell.

g) FlA-Standardkupplung:

Wenn der Kraftstoffbehdlter des Wettbewerbsfahrzeuges mit
einer FIA-Standardkupplung ausgerlstet ist, muss das An-
schlussteil fachgerecht geschiitzt sein.

h) Besondere Bestimmungen fir Wettbewerbsfahrzeuge mit
Gasanlagensystem:

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einer Gasanlage sind die

jeweiligen Bestimmungen fir den Einbau und den Betrieb des

oder der Gasdruckbehilter(s) zu beachten.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit serienmaligem Erdgasan-
triebssystem darf der zusatzliche Kraftstofftank fiir Ottokraft-
stoff, der sich neben dem/den Gasdruckbehilter(n) im Fahrzeug
befindet, eine maximale Flllmenge von 15 Litern haben.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit nachgeristeten Gasantriebs-
system darf zusatzlich zu den Gasdruckbehaltern der serienma-
RBige Tank flur Otto- bzw. Dieselkraftstoff beibehalten werden
oder ein anderer zugelassener Tank gemaR dieser technischen
Bestimmungen an Stelle des serienmaRigen Tanks fur Otto-
bzw. Dieselkraftstoff verwendeten werden.

i) Betanken der Kraftstoffbehélter:
Der Kraftstofftank wie der/die Gasdruckbehélter diirfen jeder-
zeit gemaR RSC-Rallye-Reglement nachbetankt werden.

j)  Kennzeichnung von FIA-zugelassenen Sicherheitskraftstoff-
behaltern (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):

Name des Herstellers, genaue Spezifikationen, nach denen der

jeweilige Kraftstoffbehalter hergestellt wurde, Homologations-

datum, Datum des Gliltigkeitsendes, Seriennummer.

k) Weitere Vorschriften fur FIA-zugelassene Sicherheitskraft-
stoffbehalter (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):

Die FIA-Zulassung eines Sicherheitskraftstoffbehdlters besitzt

international eine 5-jahrige Giltigkeit.

Am Ende dieser Zulassung nimmt der Hersteller — auf gesonder-
ten Wunsch — eine erneute Priifung vor und stellt eine neue
Bescheinigung aus, wodurch die Gultigkeitsdauer um bis zu zwei
(2) weitere Jahre verldngert werden kann.

Nach Ende dieser ggf. auch verlangerten Gultigkeitsdauer darf
ein solcher Sicherheitskraftstoffbehalter im Bereich des RSC e.
V. noch bis zu weitere funf (5) Jahre genutzt werden, unter der
Voraussetzung, dass sich dieser sicherheitstechnisch ein einem
mangelfreien und einwandfreien Zustand befindet.
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1)  Kraftstoffbehalter im Motorraum:

Der Kraftstoffbehalter darf nicht im Fahrgastraum oder Motor-
raum untergebracht sein, es sei denn, diese Lage entspricht der
Serie oder der Homologation.

m) Verwendung von FIA-homologierten Riickschlagventilen:
Wettbewerbsfahrzeuge, bei denen das Tankeinfillrohr nicht der
Serie entsprechend durch den Fahrgastraum verlduft, missen
mit einem FIA-homologierten Rickschlagventil gemaR Artikel
252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgestattet sein.

An jedem am nichtserienmaRigen Einbauort eingebauten Kraft-
stoffbehélter bzw. an jedem homologierten Kraftstoffbehalter
muss die Tankentliftung mit einem (1) Riickschlagventil gemaR
Artikel 252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgerustet sein.

Diese Rickschlagventile missen sich dabei ohne Ausnahme
moglichst nahe am dazugehorigen Kraftstoffbehdlter befinden.

n) Anderungen im Fahrzeugboden fiir den Kraftstoffbehilter:
Es ist erlaubt, den Fahrzeugboden zum Einbau des Kraftstoffbe-
halters auf das notwendigste MaR aufzuschneiden, auch dann
wenn sich in diesem Bereich der serienmaRige Fahrzeugboden
oberhalb der Tirschweller-Oberkante befindet. Die ausge-
schnittene Flache des Fahrzeugbodens darf hierbei an allen
Seiten max. 20 mm groBer sein als die projizierte Flache des
eingebauten Kraftstoffbehalters.

Beispiel: Tankflache 300 mm x 300 mm. Das Bodenblech darf
somitmaximal 340 mm x340 mm ausgeschnitten sein.

o) Kraftstoffbehalter im Kofferraum:

Falls sich der Kraftstoffbehalter im Kofferraum befindet, muss
eine Ablaufvorrichtung vorhanden sein, wobei der Durchmesser
eines nachtraglichen Ausschnittes zur Herstellung dieser Ab-
laufvorrichtung im Bodenblech max. 10 mm betragen darf.

p) Verwendung von nichtserienmaRigen Kraftstoffbehéltern
unter Verdnderung der serienméBigen Einbauposition:

Bei Verwendung eines nichtserienmaBig vorhandenen Kraft-
stoffbehélters, verbunden mit einer gleichzeitigen Veranderung
der urspriinglichen, d. h. serienmaRigen bzw. homologierten,
Einbauposition des Kraftstoffbehalters, muss allseitig, horizontal
gemessen ein Mindestabstand von 300 mm vom Kraftstofftank
zur AuBenkante der Wettbewerbskarosserie eingehalten wer-
den. Alle vorhandenen StoRfinger werden bei der Messung
dieses Abstands stets vollumfanglich mitberlcksichtigt.

gq) Weitere Bestimmungen:
Im Ubrigen ist die Lage des Kraftstoffbehilters freigestellt.

Art. 23.1

Kraftstoffbehélter innerhalb des Fahrgastraums

Die _komplette und/oder teilweise Unterbringung des Kraft-

stoffbehélters innerhalb des Fahrgastraums ist unter zusatzli-

cher Beachtung der folgenden Bestimmungen zuldssig:

- Die Einbauposition muss hinter dem Hauptbiigel des Uber-
rollkafigs liegen.

- Im Hauptbigel der Uberrollvorrichtung missen zwei (2)
Diagonalstreben (Kreuzstreben) oder eine (1) Diagonalstrebe
und eine (1) H-Strebe vorhanden sein.

- Es sind ausschlieBlich Sicherheitstanks zugelassen gemaR den
FIA-Priifnormen FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999.

- Esist eine (1) flussigkeitsdichte Trennwand bzw. Box aus CFK,
GFK, Stahl oder Aluminium vorgeschrieben, welche den Fahr-
gastraum flssigkeitsdicht abschottet.

- Die Befestigung an der Wettbewerbskarosserie muss mit
mindestens 40 mm breiten und 2 mm dicken Metallbandern,
2-mal langs und 1-mal quer zur Fahrzeugachse erfolgen. Die
Bander mussen um die flussigkeitsdichte Box gefiihrt werden.
Alternativ zu den Bandern ist eine Befestigung am FuB der
flussigkeitsdichten Box durch mindestens zehn (10) Schrau-
ben der GréRe M8 oder 16 Schrauben der GroRe M6 erlaubt.

Der Tank muss durch eine mindestens 15 mm dicke stofRab-
sorbierende Schaumschicht zwischen dem Kraftstoffbehalter
und der flussigkeitsdichten Box geschiitzt sein. Der Schaum
muss eine Formteildichte von 35 kg/m?® haben.

- Die Befilllung des Kraftstoffbehdlters darf, abweichend von
Artikel 23 f), nur von auRen mdglich sein und erfolgen.

Die Kraftstoffleitungen missen den derzeit giltigen Vorschrif-
ten gemaR Artikel 253.3.2 im Anhang J zum ISG der FIA voll-
umfanglich entsprechen.

Innerhalb des Fahrgastraums missen die Kraftstoffleitungen
fortlaufend am Stiick — also nicht gestilickelt — ausgefiihrt sein.

Der Einfullstutzen darf sich an jeder geeigneten Stelle der Ka-
rosserie befinden, jedoch nicht im Dach oder in den Scheiben.

Das Einfillrohr muss flexibel (z. B. aus Gummi) und doppel-
wandig sein.

Ein freies Sichtfeld fur Herstellernamen und Herstelldatum
muss vorhanden sein.

Im Fillrohr muss ein FIA-homologiertes Rickschlagventil
eingebaut sein.

- Die Tankentluftungsleitung muss mit einem Riickschlagventil
versehen sein.

Kraftstoffpumpen mussen durch eine Trennwand (Box) vom
Fahrgastraum abgeschottet sein.

Art. 23.2

Fassungsvermogen der Kraftstoffbehdlter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter, d. h. Hauptkraft-
stoffbehalter, inkl. aller Zusatzkraftstoffbehalter, darf die nach-
stehend angegebenen Mengen, abhdngig vom Hubraum bzw.
Einstufungshubraum (siehe Artikel 6), nicht tiberschreiten:

Hubraum bis 600 cm?: 50,01
Hubraum tber 600 cm? bis 1.150 cm?3: 60,01
Hubraum iiber 1.150 cm?®  bis 1.400 cm?: 80,01
Hubraum iber 1.400 cm?®  bis 1.600 cm?: 100,01
Hubraum tiber 1.600 cm®  bis 2.000 cm?3: 120,01
Hubraum tber 2.000 cm®  bis 3.000 cm?: 140,01
Hubraum tiber 3.000 cm3: 150,01

Fur alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Flussiggastank gilt: o. g.
Wert jeweils plus (+) 25 Prozent, wobei dies nur fir den separa-
ten Gastank gilt.

Art. 24

Olkiihler

Der Olkihler fiir den Motor, das Getriebe und das Differenzial
bzw. die Differenziale sowie die Olkiihler fir alle weiteren
Bauteile des Fahrzeuges samt der dazugehdorigen Leitungen und
Pumpen sind, soweit an anderer Stelle dieser technischen
Bestimmungen nichts anderes bestimmt worden ist, freigestellt.

Olkiihler diirfen nur dann auRerhalb der Wettbewerbskarosse-
rie montiert werden, wenn sie unterhalb einer durch die Rad-
nabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen und vertikal
nicht Uber den Karosserierand hinausragen.

Eine Unterbringung des Olkiihlers im Fahrgastraum ist nicht
zulassig.

Zwischen Fahrgastraum und Olkiihler muss eine flissigkeits-
dichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein.

Ist der Olkiihler im Kofferraum untergebracht, darf hierzu ein
Luftfihrungskanal mit einem Durchmesser von maximal 150
mm bzw. einem maximalen Querschnitt von 180 cm? verwendet
werden. An beiden Karosserieseitenteilen und am Heck darf
dafiir jeweils eine (1) Offnung eingebracht werden.
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SICHERHEITSBESTIMMUNGEN DER RSC-GRUPPE TC:

Art. 25

Allgemeine Hinweise

Fir die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe TC gelten die
nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften sowie die
Bestimmungen und Sicherheitsvorschriften der FIA, soweit hier
nichts anderes ausdriicklich bestimmt worden ist, und aufler-
dem die Vorschriften und Vorgaben des aktuellen RSC-Rallye-
Reglement des RSC e. V. samt aller dazu veréffentlichter Ergan-
zungen und Anderungen.

Art. 26
Uberrollkifig

a) Allgemeines:
In allen Wettbewerbsfahrzeugen muss ein Uberrollkifig aus

Stahl gemaR den Vorgaben des jeweiligen Artikels 253.8 im
Anhang J zum ISG der FIA eingebaut sein, soweit hier nichts
anderes bestimmt wird.

b) Wettbewerbsfahrzeuge bis einschlieRlich Baujahr 2008:

Flr Wettbewerbsfahrzeuge bis einschlieRlich Baujahr 2008 darf,
abweichend vom Artikel 253.8 im Anhang J 2016 bzw. 2020 zum
ISG der FIA, der Hauptbigel die Mindestabmessungen von 38 x
2,5 mm oder 40 x 2 mm aufweisen.

c) Verédnderung und Anderungen an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkéfigen:

Jede Veridnderung und jede Anderung an einem homologierten

oder zertifizierten Uberrollkifig, die durch diese Bestimmungen

nicht ausdrticklich erlaubt worden ist, ist verboten.

d) Erganzung von weiteren Streben an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkifigen:

Alle homologierten oder zertifizierten Uberrollkifige kénnen

nachtraglich mit weiteren Streben gemaR den folgenden Eigen-

bauvorschriften angepasst werden, wenn sich dadurch die

Anzahl der Streben erhéht.

Streben aus homologierten oder zertifizierten Uberrollkifigen
diirfen jedoch fir diese Ergdnzung von weiteren Streben nicht
entfernt oder verdndert werden und missen der jeweiligen
Homologation bzw. dem jeweiligen Zertifikat weiterhin vollum-
fanglich in Anzahl, Durchmesser und Materialgiite entsprechen.

Das nachtréagliche Hinzufiigen von Knotenblechen an homolo-
gierten oder zertifizierten Uberrollkifigen ist ebenfalls zulassig,
die Entfernung von Knotenblechen an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkifigen ist jedoch ausdriicklich untersagt.

Homologierte und zertifizierte Uberrollkifige unterliegen je-
doch auch nach der Ergdnzung von weiteren Streben oder
Knotenblechen nicht den folgenden Eigenbauvorschriften,
sondern es ist nach wie vor das jeweilige Zertifikat oder die
jeweilige Homologation maRgebend bei der Uberpriifung dieser
Uberrollkifige. Die verwendete Stahlsorte der hinzugefiigten
Streben und Knotenbleche muss gleich der vorhandenen sein.

Die Art, das Material in Durchmesser und Materialstarke sowie
die Befestigung der zusatzlichen Streben und Knotenbleche sind
dabei gemaR den folgenden Eigenbauvorschriften auszufiihren
und von den technischen Kommissaren danach zu tberprifen.

e) Uberrollkifige mit FIA-Homologation oder ASN-Zertifikat:
Uberrollkafige mit FIA-Homologation oder ASN-Zertifikat miis-
sen entsprechend der jeweils giltigen Vorschriften gekenn-
zeichnet sein. Die Dokumente sind auf Verlangen vorzuzeigen.

f)  Uberrollbigel:
Die Verwendung eines Uberrollbiigels ist generell verboten.

g) Uberrollkifige nach den Eigenbauvorschriften der FIA:
Uberrollkifige nach den Eigenbauvorschriften der FIA gemiR
Artikel 253.8 im Anhang J zum ISG der FIA sind weiterhin erlaubt.

h) Dach-Verstdrkungsstreben:

Die Verwendung von sogenannten Dachdiagonalstreben gemaR
der Zeichnungen 253-12, 253-13 und 253-14 im Anhang J 2020
zum ISG der FIA wird bei Uberrollkifigen, die nach den Eigenbau-
vorschriften der FIA gebaut worden sind, dringend empfohlen.

i)  Flankenschutz und Seitenaufprallschutz:

An Uberrollkifigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA
als Eigenbaukéfige gebaut worden sind, missen an der Fahrer-
und der Beifahrerseite mindestens zwei (2) sogenannte Flan-
kenschutzstreben gemaR den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder
253-11 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA vorhanden sein. Bei
gekreuzten Flankenschutzstreben gemaR Zeichnung 253-9 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA, bei denen mindestens eine (1)
Strebe unterbrochen ist, miissen im Kreuzungsbereich der
Streben mindestens zwei (2) gegenlberliegende U-formige
Knotenbleche gemaR Artikel 253.8.2.14 im Anhang J 2020 zum
ISG der FIA und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA vorhanden sein.

Die Verwendung von Tir-Seitenschutzplatten, sog. Crashpads,
aus feuerfestem Verbundmaterial in den vorderen Seitentiiren
bzw. von energieabsorbierendem Material gemaR FIA-Prifnorm
8866-2016 wird bei allen Uberrollkifigen zum Schutz der Insas-
sen bei seitlichen Kollisionen dringend empfohlen.

j) Diagonalstreben im Hauptbugel:

An Uberrollkifigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA

als Eigenbaukafige gebaut worden sind, sind mindestens fol-

gende sogenannte Diagonalstreben vorgeschrieben:

- im Hauptblgel zwei (2) Diagonalstreben gemal Zeichnung
253-7 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA

- oderinden hinteren Abstltzungen zwei (2) Diagonalstreben
gemaR Zeichnung 253-21 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA

- oder eine Kombination aus den Zeichnungen 253-4 und
253-5im Anhang J 2016 zum ISG der FIA, oder umgekehrt.

Bei gekreuzten Diagonalstreben, gemaR Zeichnung 253-7 und
253-21 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA, bei denen mindes-
tens eine (1) Strebe unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbe-
reich der Streben mindestens zwei (2) gegeniberliegende U-
formige Knotenbleche gemaR Artikel 253.8.2.14 im Anhang J
2020 zum ISG der FIA und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020
zum ISG der FIA vorhanden sein.

Falls am sogenannten Hauptbugel zwei (2) Kreuzverstrebungen,
gemal Zeichnung 253-7 in Verbindung mit Zeichnung 253-21 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA, vorhanden sind, kann in diesen
beiden Kreuzen auf die Knotenbleche auch verzichtet werden.

k) Stltzstrebe in der A-Saule:

An Uberrollkafigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA als
Eigenbaukéafige gebaut worden sind, wird eine zusatzliche Stitz-
strebe gemal Zeichnung 253-15 im Anhang J 2020 zum ISG der
FIA auf beiden Fahrzeugseiten dringend empfohlen, wenn das in
dieser Zeichnung dargestellte MaR ,A“ groBer als 200 mm ist.

Alternativ zu den Stiitzstreben gemaR der Zeichnung 253-15 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA konnen verkirzte Streben
gemaR Artikel 1.8.3 b oder Sonderkonstruktionen gemaR Artikel
1.8.3 c der ,allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen zu
Sicherheitsvorschriften”, die im ,blauen Teil“ des ,DMSB-
Handbuches Automobilsport” zu finden sind, zur Anwendung
kommen.

1)  Verstarkungsplatte:

Bei allen Eigenbaukonstruktionen gemaR den Vorschriften der
FIA, d. h. Eigenbaukafigen gemaR Artikel 253.8.3.2.6 im Anhang
J 2020 zum ISG der FIA, mussen die Befestigungspunkte des
Uberrollkafigs an der Wettbewerbskarosserie mit einer 3 mm
dicken Stahlplatte, die als Verstarkungsplatte bezeichnet wird
und eine Mindestfliche von 120 cm? haben muss, verstarkt
werden, vgl. dazu Zeichnungen 253-50 bis 253-56 im Anhang J
2020 zum ISG der FIA.

Diese Verstarkungsplatten sind an den auf der folgenden Zeich-
nung in Rot dargestellten Befestigungspunkten innen und
aullen vorgeschrieben, soweit folgend nichts anderes erlaubt ist.
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vgl.: Zeichnungen 253-50 bis 253-58 im Artikel 253.8 im Anhang
12020 zum ISG der FIA

Alternativ zu den &duBeren Verstarkungsplatten ist es ausrei-
chend, wenn die innen vorgeschriebenen Verstarkungsplatten
(in Rot dargestellt) mit der Karosserie verschweil3t sind.

m) Befestigungsplatten der hinteren Abstiitzung:

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstiitzun-
gen muss gemal Artikel 253.8.3.2.6 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA mindestens 60 cm? betragen, vgl. dazu Zeichnungen
253-57 und 253-58 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA.

Ausgenommen davon sind nur Uberrollkifige mit ASN-Zertifikat
und/oder FIA-Homologation. Dariiber hinaus ist die Flache der
anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei an diesen
Punkten die Rohre auch direkt mit der Wettbewerbskarosserie
verschweillt werden dirfen.

n) Schutzpolster am Uberrollkifig:

Der Uberrollkifig ist mit einer Schutzpolsterung zu versehen,
deren Material (z. B. Schaumstoff) freigestellt ist. Es wird jedoch
empfohlen eine FIA-homologierte Schutzpolsterung gemaR der
FIA-Prifnorm 8857-2001 Typ A zu verwenden.

Jede partielle Polsterung muss flammabweisend sein und
raumlich gesehen 500 mm um den Helm der angeschnallten in
normaler Sitzposition befindlichen Insassen angebracht werden.

o) Querverstarkung des vorderen und des hinteren Bigels:

Eine zusatzliche Querverstarkung des vorderen wie auch des
hinteren Hauptbligels, d. h. sowohl an der A- als auch an der B-
Saule, innerhalb des Fahrgastraumes wird dringend empfohlen.

Diese Streben sind in einem Bereich anzubringen, der den Raum
flr die Insassen nicht beeintrachtigt. Der FuBraum der Insassen
muss also frei von diesen Querverstarkungen bleiben.

Diese Querverstarkungen durfen auch direkt oder indirekt
zusatzlich am Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel des Wettbewerbs-
fahrzeuges zur Stabilisierung befestigt werden.

p) Anbringen von Kameras am Uberrollkifig:

Am Uberrollkifig darf eine Masse von maximal zwei (2) kg, z. B.
in Form einer Kamera, angebracht werden, solange das betref-
fende Teil fachgerecht mit zwei (2) unabhingig voneinander
befestigten Sicherungen verbunden wird. An der Uberrollvor-
richtung dirfen dabei aber keinerlei Anderungen und/oder
Anpassungen (z. B. Bohren, Schweillen) vorgenommen werden.

q) FuBbefestigung der Uberrollkifige:

Bei Eigenbaukonstruktionen, d. h. Eigenbaukéifigen nach den
FIA-Vorgaben, sind die in der oben stehenden Zeichnung einge-
kreisten FiiBe mit jeweils mindestens drei (3) Schrauben der
GroRe M8 zu befestigen und sollten zusétzlich verschweiBt sein.

Die Position dieser Schrauben ist freigestellt.

r) Nachweis der Eignung der verwendeten Materialen:

Den Nachweis (iber die Eignung der verwendeten Materialien
des Uberrollkifigs gem3R den Eigenbauvorschriften der FIA fiir
Eigenbaukéfige hat der Teilnehmer vollumféanglich zu erbringen.

Kann die Eignung der verwendeten Materialien nicht zweifels-
frei belegt werden, muss der Teilnehmer eine ausdriickliche
Erklarung diesbeziiglich gegeniiber dem Veranstalter abgeben.

s)  SchweiRnghte:

Die SchweiRnahte aller Rohrverbindungen miissen sowohl bei
Eigenbaukafigen gemaR den Vorgaben der FIA als auch bei
Uberrollkifigen mit ASN-Zertifikat oder mit FIA-Homologation
umlaufend und von einer fachkundigen Person ausgefiihrt sein.

Den Nachweis der fachkundigen Ausfiihrung aller Schweinahte
des Uberrollkifigs hat der Teilnehmer zu erbringen.

Kann die fachkundige und vorschriftsgemaBe Ausfihrung der
Schweindhte nicht zweifelsfrei belegt werden, muss der Teil-
nehmer eine ausdrickliche Erklarung diesbeziiglich gegeniiber
dem Veranstalter abgeben.

t) Eintragungin den Fahrzeugpapieren:

Jeder verwendete Uberrollkifig muss in den Fahrzeugpapieren
des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges eingetragen sein, wobei
der Eintrag ,wahlweise” hierbei ausreichend ist.

Art. 27

Sicherheitsgurte

a) Bestimmungen fiir FIA-homologierte Gurte:

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte Gurte bzw. ehemals FIA-
homologierte Gurte mit Druck- oder Drehverschluss gemaR FIA-
Normen 8853/98 oder 8854/98 oder 8853-2016 vorgeschrie-
ben. Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Gurte darf maximal 10 Jahre betragen. Davon
ausgenommen sind nur Wettbewerbsfahrzeuge mit einer
Motorleistung von maximal 180 kW bzw. 245 PS (+ max. 5%
StVZO-Toleranz) und mit einem Leistungsgewicht von mindes-
tens 4,5 kg/PS bzw. 6,1 kg/kW, deren Gurte bis zu maximal 13
Jahre alt sein dirfen.

Gurte, Gurtbefestigungen und Gurtverschllisse miissen auBer-
dem in einem sicherheitstechnisch mangelfreien und einwand-
freien Zustand sein. Alle angegebenen Homologationsnummern
und samtliche Labels missen lesbar vorhanden sein.

Die Sicherheitsgurte diirfen durch eine Offnung im Sitz gefiihrt
werden.

b) Gurtmesser:

Es missen an Bord jederzeit zwei (2) Gurtmesser mitgefiihrt
werden. Diese miussen fir Fahrer und Beifahrer leicht erreich-
bar sein, wenn sie angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

c) Gurtbefestigung:

Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbe-
festigungen anzubringen, auBer der Gurt ist bereits serienmaRig
und/oder gemiR Homologation fur das jeweilige Grundmodell
an der Sitzbefestigung ausreichend zugfest befestigt gewesen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgen-
der Zeichnung dargestellt.

20" nie-20°
-

vgl.: Zeichnung 253-61 im Anhang J zum ISG der FIA
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d) Schultergurte:
Nach unten gerichtete Schultergurte miissen so nach hinten

geflihrt werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Rickenlehne nicht groRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, Schultergurte so anzubringen, dass der Winkel
zur horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne ca. 10°
bis 20° betragt.

Auf keinen Fall dirfen die nach hinten gefiihrten Schultergurte
bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Ricken-
lehne nach oben gefiihrt werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes
betragt 20° divergent oder konvergent.

vgl.: Zeichnung 253-63 im Anhang J zum ISG der FIA

Alle Aufnahmeplatten, die in obenstehender Zeichnung darge-
stellt der Gurtbefestigung des Schultergurtes dienen, sind an
der Karosserie zu befestigen und von der gegeniberliegenden
Seite der Fahrzeugkarosserie mit einer Verstarkungsplatte
gemaR Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen kraft-
schlissig zu verbinden.

vgl.: Zeichnung 253-64 im Anhang J zum ISG der FIA

Alle Verstarkungsplatten sind an der Fahrzeugkarossiere gemaR
Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen zu befestigen.

e) Becken- und Schrittgurte:

Die Becken- und Schrittgurte durfen nicht seitlich entlang der
Sitze gefuihrt werden. Sie missen stets durch den Sitz hindurch-
gefiihrt werden, damit eine groRtmagliche Flache des Beckens
der Insassen durch sie abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte missen genau in die Grube zwischen dem
Beckenknochen und dem Oberschenkel angepasst werden. Auf
keinen Fall diirfen sie Uber dem Bauchbereich getragen werden.

f)  Allgemeine Befestigungssysteme:

Alle verwendeten Schrauben eines Befestigungssystems sollten
— soweit technisch moglich — rein auf Abscherung bzw. Sche-
rung beansprucht werden und somit nicht auf Zugbelastung.

vgl.: Zeichnung 253-62 im Anhang J zum ISG der FIA

Hinweis: Beide in Zeichnung 253.62 im Anhang J zum ISG der
FIA dargestellte Befestigungsarten sind zulassig.

Alle Verstarkungsplatten sind an der Fahrzeugkarossiere gemafR
Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen zu befestigen.

g) Vorgeschriebenes Schraubengewinde: 7/16 Zoll — 20 UNF

h) Beschadigung der Gurte durch scharfe Kanten:

Es muss beim Einbau und wahrend der Nutzung der Gurte
besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Rei-
ben an scharfen Kanten nicht beschadigt werden kénnen.

i) Befestigungspunkte und deren Zugfestigkeit:

Jeder Befestigungspunkt muss einer Zugkraft von mindestens
720 daN (Dekanewton) fir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN (Dekanewton) fiur jeden anderen Befestigungspunkt
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Falls fur zwei (2) Gurte nur ein (1) Befestigungspunkt vorhanden
ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Kréfte.

j)  FIA-Bestimmungen zu Sicherheitsgurten:
Die Vorgaben des Artikels 253.6 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

k) Befestigung der Gurte an der Karosserie/dem Fahrgestell:
Die Sicherheitsgurte diirfen an den Befestigungspunkten des
Serienfahrzeugs angebracht werden.

Fir jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungs-
platte aus Stahl mit einer Mindestfliche von 40 cm? und einer
Starke von mindestens 3 mm gemaR der Zeichnungen 253-62
und 253-63 im Anhang J zum ISG der FIA verwendet werden.

I) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung:

Nur die Schultergurte diirfen auch durch eine Schlaufenbefesti-
gung oder Hiilsenbefestigung an Querstreben des Uberrollkifigs
gemaR der nachfolgenden Zeichnung befestigt werden.

Bei den sogenannten Eigenbaukafigen missen diese Querstre-
ben dazu verschweil3t sein.

vgl.: Zeichnung 253-66 im Anhang J zum ISG der FIA

Erlduterung zu dieser Zeichnung:

A: je zwei (2) Befestigungsbohrungen fur die Schulter-
gurte von Fahrer und Beifahrer an der in rot markier-
ten Querstrebe. Bei dieser Art der Gurtbefestigung
ist auBerdem auch Zeichnung 253-67 im Anhang J
zum ISG der FIA zu beachten.

vgl.: Zeichnung 253-67 im Anhang J zum ISG der FIA

Diese Verstarkungsstreben, d. h. die sogenannte Querstrebe,
mussen jeweils aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen
@ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezo-
genem Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm?2 — analog zu Artikel 253.8.3.3 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA — bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweiter Einsatz (d. h.
Hulse) fur jeden Befestigungspunkt vorhanden sein. Dieser
muss mindestens 20 mm breit und 50 mm lang sein, vgl. Zeich-
nung 253-67 im Anhang J zum ISG der FIA.

Diese Einsdtze (d. h. Hulsen) missen sich in der Querstrebe
befinden und die Gurte missen an dieser mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 oder hoher bzw. mit
Schrauben der Gewindespezifikation 7/16 Zoll — 20 UNF befes-
tigt sein.

An Uberrollkifigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist
eine solche Hulsenbefestigungen zulassig. Sie darf dabei auch
nachtraglich erganzt werden, wenn sie nicht urspringlich zerti-
fiziert oder homologiert gewesen ist.

m) Gurtbefestigungsstrebe an der Wettbewerbskarosserie

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhingige, mittig abge-
stiitzte Gurtstrebe aus nahtlosem, kaltverformtem, unlegiertem
Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm
oder @ 40 x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? — analog zu Artikel 253.8.3.3 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA — darf hinter dem Hauptbiigel, welcher sich auf Hohe
der B-Sdule des Wettbewerbsfahrzeuges befindet, an der Wett-
bewerbskarosserie unter Einhaltung dieser Bestimmungen
angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemaR nachfolgender Zeichnung mit
einem mittig angeschweiften Rohr gleicher Materialspezifikati-
on in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag
nach unten (d. h. nach vorn oder nach hinten gerichtet) zum
Fahrzeugboden analog zu den Zeichnungen 253.27 sowie 253-
28B im Anhang J zum ISG der FIA abgestutzt werden.

vgl.: Zeichnung 253-27 und 253-28B im Anhang J zum ISG der FIA

An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine
angeschweiBte Verstarkungsplatte aus Stahl mit den Min-
destabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein,
welche entweder mit der Wettbewerbskarosserie verschweiflt
oder mittels mindestens vier (4) Schrauben M8 (Festigkeitsklas-
se 8.8 oder 10.9) mit dieser verschraubt werden muss.

Auch hier durfen die Gurte wie bei den bereits erwahnten
Querstreben beschrieben, mittels Schlaufen oder Schrauben an
der Gurtstrebe befestigt sein.

Art. 28

Feuerloscher und Feuerléschanlage

Die Vorgaben des Artikels 253.7 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

Daruber hinaus gilt auch die Norm DIN EN 3 fir den Betrieb, die
Kennzeichnung, die Wartung, die Prifung, die Loschmittel und
fur alle weiteren Anforderungen und Vorschriften von Feuerlo-
schern und Feuerléschanlagen in den Wettbewerbsfahrzeugen.

a) Mindestmengen des Léschmittels bei Feuerldschern:
4,0 kg Loschpulver oder ein gleichwertiges Mittel, das in maxi-
mal zwei (2) Loschbehéltern untergebracht sein darf.
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Alternativ zu diesen 4,0 kg Loéschmittel kann ein (1) Handfeuer-
|6scher mit mindestens 2,25 Liter eines von der FIA zugelasse-
nen AFFF-Loschmittels verwendet werden (gemaR Technical List
No 6 der FIA - AFFF EXTINGUISHING PRODUCTS APPROVED BY
THE FIA).

b) Befestigung der Handfeuerléscher:

Alle Loschbehdlter sind so zu befestigen, dass sie eine Be-
schleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-Behilter, ca. 160 kg
bei 4-kg-Behilter) in jede Richtung aushalten.

In Langsrichtung der Loéschbehalter missen diese mit einer
sogenannten Anti-Torpedo-Halterung gesichert sein. Diese
Halterung kann entfallen, wenn bereits ein (1) fester Anschlag,
z. B. durch den Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel oder Tirschwel-
ler, vorhanden ist und zur Befestigung genutzt wird.

Die Befestigung der Handfeuerldscherbehdlter muss mit zwei
(2) Metallbdndern pro Behélter mit Schnellspannverschliissen
aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Losen des Behal-
ters im Ernstfall zu ermoglichen.

c) Unterbringung der Handfeuerléscher im Fahrgastraum:
Der/die Handfeuerléscher muss/mussen im Fahrgastraum fir
den Fahrer und den Beifahrer leicht erreichbar angebracht sein.

d) Kennzeichnung der Léschbehdlter:
Alle Loschbehélter missen gemaR den Vorschriften der Normen
DIN EN 3 bzw. DIN 14406 gekennzeichnet sein.

e) Instandhaltung und Prifung der Loschbehélter:

Alle Loschbehalter missen gemaR den Vorschriften der Norm
DIN 14406-4 und den vom Hersteller erlassenen Instandhal-
tungsanweisungen geprift und instandgehalten werden.

Somit darf die letzte Priifung eines Loschbehélters maximal 24
Monate zuriickliegen. Einen entsprechenden Nachweis hat der
Teilnehmer zu erbringen.

f)  Verwendung von FIA-homologierten Feuerldschanlagen:

Die Verwendung einer fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-
homologierten Feuerléschanlage gemaR Anhang J zum ISG der
FIA bzw. einer Feuerldschanlage gemaR den FIA-Prifnormen
1998 oder 8865-2015 mit jeweils mindestens 3,0 kg Loschmittel
ist, soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, fir alle
Wettbewerbsfahrzeuge der Gruppe TC dringend empfohlen.

Fur alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Aufladung und/oder Gasan-
trieb ist eine gemaR dieser technischen Bestimmungen zugelas-
sene Feuerléschanlage jedoch zwingend vorgeschrieben.

Bei der Verwendung einer gemaR dieser technischen Bestim-
mungen zugelassenen Feuerldschanlage sind zusatzlich auch die
Bestimmungen der StVZO zu beachten.

g) Weitere Bestimmungen fir Feuerléschanlagen:
Die Unterbringung von Loschmittelbehaltern der Feuerloschan-
lage im Kofferraum ist zuldssig.

Der Mindestabstand dieser Loschmittelbehdlter zur Karosserie-
aulenkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 300
mm betragen.

Die Befestigung der Behdlter einer Feuerldschanlage muss
mindestens mit jeweils zwei (2) verschraubten Metallbdandern
erfolgen.

Die Verbindungsleitungen bei Feuerléschanlagen und die Aus-
stromleitungen fir den Motorraum und das Cockpit bzw. den
Fahrgastraum missen aus Metall bestehen oder eine metallene
Ummantelung besitzen und fest miteinander verschraubt sein.

Die Ausstroméffnungen der o. g. Feuerldschanlage dirfen nicht
direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet sein. Im Motorraum
sollten sie beide Seiten des Motors gleichermaRen erreichen.

h) Handfeuerléscher bei Feuerldschanlagen:

Mindestens ein (1) Handfeuerléscher gemaR dieser Bestim-
mungen ist auch bei Verwendung einer FIA-homologierten
Feuerldschanlage immer im Fahrgastraum mitzufiihren.

Art. 29

Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgast-
raum und Kraftstoffbehalter, inkl. Einfiillrohr und Einfilloffnung
des Kraftstoffes, muss jeweils eine flussigkeitsdichte und flam-
menhemmende Feuerschutzwand gemaR Artikel 253.15 im
Anhang J zum ISG der FIA vorhanden sein.

Nicht serienmaRige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum
und Kraftstoffbehalter missen aus Metall, Kohlefaser oder aus
Polycarbonat-Sicherheitsglas nach DOT-112 AS-6 bestehen.

Hierbei sind folgende Polycarbonat-Materialien zuldssig:

- ,Makrolon® mono clear 099 (Priifzeichen: ~D 2333)
,Makrolon® mono longlife clear 2099 (Priifzeichen: ~D 2334)
- ,Lexan® Margard® MR 5E“ (Priifzeichen: ~D 2273)

,Lexan® 9030-112“ (Priifzeichen: ~D 310/1)

,Lexan® FMR 102-5109“ (Prufzeichen: ~D 982)

,Lexan® FMR 102-112“ (Priifzeichen: ~D 313)

Das Polycarbonat-Material fir Trennwande bzw. Sichtfenster
muss dabei einteilig sein. Die Starke fiir alle Trennwédnde aus
Polycarbonat-Sicherheitsglas betrégt dabei mindestens 5 mm.

Diese Trennwande aus Polycarbonat-Sicherheitsglas miissen mit
einem der vorgenannten amtlichen Prifzeichen wie dem ABG-
Priifzeichen oder dem ABE-Typzeichen des KBA versehen sein.

Art. 30

Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemaf Artikel 253.13 im
Anhang J zum ISG der FIA ist flur alle Wettbewerbsfahrzeuge
vorgeschrieben.

Art. 31

Olsammelbehilter

Jedes Wettbewerbsfahrzeug, dessen Motor- und/oder Getrie-
beschmiersystem lber eine offene Gehauseentliftung verflgt,
muss einen Sammelbehélter fur das dort austretende Schmierdl
besitzen, damit dieses nicht frei auslaufen kann.

Ein (1) solcher Olsammler fiir diese Ole muss deshalb vorhan-
den sein. Dieser Olsammler muss ein Fassungsvermdgen von
mindestens zwei (2) Liter fir Motoren bis 2.000 cm?® Hubraum
und von mindestens drei (3) Liter fir Motoren Gber 2.000 cm?
Hubraum haben.

Art. 32

Abschleppvorrichtungen

Jedes Wettbewerbsfahrzeug muss jeweils vorn und hinten am

Wettbewerbsfahrzeug mit jeweils mindestens einer (1) wie folgt

vorgeschriebenen Abschleppdse ausgeristet sein:

- Innendurchmesser mindestens 60 mm und maximal 100
mm bzw. damit vergleichbaren, freien Innenquerschnitts-
flache von mindestens 30 cm? und maximal 80 cm?

- Ein (1) Bolzen mit einem AuRendurchmesser von 60 mm
muss in jeder Abschleppése frei bewegt werden konnen.

- Alle Abschleppdsen sind zugfest mit den tragenden Karos-
serieteilen der Wettbewerbskarosserie zu verbinden.

- Sie dirfen auch aus- und wegklappbar ausgefiihrt sein.
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- Alle Abschlepposen und deren komplette Befestigungssys-
teme an der Wettbewerbskarosserie sind so auszufiihren,
dass alle Teile der Abschleppvorrichtung mindestens das
Doppelte des Gewichts des Wettbewerbsfahrzeugs, inkl.
der beiden Insassen, an Zugfestigkeit aufnehmen kénnen
miissen, ohne dabei abzureiBen. Diese Uberpriifung der
Zugfestigkeit kann auch Teil der technischen Abnahme sein.

- Alle Abschleppdsen sollten mir ihrer Vorderkante Uber die
duBeren Konturen der Wettbewerbskarosserie hinausra-
gen, mussen aber mit ihr mindestens biindig abschlieRen.

- Alle Abschlepposen sind so anzugbringen und auszufiihren,
dass ein auf seinem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug auch aus einem Kiesbett, Graben oder ver-
gleichbar an jeder Abschlepp&se gezogen werden kann.

- Jede Abschleppdse ist farblich oder durch einen (1) Pfeil am
darlber liegenden Karosseriebereich auffallig zur Fahrzeug-
farbe in gelb, rot oder orange deutlich zu kennzeichnen.

Art. 33

Riickspiegel

Es wird dringend empfohlen, dass an der Fahrer- und Beifahrer-
seite je ein (1) AuBenspiegel angebracht sein sollte. Bei der Art
und Anzahl der AuRenspiegel sind die Zulassungsbestimmungen
des jeweiligen Landes der Zulassung (z. B. StVZ0) maRgebend.

Jeder AuBenspiegel muss seine Funktion dahingehend erfillen,
dass der Fahrer in normaler Sitzposition und angeschnallt, ein
seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug
sehen kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem
Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Jeder AuBenspiegel muss die folgenden Anforderungen erfillen,
Abweichungen davon bei homologierten bzw. serienmaRig beim
Grundmodell vorhandenen Spiegeln sind zuldssig:
- Spiegelfliche mindestens 75 cm?,
- ein (1) Quadrat von 50 mm x 50 mm muss in jede Spiegel-
flache gelegt werden kénnen,
- Zur Fahrgastraumbeluftung ist im Gehduse der AuRen-
spiegel ein Ausschnitt von bis zu 25 cm? zul3ssig.

Ein Innenrickspiegel ist dartiber hinaus optional.

Das Material sowie die Form und Art aller Spiegel ist freigestellt.

Art. 34

Haubenhalter

An der Motorhaube und der Kofferraumhaube des Wettbe-
werbsfahrzeuges missen jeweils mindestens vier (4) Hauben-
halter vorhanden sein, deren Material und Art freigestellt ist.

Die serienmafRigen Haubenhalter werden — soweit noch vor-
handen — zu den o. g. Haubenhaltern dazugezahlt.

Die urspriingliche, serienmaRige Verriegelungsvorrichtung muss
bei allen Wettbewerbsfahrzeugen unwirksam gemacht werden
und darf aus diesem Grunde auch vollstéandig entfernt werden.

Die Haubenhalter sind so zu gestalten bzw. abzudecken, dass
von ihnen kein unnotiges Verletzungsrisiko ausgeht, sowohl
beim Offnen der Hauben als auch im geschlossenen Zustand,
und sie leicht von auen ohne jegliche Hilfsmittel zu 6ffnen sind.

Art. 35

Kfz-Sonderzulassungen fiir den Motorsport

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen der RSC-Gruppe TC, die in der
Bundesrepublik Deutschland ihre Straenzulassung haben,
werden Sonderzulassungen fiir den Motorsport auf Grundlage
einer Ausnahmegenehmigung mittels § 70 StVZO wie ein Kraft-
fahrzeugpass (KFP), eine Motorsportzulassung (MSZ) oder jedes
andere vergleichbare, amtliche Dokument anerkannt.

Selbiges gilt sinngemaR auch fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit
Zulassung auRerhalb der Bundesrepublik Deutschland.

Eine Pflicht fiir eine amtliche Sonderzulassung, z. B. auf Grund-
lage des § 70 StVZO, besteht von Seiten des RSC e. V. aber nicht.

Art. 36

Fahrer- und Beifahrerausriistung

a) Personliche Schutzausristung:

Es sind die Fahrer- und Beifahrerausristungen gemafl Anhang L
Kapitel 1l des ISG der FIA vorgeschrieben, sowie die giiltigen
Vorschriften fur die Ausriistung der Fahrer/Beifahrer des RSC e.
V. bindend. Die RSC-Helmbestimmungen sind verpflichtend.

Das Tragen von feuerfesten Overalls, Unterwasche (mit langen
Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe und Hand-
schuhe gemaR den FIA-Prifnormen 8856-2000 oder 8856-2018
ist fur alle Insassen verpflichtend gemaR den Vorschriften und
Zulassungsbestimmungen des ASN der FIA fir die Bundesrepub-
lik Deutschland vorgeschrieben. Lediglich dem Beifahrer ist das
Tragen von FIA-homologierten Handschuhen freigestellt.

Davon ausgenommen sind nur die Insassen, d. h. Fahrer und
Beifahrer, von Wettbewerbsfahrzeugen mit einer Motorleistung
von maximal 180 kW bzw. 245 PS (+ max. 5% StVZO-Toleranz)
und mit einem Leistungsgewicht von mindestens 4,5 kg/PS bzw.
6,1 kg/kW. Diese dirfen die Helme gemi3R den RSC-
Helmbestimmungen (vgl. Anhang L zum ISG der FIA), FIA-
homologierten Kopfriickhaltesysteme sowie die Fahrer- und
Beifahrerausristung gemaR den FIA-Priifnormen 8856-2000
oder 8856-2018 noch bis zu fiinf (5) Jahre nach dem Ablauf ihrer
jeweiligen ASN-Zulassung des ASN der FIA fiir die Bundesrepub-
lik Deutschland in der RSC-Gruppe TC weiterhin verwenden.
Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Dartiber hinaus gelten die jeweils gtiltigen RSC-Vorgaben fir
diese Ausristungsgegenstande.

Das Tragen eines FIA-homologierten Kopfrickhaltesystems (z. B.
H.A.N.S. oder Hybrid) ist fiir alle Insassen vorgeschrieben.

Dartiber hinaus muss die komplette Sicherheitsausristung der
Fahrer und Beifahrer, d. h. feuerfeste Overalls, Unterwasche
(mit langen Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe
und Handschuhe sowie die verwendeten Helme und Kopfriick-
haltesysteme, usw., in einem sicherheitstechnisch mangelfreien
und einwandfreien Zustand sein. Alle angegebenen Homologa-
tionsnummern und samtliche Labels missen vollstandig und
lesbar vorhanden sein.

b) Tracking-System:

Wird vom Veranstalter ein Tracking-System im Wettbewerbs-
fahrzeug vorgeschrieben, ist dieses System so im Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer anzubringen, dass es sich an fir
den Beifahrer leicht zuganglicher Stelle befindet und dieser es
vollumfanglich bedienen kann sowie die Anzeige des Gerdtes
problemlos erkennen kann, wenn er sich in normaler Sitzpositi-
on angeschnallt im Wettbewerbsfahrzeuge befinden. Nach
Maoglichkeit sollte dies alles auch dem Fahrer moglich sein.

Das Tracking-System ist darliber hinaus so am Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer zu befestigen, dass es sich im
Falle eines Unfalls nicht 16sen kann und dadurch zur Gefahr fur
die Insassen wird.

Beides zu testen bzw. zu lberprifen kann auch Teil der techni-
schen Abnahme sein.

Darlber hinaus gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.

Hinweis zu allen hier verwendeten Grafiken und Zeichnungen:

Es sind im Zweifelsfall ausnahmslos nur die jeweiligen Zeich-
nungen bzw. Grafiken bzw. Skizzen aus dem Anhang J zum ISG
der FIA glltig.
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Anlage 3 — Anhang VI zum RSC-Rallye-Reglement
Technisches Reglement der RSC-
Produktionswagen (RSC-Gruppe PC)
fiir die Sportjahre 2025 bis 2029

(Stand: 25.10.2023)

Solange folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten
die Artikel 251, 252 und 253 sowie 254 im Anhang J zum ISG
der FIA fiur alle Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-
Produktionswagengruppe (RSC-Gruppe PC) in ihrer jeweils
gultigen Form vollumfanglich.

Zugelassene Fahrzeuge und technische Bestimmungen
Art. 1 Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

Art. 2 Allgemeine Definitionen

Art. 3 Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

Art. 4 Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile
Art. 5 Hubraumklassen und Mindestgewichte

Art. 6 Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

Art. 7 Motor

Art. 8 Abgasanlage und Gerauschvorschriften

Art. 9 Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

Art. 10 Bremsanlage

Art. 11 Lenkung

Art. 12 Radaufhdangung

Art. 13 Réader, Reifen und Felgen

Art. 14 Karosserie und Fahrgestell

Art. 15 Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube
Art. 16 Kotfliigel und Radhaus

Art. 17 Aerodynamische Hilfsmittel

Art. 18 Scheiben und Fenster

Art. 19 Beluftung des Fahrgastraumes

Art. 20 Fahrgastraum und Innenraum

Art. 21 Leitungen

Art. 22 Beleuchtungseinrichtungen und Batterien
Art. 23 Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehalter
Art.24  Olkihler

Art. 25 Balance of Performance (BoP)

Sicherheitsbestimmungen

Art. 26 Allgemeine Hinweise

Art.27  Uberrollkifig

Art. 28  Sicherheitsgurte

Art. 29 Feuerléscher und Feuerldschanlage
Art. 30 Feuerschutzwand

Art. 31 Stromkreisunterbrecher

Art.32  Olsammelbehilter

Art. 33 Abschleppvorrichtungen

Art. 34 Ruckspiegel

Art. 35 Haubenhalter

Art. 36 Kfz-Sonderzulassungen fir den Motorsport
Art. 37 Fahrer- und Beifahrerausristung

Besondere Bestimmungen fiir die RSC-Serienproduktions-
wagen-Gruppe S-PC, inkl. Sicherheitsbestimmungen
Art. 1S bis Art. 37 S (s. 0.)

Besondere Bestimmungen fiir die RSC-Elektroproduktions-
wagen-Gruppe E-PC, inkl. Sicherheitsbestimmungen
Art. 1 E bis Art. 38 E (s. 0.)

Art. 1

Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

a) Allgemeines und Erlduterungen:

Das Reglement tritt am 1. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle
friheren Fassungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

Es bleibt in dieser Form unverdndert bis zum 31. Dezember
2029 in Kraft, mit der Ausnahme von Regeldnderungen bei
besonderer Dringlichkeit. Diese werden auf der offiziellen
Homepage unter: www.rallye-supercup.de veroffentlicht.

Soweit hier auf andere Vorschriften, Bestimmungen, Regle-
ments, Ausschreibungstexten usw. verwiesen wird, die in diesen
technischen Bestimmungen anders geregelt sind, treten an
deren Stelle die Bestimmungen dieses technischen Reglements,
aulBer hier wird etwas anderes ausdriicklich bestimmt.

Das vorliegende technische Reglement wurde durch das OK des
RSC erarbeitet und beschlossen sowie von der Mitgliederver-
sammlung des RSC e. V. in vorliegender Fassung genehmigt.

Es handelt sich bei diesen technischen Bestimmungen um ein
technisches Reglement des RSC e. V., das durch den RSC e. V.
selbst herausgegeben oder verdffentlicht wurde.

Die Bestimmungen und Vorschriften des derzeit glltigen An-
hang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA finden
verbindlich und ausdriicklich Anwendung, soweit hier nichts
anderes explizit bestimmt worden ist.

Reglementinhaber dieser technischen Bestimmungen ist der
Rallye Supercup e. V.

Das Nachfolge-Reglement fur den Zeitraum 01.01.2030 bis
31.12.2034 wird bis zum 31.12.2028 veréffentlicht werden.

Ergeben sich wahrend der Glltigkeit dieser Bestimmungen
Anderungen ob im Namen, Inhalt, Bezeichnung oder Nummer in
Vorschriften, Reglements und Bestimmungen auf die in diesen
technischen Bestimmungen verwiesen wird, sind diese dann in
der gednderten Form anzuwenden und bindend.

Werden Vorschriften, Reglements und Bestimmungen durch
abgednderte Fassungen ersetzt oder erganzt, sind diese neuen
Fassungen sinngemal} anzuwenden.

Fallen Vorschriften, Reglements und Bestimmungen ersatzlos
weg, sind diese auch fur diese Bestimmungen nicht mehr von
Bedeutung.

Alles nicht ausdrtcklich durch diese technischen Bestimmungen
Erlaubte ist verboten.

Das Funktionsprinzip wie auch die Funktionsweise samtlicher,
gemaR dieser technischen Bestimmungen zugelassener Fahr-
zeugteile muss der Serie des jeweiligen Grundmodells und/oder
dessen Homologation fir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5,
Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA vollumfang-
lich entsprechen. Alle Ausnahmen davon mussen dabei immer
explizit definiert sein.

Durch VerschleiB und/oder Unfall beschadigte Teile durfen nur
durch bauartgleiche Ersatzteile ausgetauscht werden, auller
diese Teile sind folgend ausdrticklich freigestellt.

Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Anderungen
oder ReglementsverstoBe nach sich ziehen.

Die Einhaltung dieser technischen Bestimmungen wird durch
die offiziellen Sportwarte des Veranstalters und des RSC e. V. (z.
B. Rallyeleiter, Sportkommissare, technische Kommissare) an
den Veranstaltungen Uberwacht und bei Missachtung durch
diese auch bestraft.

b) Zulassungsvorschriften der Wettbewerbsfahrzeuge:

Fur alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Zulassung in der Bundesre-
publik Deutschland gilt die StraBenverkehrs-Zulassungsordnung
(StVZO) in vollem Umfang.

Darliber hinaus missen alle Fahrzeugdnderungen, welche durch
die StVZO eintragungspflichtig sind, ggf. mit vorheriger Einzel-
abnahme (z. B. nach §21 StVZO in Verbindung mit § 19(2)
StVZO) oder mit Hilfe eines Teilegutachtens durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen geprift und abgenommen
werden sowie in den Fahrzeugpapieren vollumfanglich einge-
tragen sein unter Beachtung der Ausnahmen bzw. Sonderrege-
lungen flr 07er-Oldtimer-Zulassungen gemaR § 17 FZV.

Fir Wettbewerbsfahrzeuge mit auslandischer Zulassung, d. h.
Zulassung auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland, gelten
die entsprechenden Zulassungsvorschriften und Gesetze des
jeweiligen Landes der amtlichen Zulassung dieses Fahrzeuges.
Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.
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AuBerdem konnen fir alle in der Bundesrepublik Deutschland
zugelassenen Wettbewerbsfahrzeuge die Bestimmungen und
Vorschriften der Richtlinie fir die Erteilung von Ausnahmen
nach § 70 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) fur die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen der Klasse M1, die fir
registrierte und genehmigte Motorsportveranstaltungen (z. B.
Rallyesportveranstaltungen) bestimmt sind sinngemaR ange-
wendet werden. Weiteres regelt der Artikel 36 dieser techni-
schen Bestimmungen.

Art. 2

Allgemeine Definitionen

Fahrgastraum: Der Fahrgastraum ist der vom Fahrzeughersteller
serienmaRig vorgesehene Raum fiir Passagiere. Dieser ist raum-
lich nach vorne und hinten durch den Motorraum und den
Kofferraum begrenzt.

Fahrzeughersteller: Alle im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) und/oder in der FIA-Homologationsliste
aufgefiihrten Fahrzeughersteller werden anerkannt. Wettbe-
werbsfahrzeuge anderer Fahrzeughersteller sind nur zulassig,
wenn das jeweilige Fahrzeugmodell einem anderen Fahrzeug-
modell entspricht, das von einem der oben anerkannten Fahr-
zeughersteller hergestellt wurde. Den jeweiligen Nachweis hat
der Teilnehmer zu erbringen.

Freigestellt: Freigestellt bedeutet, dass ein Fahrzeugteil in jeder
Hinsicht sowie Art und Weise bearbeitet, verandert oder gegen
ein anderes Bauteil ausgetauscht bzw. ersetzt werden darf. Eine
vollig freie Wahl besteht dabei auch bei Material, Form und
Anzahl des jeweils betroffenen Bauteils. Das jeweilige Teil darf
dartber hinaus auch vollkommen weggelassen werden, auBer
dieses Teil ist laut den Zulassungsvorschriften oder diesen
technischen Bestimmungen zwingend vorgeschrieben. Wenn
ein Fahrzeugteil als freigestellt gilt, kann diese Freistellung
jedoch immer gemaR dieser Bestimmungen mit klar definierten
Einschrankungen verbunden sein.

Grundmodell: Darunter sind alle Serienmodelle einer selbst-
standigen Fahrzeugmodellreihe eines Fahrzeugherstellers (nicht
Fahrzeugkonzern) gemaR dem Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die in einer klar begrenzten
Produktionsperiode hergestellt werden oder worden sind.

Mechanische Bauteile: Darunter sind alle Bauteile des Wettbe-
werbsfahrzeuges zu verstehen, die fir den Antrieb und die
Radaufhangung notwendig sind, sowie alle zur Funktionalitat
dieser genannten Teile notwendigen Zubehorteile. Ausgenom-
men davon sind nur die Bauteile der Lenkung und Bremsen.

Produktionsperiode: Darunter ist zu verstehen, dass eine Fahr-
zeugmodellreihe unter einer bestimmten Bezeichnung oder
einem bestimmten Code (z. B. BMW E30, BMW E36, BMW E46,
Ford Escort MK II, Mitsubishi Lancer (CSO) Evo Xl, Mitsubishi
Lancer (CY0) Evo X, Opel Kadett C, Opel Astra H, VW Golf Typ
17, VW Golf Typ 1K) in einem bestimmten Zeitraum hergestellt
wird oder worden ist. Wird oder wurde diese Bezeichnung
geandert, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell. Das
bedeutet, dndert sich die Bezeichnung des Grundmodells oder
ist die Hersteller-Schlussel-Nummer (HSN) nicht unter dem
jeweiligen Fahrzeughersteller im Verzeichnis der Hersteller von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern des KBA aufge-
fuhrt, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell.

SerienméRig: Die Wettbewerbsfahrzeuge missen, auBer wenn
es fur verschiedene Fahrzeugteile in diesen technischen Best-
immungen anders bestimmt worden ist, in serienmaRigem
Zustand sein, d. h. wie vom jeweiligen Hersteller ausgeliefert.

Serienmodell: Unter Serienmodell ist eine spezielle Ausfiihrung
eines Grundmodells zu verstehen, das in einer begrenzten
Produktionsperiode von einem Fahrzeughersteller gemaR des

Verzeichnisses der Hersteller von Kraftfahrzeugen und Kraft-
fahrzeuganhdngern des KBA hergestellt wurde bzw. wird, mit
fur dieses Serienmodell klar definierten Motor-, Getriebe- wie
Ausstattungsvarianten (auch ggf. gegen Aufpreis) und Karossie-
re- wie Bauteilen, d. h. Form, Art und Material sowie Material-
starke und Herstellungsart dieser Teile, und fiir jedermann so
frei erhéltlich war oder ist. Ein Grundmodell kann dabei mehre-
re Serienmodelle haben, die jedoch immer getrennt voneinan-
der zu betrachten sind (z.B. BMW E30 318is, BMW E30 320is,
BMW E36 328i, Honda Civic Type R (EP3), Mitsubishi Lancer (CS0)
Evo XI, Mitsubishi Lancer (CYO) Evo X, VW Golf | (Typ 17) GTI,
VW Golf Il (Typ 19E) GTI, VW Golf Ill (1H) GTI, Opel Kadett GT/E
2000 EH, Opel Kadett E GSi). Wird diese Bezeichnung geandert,
existieren mehrere Modellvarianten eines Grundmodells oder
gibt es verschiedene Motorenvarianten eines Grundmodells, so
handelt es sich jeweils immer um ein anderes Serienmodell.

Des Weiteren gelten die Definitionen der FIA gemaR den Arti-
keln 251.2.3 bis inkl. 251.2.8 im Anhang J zum ISG der FIA.

Art. 3

Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

a) Bestimmungen fiir zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge:
In der RSC-Gruppe PC sind ausschlieflich Kraftfahrzeuge zur
Personenbeférderung der EG-Fahrzeugklasse M1 nach der
Richtlinie 2007/46/EG Anhang Il Teil A, d. h. Personen-
kraftwagen (PKW), als Wettbewerbsfahrzeuge zugelassen,
welche die nachfolgenden Bestimmungen erflllen:

- |hr Baujahr bzw. der Tag ihrer Homologation durch die
FIA muss nach dem 31.12.1965 liegen.

Links- und Rechtslenker sowie der Umbau der Lenkerver-
sion sind zuldssig, soweit dies jeweils der Serie entspricht.

- Sie missen in einer Stiickzahl von mindestens 150 typ-
gleichen Kraftfahrzeugen binnen 24 aufeinanderfolgen-
der Kalendermonate hergestellt worden sein.

Sie mussen Uber einen allgemeinen Betriebserlaubnis (A-
BE) gemdR § 20 StVZO, einen EG- bzw. EWG-
Betriebserlaubnis gemaR § 4 EG-FGV oder einen Einzelbe-
triebserlaubnis (EBE) gemaR § 21 StVZO verfugen.

Sie mussen fiir jedermann auf dem normalen Vertriebs-
weg frei erhaltlich sein bzw. gewesen sein.

Baugleiche Nach- und Neubaukarosserien sind zuldssig.

Gasbetriebene Wettbewerbsfahrzeuge sind zuldssig.

Sie mussen von einem Fahrzeughersteller gemaR Artikel
2 dieser technischen Bestimmungen hergestellt worden
sein bzw. hergestellt werden.

Der verwendete Motorblock wie auch das verwendete
Getriebegehduse missen jeweils zusammen mit dem
verwendeten Antriebssystem so beim Grundmodell auch
serienmaRig bzw. gemaR einer hier zuldssigen Homologa-
tion der FIA verflugbar gewesen sein bzw. verfligbar sein.

Sie mussen fir den 6ffentlichen StraBenverkehr vollum-
fanglich zugelassen, alle erforderlichen Eintragungen in
den Fahrzeugpapieren bzw. eine Ausnahmegenehmigung
besitzen und gemaR der Vergaben des RSC e. V. versi-
chert sein, mit den Ausnahmen fiir 07er-Zulassungen.

Die Nachweispflicht hierfiir liegt beim Teilnehmer.

b) Fahrzeuge mit ausldndischer Zulassung, d. h. Zulassung
aulerhalb der Bundesrepublik Deutschland, sind zugelas-
sen, soweit diese Wettbewerbsfahrzeuge diesen techni-
schen Bestimmungen voll entsprechen.

c) Fahrzeugteile mit Homologation:

Alle Fahrzeugteile mit einer Homologation durch die FIA
bzw. FISA dirfen bei dem jeweiligen Wettbewerbsfahrzeug
verwendet werden. Diese Bauteile dirfen auch einzeln zur
Anwendung kommen. Der Artikel 3.2 dieses Reglements ist
dabei jedoch zu beachten. Den Nachweis hat der Teilneh-
mer jeweils immer durch Vorlage eines Homologationsblat-
tes zu erbringen.
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d) Wettbewerbsfahrzeuge mit 07er-Oldtimer-Kennzeichen:
Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einem sogenannten 07er-
Kennzeichen gemaR § 17 FZV missen alle Fahrzeugdnde-
rungen, welche nach der StVZO eintragungspflichtig sind,
im Fahrzeugbrief eingetragen sein.

Eine Kopie des Fahrzeugbriefs muss mitgefuhrt werden.
Dariuiber hinaus muss ein schriftlicher HU-Nachweis nach §
29 StVZO mitgefuhrt werden, welcher nicht alter als 24
Monate sein darf.

e) Wettbewerbsfahrzeuge mit Aufladung:
Wettbewerbsfahrzeuge mit einem Motor mit einem Aufla-
dungssystem (z. B. Abgasturbolader oder mechanischer La-
der) sind zugelassen unter Berlcksichtigung der Bestim-
mungen des Artikels 7 dieses technischen Reglements.

f) Wettbewerbsfahrzeuge der Modelle Wartung und Trabant:
Alle Wettbewerbsfahrzeuge der Hersteller VEB Sachsenring
Automobilwerk Zwickau (Trabant) und VEB Automobilwerk
Eisenach (Wartburg) sind zugelassen, die nachweislich nach
dem 31.12.1965 hergestellt worden sind.

Art. 3.1

Allradantrieb und Mehrventilmotoren

Allradgetriebene Wettbewerbsfahrzeuge, die mit einem Motor
mit Aufladung und/oder einem Motor mit mehr als 2 Ventilen
pro Zylinder ausgestattet sind, sind nur dann zugelassen, wenn
solch ein Motor bereits beim urspringlichen Grundmodell
serienmaRig vorhanden war bzw. ist und/oder fiir das betref-
fende Modell eine Gruppe N-Homologation der FIA bestand
oder besteht.

Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Art. 3.2

Wettbewerbsfahrzeuge oder Fahrzeugteile mit Homologation
fiir die FIA-Gruppen Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rally4,
Rally5, Rally5-Kit, R1, R2, R3, R4, R5, R-GT, GT2, N-GT, GT3, 1,
2,3,4,5, A, B, N, Super 1600, Super 2000-Rallye, RRC, WRC,
R4-Kit oder Gruppe A-Kit gemadR Anhang J zum ISG der FIA

Alle fur diese genannten FIA-Gruppen homologierten bzw. ehe-
mals homologierten Fahrzeugteile dirfen in allen Wettbewerbs-
fahrzeugen der RSC-Gruppe PC verwendet werden, soweit diese
Teile gemaR dieses technischen Reglements zugelassen sind.

Die Vorgaben und Anforderungen dieser technischen Bestim-
mungen sind zu beachten, das gilt auch fur die Form der Mo-
torhaube und die erlaubten Anderungen des Innenradhauses
sowie fiir die Materialen der Tiren, Kotfligel, usw. sowie die
erlaubten Anderungen der Wettbewerbskarosserie und am
Motor, Getriebe, Antriebssystem, usw. zu beachten.

Ein per WRC-Nachtrag, VR5-, VRa2-, VR4-Kit-, Super 1600- oder
Super 2000-Rallye-Nachtrag homologiertes Getriebe darf in
keinem Fahrzeug der RSC-Gruppe PC verwendet werden. Alle
anderen, homologierten Getriebe miissen ebenfalls diesem
technischen Reglement vollumféanglich entsprechen.

Unter Einhaltung dieser Bestimmungen durfen alle homologier-
ten Bauteile auch einzeln zur Anwendung kommen.

Alle homologierten Aufladungssysteme missen der FIA-Homo-
logation des Grundmodells fir die FIA-Gruppen N, R1, Rally5/-Kit,
1, 2, oder 3 gemaR AnhangJ zum ISG der FIA voll entsprechen.

Alle Wettbewerbsfahrzeuge und deren samtlichen Bauteile mit
glltiger FIA-Homologation sind zugelassen, mit Ausnahme der
in Artikel 4 dieser technischen Bestimmungen genannten Fahr-
zeuggruppen gemaR Anhang J zum ISG der FIA. Nicht relevant
ist hierbei die separate Homologationsverlangerungsliste der FIA.

Alle Nachweise hat der Teilnehmer durch Vorlage des Homo-
logationsblattes zu erbringen.

Art. 3.3

Leistungsbegrenzung

Die maximal zuldssige Motorleistung muss den Bestimmungen
des giltigen RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. entsprechen.

Motoren mit mehr Motorleistung, auch serienmaRig, sind
diesen Bestimmungen anzupassen.

Diese Bestimmungen sind auch glltig fir FIA-homologierte bzw.
ehemals FIA-homologierte Wettbewerbsfahrzeuge.

Art. 4

Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge und Teile

Nicht zugelassen sind dabei folgende Wettbewerbsfahrzeuge
bzw. Fahrzeugteile und Bauteile fiir die Wettbewerbsfahrzeuge:
- die Fahrzeughohe tberschreitet 1.600 mm,

- Elektro-, Hybrid- und Wasserstoffantriebssysteme — diese
Systeme missen komplett entfernt werden, sie nur aulRer
Betrieb zu setzen, reicht damit allein nicht aus,

- Super Touring-Fahrzeuge (Gruppe ST), Super 2000-
Tourenwagen (Gruppe TC1 und TC2) sowie Touring Car Ra-
cing-Fahrzeuge (Gruppe TCR) und Nationale bzw. Next Ge-
neration Touring Car-Fahrzeuge (NGTC, TCN-1 und TCN-2),
auler sie entsprechen dem Reglement der RSC-Gruppe PC,

- Nachgebaute und originale Wettbewerbsfahrzeuge der FIA-
Gruppen 4, 5, WRC, RRC, Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3,
Rally4, R2, R3, R3T, R3D, R4-Kit, R4, R5, GT2, N-GT, GT3, R-
GT, A-Kit, A, B, Super 1600 und Super 2000-Rallye gemaR
ISG Anhang J der FIA sind ebenfalls nicht zuldssig, aulRer sie
entsprechen auch der Serie des jeweiligen Grundmodells.

- Vom Grundmodell (GroRserie) abweichende Fahrzeugteile
und Karosseriednderungen mit einer Homologation fiir die
FIA-Gruppen WRC, Super 2000-Rallye, RRC, Super 1600,
Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rally4, R5, R4, R3, R3T,
R3D, R2, 4, 5, A, B, GT2, N-GT, GT3, R-GT, R4-Kit und A-Kit
gemaR Anhang J zum ISG der FIA sowie fir die SRO-Gruppe
GT4 gemall SRO-Bestimmungen sind in der RSC-Gruppe PC
nicht zuldssig, auBer sie sind genauso auch in den FIA-
Gruppen N, R1, Rally5, Rally5-Kit, 1, 2, oder 3 homologiert
bzw. homologiert worden.

- Alle vom betreffenden Fahrzeughersteller fir bestimmte
Rennserien, vorgesehene Fahrzeugteile, die von der GroR-
serie abweichen, sind in der RSC-Gruppe PC nicht zugelas-
sen, auBer diese Teile haben eine Homologation fiir die FIA-
Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder R1 oder sind ausdriick-
lich durch diese technischen Bestimmungen erlaubt. Diese
Regelung gilt auch fir Rennserien, die von der FIA, einem
ASN (Autorité Sportive Nationale) der FIA oder einem ande-
ren Motorsportverband/-Club genehmigt und/oder veran-
staltet wurden/werden (z. B. Markenpokale, Cups, Serien,
WTCR, WTCC, ETCC, STW-Cup, DTM, DRM, ITC, TCR, BTCC).

Wettbewerbsfahrzeuge, deren Konstruktion eine ernste Gefahr
darzustellen scheint oder von seinem duReren Erscheinungsbild
dem Ansehen des Rallyesports in der Offentlichkeit schadet,
sind vom sportlichen Wettbewerb ausnahmslos auszuschlieRBen.

Art. 4.1

Nicht zugelassene Bauteile des Antriebsstranges

Alle Bauteile des Antriebsstranges vom Getriebe bis einschlieR-
lich der Antriebswellen, inklusive deren Funktionssysteme, wie
Hydraulikpumpen, Differentiale, usw., welche ausschlieRlich fur
Wettbewerbsfahrzeuge der Gruppen WRC, RRC, Super 2000-
Rallye, Super 1600, Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rally4, R5,
R4, R3, R3T, R3D, R2, 4, 5, A, B sowie A-Kit, R4-Kit, GT3, GT2, N-
GT und R-GT gemal Anhang J zum ISG der FIA und der Gruppe
GT4 (SRO-Bestimmungen) homologiert wurden, dirfen auch in
dem betreffenden Grundmodell nicht verwendet werden, aulRer
diese Bauteile entsprechen diesem technischen Reglement.
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Diese Nichtzulassung betrifft dabei auch samtliche Homologati-
ons-Nachtrége, die ausschlieBlich fur diese o. g. Gruppen der
FIA gultig sind, und sie gilt auch dann véllig uneingeschrankt
weiter, wenn solche Bauteile folgend freigestellt worden sind.

Bauteile des Antriebstranges, fiir welche keine Homologation
der FIA, eines anderen ASN der FIA bestand oder besteht,
mussen ebenfalls diesen technischen RSC-Bestimmungen
vollumfanglich entsprechen.

Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Art. 5

Hubraumklassen und Mindestgewichte

a) Hubraumklassen: Die Wettbewerbsfahrzeuge werden in die
folgenden 13 Hubraumklassen eingeteilt:

1. Klasse bis 500 cm?
2. Klasse iber 500 cm3 bis 600 cm?
3. Klasse Uiber 600 cm? bis 700 cm?
4. Klasse Uber 700 cm? bis 850 cm?
5. Klasse Uber 850 cm? bis 1.000 cm?
6. Klasse Uber 1.000 cm3 bis 1.150 cm?
7. Klasse Uber 1.150 cm? bis 1.300 cm?
8. Klasse Uiber 1.300 cm? bis 1.400 cm?
9. Klasse iber 1.400 cm? bis 1.600 cm?
10. Klasse Uber 1.600 cm? bis 2.000 cm?
11. Klasse Uber 2.000 cm? bis 2.500 cm?
12. Klasse iber 2.500 cm? bis 3.000 cm?
13. Klasse Giber 3.000 cm3 bis 3.500 cm?

Die Bestimmungen der Balance of Performance (BoP) im Artikel
29 dieser technischen Bestimmungen sind zu beachten.

b) Mindestgewichte: Abhdngig vom jeweiligen Hubraum bzw.
Einstufungshubraum (vgl. Artikel 6) sind folgende Mindest-
gewichte fir die Wettbewerbsfahrzeuge vorgeschrieben:

Hubraumklasse in cm? tiber ... bis ~ Mindestgewicht? in kg
<2V/Zyl. > 2V/Zyl.

1. Klasse bis 500: 550 575
2. Klasse Uber 500 bis 600: 580 605
3. Klasse Uber 600 bis 700: 610 635
4. Klasse Gber 700 bis 850: 635 665
5. Klasse iber 850 bis 1.000: 705 735
6. Klasse Uber 1.000 bis 1.150: 750 780
7. Klasse Uber 1.150 bis 1.300: 785 825
8. Klasse Uber 1.300 bis 1.400: 830 870
9. Klasse Gber 1.400 bis 1.600: 890 940
10. Klasse  Uber 1.600 bis 2.000: 965 1.030
11. Klasse  Uber 2.000 bis 2.500: 1.045 1.120
12. Klasse  Uber 2.500 bis 3.000: 1.135 1.210
13. Klasse  Uber 3.000 bis 3.500: 1.225 1.300

< 2V/Zyl. = bis zu 2 Ventile pro Zylinder
> 2V/Zyl. = mehr als 2 Ventile pro Zylinder

Y Liegt das Mindestgewicht fiir ein homologiertes Wettbe-
werbsfahrzeug der FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit, und R1
laut Anhang J bzw. Anhang K zum ISG der FIA bzw. dem jeweili-
gen Homologationsblatt des Wettbewerbsfahrzeuges unter dem
0. g. Gewichte der Hubraumklasse, gilt das im Anhang J zum ISG
der FIA bzw. Anhang K zum ISG der FIA bzw. auf dem jeweiligen
Homologationsblatt genannte Mindestgewicht fur dieses jewei-
lige Wettbewerbsfahrzeug. Die jeweiligen Mindestgewichte der
RSC-Gruppe TC diirfen dabei jedoch nicht unterschritten werden.

Y Unter Beriicksichtigung der Mehr- bzw. Mindergewichte der
Balance of Performance (BoP) in Artikel 25 dieser technischen
Bestimmungen kénnen die o. g. Mindestgewichte abweichen.

Die vorgeschriebenen Mindestgewichte der Wettbewerbsfahr-
zeuge mussen wdahrend der gesamten Veranstaltung eingehal-
ten werden, diese Regelung gilt auch nach der Beendigung des
sportlichen Wettbewerbs bis zur Offnung des Ziel-Parc Fermes.

c) Bestimmung des Fahrzeuggewichtes:
Durch Wiegen des Wettbewerbsfahrzeugs vor, wahrend
und/oder nach der jeweiligen Veranstaltung ohne Insassen
sowie ohne Nachfiillen und/oder Ablassen von Kraftstoff
und anderen Flussigkeiten, die im Wettbewerbsfahrzeug
mitgefiihrt wurden.

d) Einbau von Ballast im Wettbewerbsfahrzeug und die Anfor-

derungen an diesen Ballast:
- ist zuldssig,

muss aus festem Material bestehen,

muss mit dem Boden des Fahrgastraumes oder Koffer-
raumes fest verschraubt bzw. verschweif3t sein,

alle Ersatzrader und das Bordwerkzeug gelten als Ballast.

e) Leistungsgewicht:
Es ist die Leistungsgewichtsregelung gemal Artikel 4.1 des

RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. einzuhalten.

Art. 5.1
Wertungsklasseneinteilung
Siehe Artikel 4.4 des RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V.

Art. 6

Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

a) Hubraumfaktoren fiir Motoren mit Aufladung:
- fur Ottomotoren mit Turbolader: 1,7

- fur Ottomotoren mit mechanischen Lader (Kompressor),
z.B. G-Lader: 1,4

- fur Ottomotoren mit einer Kombination von Turbolader
und mechanischem Lader: 2,0

- fur Dieselmotoren: 1,5

b) Einstufungshubraum bei Rotationskolbenmotoren, z. B.
sogenannte Wankelmotoren: 1,5 x (maximales Kammervo-
lumen minus minimales Kammervolumen).

c) weitere Bestimmungen fiir den Einstufungshubraum:

- Fur die Berechnung des Hubraums eines Wettbewerbs-
fahrzeuges wird die Kreiszahl it (Pi) mit dem Wert 3,1416
angesetzt.

- Alle tatsachlichen und effektiven Hubrdaume der o. g.
Wettbewerbsfahrzeuge werden mit dem jeweiligen Hub-
raumfaktor multipliziert und in die Hubraumklasse ge-
malk Artikel 5 dieser technischen Bestimmungen ein-
gruppiert, die sich aufgrund dieser Berechnung ergibt.

d) Hinweis zu Kompressoren und Turbolader:

Alle in diesen technischen Bestimmungen fir Kompressoren
aufgefiihrten technischen Bestimmungen gelten fiir Turbolader
sinngemaR, soweit jeweils nichts anderes festgelegt wurde.

Art. 7

Motor

a) Motorblock:

Der nachweislich fur das jeweilige Grundmodell vorgesehene
Motorblock (d. h. Kurbelgehduse und Zylinder) muss beibehal-
ten werden und darf dariber hinaus nur hochsten sechs (6)
Zylinder besitzen.

Ist ein Motorblocktyp nicht mehr oder nur noch sehr schlecht
verfiigbar, kann unter folgenden Voraussetzungen ausnahms-
weise ein_anderer Motorblock verwendet werden, der beim
urspriinglichen Grundmodell keine Verwendung gefunden hat:
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- Es muss einen offiziellen Ersatzmotorblock seitens des
Hersteller und/oder Importeurs geben bzw. es muss ein
Motorblock als ein solcher Ersatzmotor offiziell benannt
worden sein, als Ersatz fir den originalen Motorblock,

- Der Hersteller und/oder Importeur muss zudem auch die
technisch tatsdchliche Ubereinstimmung des nun verwen-
deten Motorblocks zum originalen Motorblock schriftlich
bescheinigen, vor allem wenn diese beiden Motorblécke,
verschiedene Motorkennbuchstaben bzw. Identifizierungs-
kennungen besitzen, z. B. VW Golf 1, VW Golf 2, VW Golf 3.

- Die Nachweispflicht hierzu liegt allein beim Teilnehmer.

b) Hubraum und Zylinder:

Der Hubraum der Motoren, ist, unter Beachtung folgender

Grenzwerte, fiir alle Wettbewerbsfahrzeuge freigestellt:

- Motoren ohne Aufladung: maximal 3.500 cm?® Hubraum,

- Motoren mit Turbolader: maximal 2.060 cm?® Hubraum,

- Motoren mit Kompressor: maximal 2.500 cm® Hubraum,

- Motoren mit einer Kombination aus Turbolader und Kom-
pressor (d. h. mechanischem Lader): 1.750 cm® Hubraum.

Der Hub des Kolbens und/oder die Form der Zylinderbohrungen
im Motorblock sind freigestellt.

Es ist erlaubt, die Zylinder auszubuchsen.

c) Bearbeitung des Motors und des Motorblockes:

Die Materialabnahme durch Bearbeitung des Motors, wie das
Planen der Dichtfliche, Anderungen am und/oder im Motor-
block oder das Anbringen von Gewindebohrungen, ist zulassig.

Das Hinzufigen von Material in homogener Form (z. B. durch
Schweilen, Kleben, Elektrolyse usw.) jeglicher Art ist verboten.
Solche Verfahren sind nur fiir Reparaturarbeiten zulassig.

Das Hinzufiigen von Material in nicht homogener Form ist
ausschlieBlich fiir die Reparatur und Gestaltung von Gewinde-
bohrungen (z. B. Gewindeeinsatze und Schraubverbindungen)
zuldssig.

Auch fiir das Einbringen und/oder Andern von Steuerzeiten und
Einlasskandlen ist es dartiber hinaus nicht zuldssig am serien-
maRigen Motorblock lokal Material zu entfernen und/oder
hinzuzuftgen. Dies gilt so auch fir alle Zweitaktmotoren.

Die serienmaRige Offnung fiir den Olmessstab darf durch Hinzu-
fligen von Material verschlossen werden.

d) Zylinderkopf: muss vom Grundmodell stammen

Alle mechanischen Bauteile im Zylinderkopf und die Zylinder-
kopfdichtung sind freigestellt, jedoch muss die Anzahl der
Ventile pro Zylinder des Grundmodells beibehalten werden.

Der Zylinderkopf des Grundmodells darf nachtraglich durch
Materialabnahme bearbeitet werden.

Fur das betreffende Grundmodell homologierte Zylinderkopfe
dirfen nur mit einer Homologation fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3,
N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA
verwendet werden.

Fir das betreffende Grundmodell homologierte Zylinderkoépfe
dirfen angepasst und ebenfalls bearbeitet werden, unter
Berticksichtigung des Artikels 7.3 dieser technischen Regle-
ments.

e) Umbau von Turbo- und Saugmotor:

Ein Motor mit Turbolader bzw. mechanischem Lader darf durch
einen Saugmotor desselben Grundmodells ersetzt werden,
umgekehrt jedoch nicht.

Das Hinzufiigen eines fur das Grundmodell systemfremden
Laders ist nicht zuldssig, so darf zu einem serienmaRigen Abgas-
turbolader kein G-Lader hinzugefuigt werden oder umgekehrt.

Es ist zuldssig, einen Motor mit jeglicher Art von Aufladung (z. B.
Abgasturbolader oder mechanischer Lader) in einen reinen
Saugmotor umzubauen, umgekehrt ist es jedoch nicht erlaubt.

Ein Ottomotor kann durch einen Dieselmotor ersetzt werden,
oder umgekehrt, unter der Bedingungen, dass nur dann ein
Otto- oder Dieselmotor jeweils mit Aufladung verwendet wer-
den darf, wenn dieses Aufladungssystem (d. h. Abgasturbolader
oder mechanischem Lader) und der Motorblock selbst bereits
serienmalig beim dazugehorigen Grundmodell zusammen mit
dem neu verwendeten Motorentyp vorhanden waren bzw. sind.

f) SerienmalRige Gasanlagensysteme:
Wettbewerbsfahrzeuge mit serienmaRigem Gasanlagensystem
zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Autogas, Flissigerdgas oder
Flussiggas sind zulassig.

g) Umbauten zur Umristung des Wettbewerbsfahrzeuges auf
eine nichtserienméaRige Gasanlage:
Alle Umbauten zum Antrieb aus Erdgas, Bioerdgas, Auto-
gas, Flussigerdgas oder Flussiggas erforderlich sind, sind zu-
lassig unter folgenden besonderen Bestimmungen:

Das verwendete System muss eine Zulassung gemaR ECE-

Richtlinie R 115 haben.

Das gesamte System muss den technischen Vorgaben der
ECE-Richtlinie R 67 entsprechend eingebaut sein.

Alle Komponenten des Komplettsystems sowie die tech-
nischen Anforderungen an die Einzelbauteile des Systems
mussen den ECE-Richtlinien R 110 (fur Erd- und Bioerd-
gassysteme) sowie R 67-01 (fur Fliissig- und Flissigerd-
gassysteme) entsprechen.

Nach dem Einbau, d. h. der Nachriistung, ist eine Gassys-
temeinbaupriifung (GSP) von einer anerkannten und
fachkundigen Person vorzunehmen.

Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

h) Fir_den Betrieb aller Wettbewerbsfahrzeuge mit _einem

Gasanlagensystem gilt folgendes:

- Die Gasanlage muss im Zusammenhang mit einer Haupt-
untersuchung (HU gemaR § 29 StVZO) periodisch oder
nach einem besonderen Anlass (z. B. Unfall, Feuer, Repa-
ratur, usw.) einer gesonderten Gasanlagenprifung (GAP)
von einer anerkannten und fachkundigen Person unter-
zogen werden. Der Nachweis ist vom Teilnehmer zu er-
bringen und darf nicht alter als 24 Monate sein.

Die Vorgaben fir die Priifung von Druckgasbehaltern sind
zu beachten, d. h. es ist eine zweijahrige (2) periodische
Prifung vorzunehmen sowie ggf. auch eine Prifung ge-
maR Druckbehilterverordnung (DruckbehVO).

- Alle Nachweise sind vom Teilnehmer zu erbringen.

i)  Umristung auf Rapsol- und Pflanzendlkraftstoffe:

Alle Umbauten die zur Umristung des Fahrzeuges auf einen
Antrieb aus Rapsol- oder Pflanzendlkraftstoff erforderlich sind,
sind ebenfalls zuldssig gemaR den jeweiligen Vorschriften.

j)  Einbauposition des Motors und Kurbelwellenachse:

Die Einbauposition des Motors muss der des Grundmodells
entsprechen. Die Kurbelwellenachse des Grundmodells muss
zudem beibehalten werden.

k) Schmierstoffe des Motors: freigestellt

1) Weitere Bauteile des Motors, Olwanne und Gaspedal:

Fur alle Bauteile des Motors gilt, eine Freistellung gilt nicht in
Bezug auf das Material und die Herstellungsart dieser Bauteile.
Beides muss der Serie des Grundmodells bzw. der Homologati-
on des jeweiligen Grundmodells fiir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N,
Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemalR Anhang J zum ISG der FIA
entsprechen.

Zusatzlich durfen homologierte Bauteile, die tiber eine Homo-
logation fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder R1 gemaR
Anhang J zum ISG der FIA verfligen, verwendet werden, ebenso
wie alle serienméafigen Bauteile, die vom selben Grundmodell
bzw. Fahrzeughersteller wie das Serienfahrzeug selbst stammen.
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Das Gaspedal sowie alle weiteren Bauteile des Motors, wie Ziind-
anlage, Kraftstoffpumpen, Hilfs- und Nebenaggregate, Steuer-
gerdte, Wasser-, Luft- und Ladeluftkiihler, Schwungrad, die durch
diese technischen Bestimmungen an anderer Stelle nicht expli-
zit eingeschrankt oder beschrankt worden sind, sind freigestellt.

Selbiges gilt auch fir Nocken- und Kurbelwellen sowie Kolben,
Olschleuderbleche, Lager, Ventildeckel und Pleuel, als auch die
Olwanne und die Motoraufhangungsteile (Motorbdcke).

Alle Bauteile dirfen dartiber hinaus auch bearbeitet werden,
unter Beachtung dieser Bestimmungen.

m) Kihlmittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler:

Die Kihimittel fiir alle Fahrzeugkiihler diirfen lediglich aus O,
Luft und/oder Wasser inklusive diesen Stoffen zugesetzter und
handelsiiblicher Korrosions- bzw. Frostschutzmittel bestehen.
Fir die Klimaanlage des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeugs sind
nur zugelassene KihImittel erlaubt. Andere Stoffe sind jeweils
nicht zuldssig. Daruiber hinaus sind die KiihImittel freigestellt.

n) Turbolader und mechanischer Lader:

Es sind nur die serienmédRigen bzw. fur das Grundmodell fur die
FIA-Gruppe 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder R1 gemiR Anhang J zum
ISG der FIA homologierten Aufladungssysteme, z. B. Abgastur-
bolader oder mechanische Lader wie Comprex- und G-Lader,
zuldssig und mussen in ihrer Bauform auch beibehalten werden.

Der Ladedruck, die Marke und die Ausfiihrung des Aufladungs-
systems sind freigestellt, jedoch ist ein Aufladungssystem nur in
Verbindung mit dem serienmaRigen Motorentyp zuldssig, d. h.
Ottomotor, Dieselmotor, usw. Ein Lader eines Dieselmotors darf
bei einem Ottomotor nicht verwendet werden und umgekehrt.
Die Anzahl der Lader darf nicht erhéht werden.

o) Bestimmungen fiir den Luftmengenbegrenzer:

Bei Motoren mit Aufladung jeder Art ist ein Luftmengenbegren-
zer vorgeschrieben. Nur Wettbewerbsfahrzeuge mit mechani-
schen Ladern, wie einem G-Lader, usw., sind von dieser Vor-
schrift ausgenommen.

Die gesamte Luft, welche in die Zylinder des Motors gelangt und
der Versorgung des Motors dient, muss durch den Luftmengen-
begrenzer gefiihrt werden. Jegliche Art von Bypass ist verboten.

Der Luftmengenbegrenzer muss erschitterungsresistent und
kraftschlissig am jeweiligen Kompressorgehause befestigt sein.

Der Luftmengenbegrenzer muss so am Turbolader befestigt
sein, dass zwei Schrauben komplett vom Kompressorgehause
oder vom Luftmengenbegrenzer entfernt werden missen, um
den Luftmengenbegrenzer vom Kompressor zu entfernen.

Eine Befestigung mit einer Nadel- bzw. Madenschraube ist nicht
zuldssig.

_4\_I_I7_ Sehaungadurch.

| Messer: max. 3 mm

Bohrungsdurch- I/Q/

messar: max. 3 mm

Bohrungsdurch-
messe max. 3 mm

rzzarz7) &j

Ex L innen H

min. 3 mm

Durchrmessed, aullen

e 50 mm

vgl.: Zeichnung 254-4 im Anhang J zum ISG der FIA

Bohrung(en) fiir Verplombung @ am Luftbegrenzer, @ am
Kompressorgehause, @ am Turbinengehduse.

Einzig und alleine zur Montage eines Luftbegrenzers ist es
erlaubt, lokal Material am Kompressorgehduse gemaR dieses
technischen Reglements zu entfernen oder hinzuzuftigen.

Die Kopfe der verwendeten Befestigungsschrauben missen ge-
bohrt sein, um eine Verplombung der Bauteile zu ermdglichen.

Der Luftmengenbegrenzer muss ein zusammenhangendes Bau-
teil sein und aus einem Material gefertigt sein. Er darf nur zum
Zwecke seiner Befestigung und zur Verplombung gebohrt sein.

Die Verplombung des Luftmengenbegrenzers muss dabei mog-
lich sein zwischen den jeweiligen Befestigungsschrauben sowie:
@ dem verwendeten Luftmengenbegrenzer bzw. der Befesti-

gung des Luftmengenbegrenzers am Kompressorgehause,
@ dem Kompressorgehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
@ dem Turbinengehduse bzw. dessen Flanschbefestigung,
Siehe jeweils vorstehende Zeichnung

p) Dimensionierung der Luftmengenbegrenzer:
- fiir Ottomotoren:
Innendurchmesser: maximal 33 mm
AuBendurchmesser: maximal 39 mm

- fir Dieselmotoren:
Innendurchmesser: maximal 35 mm
AuBendurchmesser: maximal 41 mm

- fir zwei (2) parallele Kompressoren aller Motorentypen:
Innendurchmesser: jeweils maximal 22,6 mm
AuBendurchmesser: jeweils maximal 28,6 mm

Die genannten Innendurchmesser der Luftmengenbegrenzer
missen jeweils tber eine Lange von mindestens 3 mm auf-
rechterhalten werden. Diese Liange wird gemessen stromab-
warts senkrecht zur vorhandenen Symmetrieachse des Luft-
mengenbegrenzers. Gemessen stromaufwarts darf sich diese
genannte Symmetrieachse aber wiederum im lichten Abstand
von hochstens 50 mm zur duReren oberen Kante der Kompres-
sorschaufeln des vorhandenen Kompressors befinden (vgl.
obenstehende Zeichnung).

Die genannten AuBendurchmesser des Luftmengenbegrenzers
muss Uber eine Distanz von mindestens 5 mm auf jeder Seite
der Symmetrieachse eingehalten werden.

Alle genannten Durchmesser der Luftmengenbegrenzer missen
jederzeit eingehalten werden, unabhangig von den Temperatur-
und Witterungsbedingungen.

Falls der Einlassdurchmesser am Kompressor jeweils den o. g.
und dazugehorigen Innendurchmesser nicht tberschreitet, ist
ein zusatzlicher Luftmengenbegrenzer nicht erforderlich.

Die Kompressoren, welche die o. g. Einlassdurchmesser nicht
Uberschreiten, kénnen beibehalten werden.

q) Launch-Control-System und Anti-Lag-System (ALS):
Jegliche Art von Launch-Control-Systemen sowie Anti-Lag-
Systemen (ALS) ist zuldssig.

r) Dichtungen, Adapter und Adapterdichtungen:

Alle Dichtungen des Motors dirfen neben den serienmaRigen
Funktionen und Aufgaben keine anderen Funktionen und Auf-
gaben erfillen oder tbernehmen, z. B. eine Adapterfunktion.

Als Dichtung im Sinne dieses Reglements werden alle Dichtun-
gen, Adapter oder Adapterdichtungen betrachtet, deren Dicke
maximal 5,0 mm betragt, vgl. Artikel 251.2.3.10 im Anhang J
zum ISG der FIA. Ihre Ausfiihrung ist dartber hinaus freigestellt.

Als Adapter oder Adapterdichtungen im Sinne dieses Reglement
werden alle Dichtungen, Adapter oder Adapterdichtungen mit
einer Dicke von mehr als 5,0 mm betrachtet. Sie missen dabei
vollumfanglich dem jeweiligen Grundmodell entsprechen.
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Art. 7.1

Abgasvorschriften

Die Abgasvorschriften gemaR dem RSC-Rallye-Reglement des
RSC e. V. missen beachtet werden.

Die Wettbewerbsfahrzeuge miissen mindestens die Euronorm
nach Anlage XXV zur StVZO erfillen und mit einem Katalysator,
der die Anforderungen gemaR den Vorschriften des RSC-Rallye-
Reglements des RSC e. V. erfiillt, ausgeristet sein.

Art. 7.2

Partikelfilter fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit Dieselmotor

Die Verwendung eines Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf
dem jeweiligen Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoff-
additive durfen verwendet werden.

Art. 7.3

Weitere Bestimmungen fiir FIA-homologierte Wettbewerbs-
fahrzeuge

Flr Wettbewerbsfahrzeuge mit giltiger FIA-Homologation muss
der verwendete Motorblock der Homologation entsprechen. Es
sind jedoch nur Motorblécke mit einer Homologation fir die FIA-
Gruppen N, Rally5/-Kit und R1 gemiR Anhang J zum ISG erlaubt.

Uber die Homologation hinausgehende Anderungen am Zylin-
derkopf und im Motorblock sind nicht zulassig.

Der homologierte Hubraum darf nicht veréandert werden.

Nicht relevant ist hierbei die separate Homologationsverlange-
rungsliste der FIA. Nach Ablauf der FIA-Homologation entfallt
diese Bestimmung, soweit in diesen technischen Bestimmungen
nicht anderes bestimmt worden ist.

Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Art. 7.4

Gemischaufbereitung

Die Bestimmungen der Balance of Performance (BoP) im Artikel
29 dieser technischen Bestimmungen sind zu beachten.

a) Ansaugkrimmer und Ansaugtrichter:

Der Ansaugkrimmer muss vom Grundmodell stammen
und/oder der Homologation fiir das jeweilige Grundmodell fur
die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR
Anhang J zum ISG der FIA entsprechen und darf mechanisch
spanabhebend (z. B. durch Schleifen, Drehen, Feilen, Frasen,
Senken und Bohren) nachbearbeitet werden.

Die Ausfuhrung und Bauart aller verwendeten Ansaugtrichter
des Motors missen jeweils dem jeweiligen Grundmodell bzw.
der Homologation des jeweiligen Grundmodells fiir die FIA-
Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J
zum ISG der FIA vollumfanglich entsprechen.

b) Art der Gemischaufbereitung:
Die Art der Gemischaufbereitung des jeweiligen Grundmodells,
d. h. Vergaser oder Einspritzanlage, muss beibehalten werden.

Die Anzahl der Vergaser bzw. der Drosselklappen des Grund-
modells miissen beibehalten werden.

Flachschiebereinspritzanlagen sind nur zuldssig, wenn diese
serienmaRig beim Grundmodell vorhanden und/oder fir das
Grundmodell fiir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder R1
gemaR Anhang J zum ISG der FIA homologiert waren bzw. sind.

c) Einzeldrosselanlagen:

Die Verwendung einer Einzeldrosselanlage ist nur dann erlaubt,
wenn diese serienmaRig beim Grundmodell vorhanden und/oder
fir das Grundmodell homologiert war bzw. ist fur die FIA-
Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder R1 gem&R Anhang J zum ISG
der FIA. Darliber hinaus sind Einzeldrosselanlagen nicht zulassig.

d) Vergaseranlage:
Flr Wettbewerbsfahrzeuge, die Uber eine Gemischaufbereitung
mittels Vergaser verfugen gilt folgendes:

- Art, Hersteller und Typ sind freigestellt.

- Adapter zwischen dem Ansaugkrimmer und Vergaser sind
zuldssig, unter Berucksichtigung des Artikels 7 dieses tech-
nischen Reglements.

e) Einspritzanlage:
Fur Wettbewerbsfahrzeuge, die Uber eine Gemischaufbereitung
mittels Einspritzanlage verfligen gilt folgendes:
- Das Einspritzsystem und der Typ der Einspritzanlage des
Grundmodells mussen beibehalten werden.

- Die Elektronikbox der Einspritzung ist freigestellt.

- Alle Teile der Einspritzanlage, die zur Regulierung der zuge-
flhrten Kraftstoffmenge zum Motor hin dienen, diirfen ge-
dndert werden.

- Der Drosselklappengehdusedurchmesser des Grundmodells
muss auf der serienméaRig vorhandenen Ebene der Drossel-
klappenwelle beibehalten werden.

- Die Einspritzdisen sind freigestellt, unter der Beibehaltung
der Anzahl, der Position, der Einbauachse und des Funkti-
onsprinzips dieser Einspritzdiisen.

- Der Kraftstoffdruckregler ist freigestellt.

- Der Wert bzw. die GroRe aller Steuerungssignale der Ein-
spritzanlage sind freigestellt Dabei muss die Anzahl und Art
der Steuerungssignale (d. h. Inputs und Outputs, wie Dreh-
zahlgeber- sowie Temperatur-, Kurbelwinkelgeber-, Dros-
selklappen- und Drucksignale) der Einspritzanlage des
Grundmodells beibehalten werden.

- Die Messvorrichtung fir die Ansaugluft darf durch eine an-
dere Messvorrichtung des gleichen Typs ersetzt werden.
Das bedeutet, ein Luftmengenmesser darf durch jeden an-
deren Luftmengenmesser ersetzt werden.

- Die Nockenwellenverstellung inklusive der Steuerelemente
bzw. Steuerungssignale sind freigestellt. Die Kurbelwellen-
verstellung muss der Serie bzw. einer hier zuldssigen FIA-
Homologation fiir das jeweilige Grundmodell entsprechen.

Art. 7.5

Luftfilter

Alle dem Motor zugefiihrte Verbrennungsluft muss durch
mindestens ein (1) Luftfiltergehduse samt Luftfiltereinsatz
geleitet werden. Jegliche Art von Bypass ist dabei verboten.

Die Luftfihrungen bis zum Luftfiltergehduse sowie zwischen
Luftfiltergehaduse und Drosselklappengehduse sind freigestellt.

Die Luftfilter und das Luftfiltergehduse sind unter folgenden
Bedingungen freigestellt:

- Ein Filtereinsatz, der in Art und Ausfiihrung freigestellt ist,
muss vorhanden sein. Dieser Filter muss jedoch in der Lage
sein, Staubpartikel aus der Luft zu filtrieren.

- Ein Filter mit integriertem Gehéduse, z. B. aus Drahtgitter,
gilt i. S. dieses Reglements als Luftfiltergehduse. Dieses
Bauteil muss jedoch Uber eine ausreichende Stabilitat ver-
fugen und in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

- Der Einbauort des Luftfiltergehduses ist freigestellt, dieser
muss sich aber innerhalb des Motorraumes bzw. des se-
rienmaRigen Einbauraumes befinden.

Art. 8

Abgasanlage und Gerauschvorschriften

a) Abgasanlage: freigestellt, soweit folgend nichts anderes
bestimmt ist.

b) Mindungen der Abgasanlage:

Alle Miundungen der Abgasanlage miissen entweder nach
hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die Mindung eines zur
Seite gerichteten Auspuffs muss dabei immer hinter der Rad-
standsmitte liegen.

c) Abgasendrohr:
Abgasendrohre diirfen maximal 100 mm senkrecht gemessen

von der vorhandenen AuBenkante der Wettbewerbskarosserie
unter dem Fahrzeugboden enden, jedoch nicht Gber die vor-
handene AuRenkante der Wettbewerbskarosserie hinausragen.
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Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und auBerhalb
der Wettbewerbskarosserie liegen.

d) Heckabschlussblech:

Fir die Durchfiihrung der Abgasendrohre dirfen im Heckab-
schlussblech eine oder auch mehrere Offnungen mit einer
Gesamtfliche von insgesamt maximal 150 cm? vorhanden sein
bzw. nachtraglich angebracht werden. Die Unterkante dieser
Offnungen muss dabei mit der Unterkante des Heckabschluss-
bleches bindig abschlieRen. Die Endrohre der Abgasanlage
dirfen, unter Beibehaltung der zuldssigen Gesamtflache dieser
Offnungen, auch komplett innerhalb des serienméaRigen
Heckabschlussbleches liegen bzw. durch dieses gefiihrt werden.

e) Gerduschvorschriften:
Die Vorschriften gemaR dem RSC-Rallye-Reglement des RSC e.
V. missen eingehalten werden.

Art. 9

Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

Die Bestimmungen der Balance of Performance (BoP) im Artikel
29 dieser technischen Bestimmungen sind zu beachten.

a) Antriebssysteme:
Allradantrieb: ist zuldssig, wenn er serienmdRigen beim
Grundmodell gemaR Artikel 3.1 vorhanden ist bzw. war.

Zweiradantrieb: reine Heck- und Frontantriebe sind zuldssig

Umbau des vorhandenen Antriebssystems: Ein Frontan-
triebssystem darf nicht zu einem Heckantriebssystem
umgebaut werden oder umgekehrt. Gleiches gilt auch fir
Allradantriebssysteme, welche nicht in ein Zweiradan-
triebssystem umgebaut werden diirfen oder umgekehrt.

b) Kraftiibertragende Teile und deren Betétigung:
Die Kupplung, der gesamte Achsantrieb, alle Differenziale,
die Kardan- wie auch die Antriebswellen bzw. Steckachsen,
die Getriebeaufhangungsteile und alle anderen kraftiber-
tragenden Teile sind freigestellt, soweit unter Beachtung
dieses technischen Reglements nichts anderes explizit be-
stimmt worden ist.

Alle kraftiibertragenden Teile wie auch das Getriebe selbst
sowie dessen Betdtigung (z. B. Schaltkulisse des Getriebes)
mussen in ihrem serienmafRigen Einbauort — d. h. urspriing-
lichen Raum bzw. Grundposition — verbleiben bzw. beibe-
halten werden — z. B. vor oder hinter dem Motor, an der
Antriebsachse, usw. — und diirfen somit nicht an einem an-
deren Ort innerhalb Wettbewerbskarosserie montiert sein,
z. B. vor oder hinter dem Motor, an der Antriebsachse.

Die Art der Betatigung aller kraftiibertragenden Teile (z. B.
Schaltkulisse des Getriebes, Kupplungspedal) ist freigestellt,
soweit hier nichts anderes bestimmt worden ist.

Die Betatigungsvorrichtungen der kraftiibertragenden Teile
und Einrichtungen, z. B. Schaltseile, sind freigestellt, unter
Beibehaltung des jeweiligen Funktionsprinzips des Grund-
modells, z. B. mechanische oder hydraulische Betatigung.

c) Getriebe:
Die Ubersetzungsverhiltnisse sind freigestellt.

Das Getriebe darf nur finf (5) bzw. sechs (6) Vorwartsgange
besitzen. Sechs (6) Vorwartsginge sind jedoch nur dann zu-
lassig, wenn diese im Grundmodell auch vorhanden waren.
Im Getriebe dirfen ausschlieflich die fur die maximale
Gangzahl notwendigen Zahnradpaarungen vorhanden sein.

Das Getriebe muss mit einem funktionierenden Riickwarts-
gang ausgerdstet sein.

Dariliber hinaus sind das Getriebe, dessen gesamte mecha-
nische Bauteile sowie dessen komplettes Innere unter Be-
achtung dieses technischen Reglements freigestellt.

d) Getriebegehduse:
Das Getriebegehdause muss vom jeweiligen Grundmodell

oder vom selben Fahrzeughersteller bzw. Fahrzeugkonzern
wie das Grundmodell selbst stammen und in einer Stiickzahl
von mindestens 150 Fahrzeugen eines Fahrzeugherstellers
serienmafig Verwendung finden bzw. gefunden haben.
Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

Am Getriebegehiuse diirfen nur folgende Anderungen vorge-
nommen werden, dabei miissen die serienmaRigen Gehduse-
kennzeichnungen jedoch immer gut lesbar erhalten bleiben:

- Ortlich Material entfernen,

- (zusatzliche) Bohrungen bzw. Gewindebohrungen einbrin-
gen, z. B. um groRere Lager, Zahnrader oder Wellen ver-
wenden zu kénnen,

- Hinzufigen von demontierbaren und damit nicht-
verschweildten Adaptern oder Platten

Ist ein Getriebegehduse nicht mehr oder nur noch sehr schlecht
verflgbar, kann unter folgenden Voraussetzungen ausnahms-
weise ein anderes Getriebegehduse verwendet werden, das
gemaR dieser Bestimmungen sonst nicht zuldssig ist:

- Es muss ein offizielles Ersatzgehduse seitens des Hersteller
und/oder Importeurs geben bzw. es muss ein Getriebege-
hause als ein solches Ersatzgehduse offiziell benannt wor-
den sein, als Ersatz fir das zulassige Getriebegehduse,

- Der Hersteller und/oder Importeur muss zudem auch die
technisch tatsichliche Ubereinstimmung des nun verwen-
deten Getriebegehduses zum zuldssigen Getriebegehduse
schriftlich bescheinigen, vor allem wenn diese beiden Ge-
triebegehduse unterschiedliche Identifizierungskennungen
besitzen,

- Die Nachweispflicht hierzu liegt allein beim Teilnehmer.

e) Schaltsystem:
Das Schaltsystem muss zwingend eine H-Schaltung sein.

Das Schaltschema einer H-Schaltung wird durch den Bewe-
gungsweg des Schaltknaufs im H-Schema beschrieben.

Eine sequenzielle Schaltung und/oder eine so genannte
Wippenschaltung (Paddle Shift) am Lenkrad sowie automa-
tische und/oder halbautomatische Getriebe sind somit
nicht zuldssig.

Dieses Verbot gilt auch dann, wenn diese Teile serienmaRig
vorhanden und/oder homologiert sind bzw. waren fir das
Serienmodell und/oder Grundmodell.

Weitere, zwischengeschaltete mechanische und/oder
elektronische Vorrichtungen im Schaltsystem sind ebenfalls
nicht zulassig.

f)  Fliehkraftkupplungen: sind nicht zulassig

g) Verdndern der Einbauposition von Motor und Getriebe:
Der Motor darf — auch unabhangig von der Getriebepositi-
on — nicht bis an die originale Spritzwand gertickt werden.

Die Position des Getriebes muss beibehalten werden. Ein
Versetzen des Getriebes in den Bereich der Hinterachse
(Transaxle) ist nicht zulassig.

Ein an den Motor angeflanschtes Getriebe darf nicht vom
Motor demontiert werden.

h) Sperrdifferenziale:
Mechanische Sperrdifferenziale sind freigestellt.

Anders arbeitende Sperrdifferentiale missen, mit Ausnah-
me der Sperrwirkung, dem Grundmodell oder der Homo-
logation fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit
oder R1 geméal AnhangJ zum ISG der FIA entsprechen.
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i)  Kihlvorrichtungen fiir Getriebe und Differenziale:
Der Einbau einer nicht serienmiRigen und/oder fir das
Grundmodell in den FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit oder
R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA homologierten Kihlvor-
richtung fir Getriebe und/oder Differenzial ist unzuldssig.

Alle  Kuhlvorrichtungen mussen am  homologierten
und/oder serienmaBigen Einbauort des vorhandenen
Grundmodells untergebracht sein.

j)  Kuhlmittel und Schmierstoffe fiir Getriebe und Differenziale:
Die KuihImittel und Schmierstoffe sind freigestellt.

k) Zwischenubersetzungen:
Das Hinzufligen jeder Art von Zwischeniibersetzungen, wel-
che nicht serienméRig sind und/oder fur das vorhandene
Grundmodell eine Homologation fir die FIA-Gruppen 1, 2,
3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der
FIA besitzen, ist nicht erlaubt.

I)  MaRnahmen zur Traktionsverbesserung: freigestellt, Trak-
tionskontrollsysteme sind zuldssig

m) Radnaben:
Die Radnaben missen vom Grundmodell stammen und
durfen nachtragliche durch Materialhinzufiigung verstarkt
werden. AuBerdem diirfen Radnaben mit einer Homologa-
tion fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1
gemaR Anhang J zum ISG der FIA bei dem jeweiligen
Grundmodell verwendet werden.

Art. 10

Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende
Zweikreisbremsanlage gemaR Artikel 253.4 im Anhang J zum ISG
der FIA ist vorgeschrieben. Diese gesamte Bremsanlage muss
deshalb auch durch dasselbe Pedal betatigt werden.

Eine (1) Feststelloremse muss vorhanden sein, deren Ausfiih-
rung, z. B. mittels der Fly-Off-Bremseinrichtung, freigestellt ist.

Daruber hinaus ist die gesamte Bremsanlage freigestellt, soweit
hier in diesen technischen Bestimmungen nichts anderes expli-
zit bestimmt worden ist. Das betrifft auch das o. g. Bremspedal
selbst, die verwendete Bremsflussigkeit und deren Flussigkeits-
behélter, der jedoch fest verschlieBbar sein muss und zudem
ausschlieBlich die Bremsflissigkeit der Bremsanlage beinhalten
darf, sowie alle Einrichtungen zur Bremsenkiihlung und die
gesamte Fly-Off-Bremseinrichtung.

Die Art der Bremsenkiihlung und das dabei verwendete Kihl-
mittel sowie alle weiteren technischen Hilfsmittel der Bremsan-
lage mussen jedoch der Serie, d. h. dem Grundmodell und/oder
der Homologation fir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-
Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA entsprechen.

Art. 11

Lenkung

Die Lenkung ist gemaR den Vorgaben des Artikels 253.4 im
Anhang J zum ISG der FIA freigestellt. Darlber hinaus gilt zudem:

a) Lenkradschloss bzw. Diebstahlsicherung:
Das Lenkradschloss bzw. die Diebstahlsicherung darf auRer
Funktion gesetzt bzw. ausgebaut werden.

b) Lenkrad: freigestellt, der Lenkradkranz muss jedoch quer-
schnitts-durchgédngig geschlossen sein. Das Lenkrad darf
abnehmbar montiert sein.

c) Lenksaule:

Die Lenksdule muss der Serie bzw. Homologation des Grund-
modells entsprechen oder durch eine Lenksaule eines anerkann-
ten Fahrzeugherstellers ersetzt werden oder ein Steer-by-Wire-
System sein mit einer Zulassung fiir den o6ffentlichen StralRen-
verkehr gemaR ECE-Richtlinie R 79. Der Hersteller ist freigestellt.

Durch geeignete bauliche MaBnahmen, wie Teleskop, Gelenke
oder Verformungselemente, muss die Lenksdule so ausgefihrt

sein, dass sie bei unfallartigen StéRen in axialer Richtung um
mindestens 100 mm nachgeben kann.

d) Allradlenkung:
Einer nichtserienmaBigen Nachristung oder Einrichtung einer

Allradlenkung mit Hilfe des zusatzlichen Einbaus von Lenkge-
trieben und Spurstangen an der Hinterachse ist nicht zulassig.
Ist eine solche Allradlenkung serienmaRig beim Grundmodell
vorhanden, darf diese beibehalten bzw. verwendet werden.

Art. 12

Radaufhdngung und Fahrwerk

a) Radaufhangung und Fahrwerksteile:

Die Radaufhdngung muss in Typ und Funktionsprinzip der
Ausfihrung des jeweiligen Grundmodells entsprechen, z. B.
Verbundlenkerachse, Starrachse, McPherson.

Die serienmaRigen Fahrwerksteile des Grundmodells mussen
beibehalten werden. Dariliber hinaus sind jedoch auch andere
serienmalige, d. h. originale Fahrwerksteile von anderen
Grundmodellen zulassig, die vom selben Fahrzeughersteller —
nicht Fahrzeugkonzern — wie schon das urspriingliche Wettbe-
werbsfahrzeug auch stammen.

Nachtragliche Verstarkungen aller Radaufhangungs- und Fahr-
werksteile durch Materialhinzufligung sind erlaubt.

Radaufhdangungen und Fahrwerksteile mit einer Homologation
fur FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemal
Anhang J zum ISG der FIA sind fiir das jeweilige Grundmodell
zuldssig. Darlber hinaus dirfen keine homologierten Teile zur
Anwendung kommen, auler sie entsprechen den jeweiligen
serienmaRigen Teilen des Grundmodells.

b) Befestigungspunkte der Radaufhdngung:

Es ist nicht erlaubt, weitere Befestigungspunkte anzubringen
oder die urspriinglichen zu verdndern, es sei denn, diese Ande-
rungen entsprechen der Homologation flr FIA-Gruppen 1, 2, 3,
N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA
fur das jeweilige Grundmodell.

Es ist darliber hinaus erlaubt, lokale und nachtragliche Verstar-
kungen der serienmaRigen Ausfihrung durch Materialhinzufi-
gung durchzufiihren. Dies darf aber keine weiteren nicht erlaub-
ten Anderungen nach sich ziehen.

c) Stitz- bzw. Domlager und deren Befestigungspunkte:

Die Stltz- bzw. Domlager und deren Befestigungsteile sowie
gef. die Platten zur Verstellbarkeit des Radsturzes sind freige-
stellt, jedoch missen die karosserieseitigen Befestigungspunkte
der Radaufhdngung serienmaRig bleiben bzw. dem Werkstatt-
handbuch des jeweiligen Grundmodells entsprechen.

d) Radstand:
Der urspriingliche, d. h. serienméaRige bzw. homologierte
Radstand muss beibehalten werden (Toleranz: + 1 Prozent).

e) radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz):
freigestellt

f) Federn, Lager, StoRdampfer und Stabilisatoren: freigestellt

Diese freigestellten Teile missen jedoch ihre urspriingliche
Funktion beibehalten und diirfen keine anderen Funktionen
Ubernehmen.

g) Stehbolzenbefestigung:
Eine Stehbolzenbefestigung anstelle der serienmaRigen

Radbefestigung ist zuldssig, wobei die Materialgiite und der
Durchmesser dieser Stehbolzen mindestens denen der Ori-
ginalschrauben entsprechen missen.

Unter Beachtung der vorstehenden Bestimmungen ist die
Radaufhangung dartiber hinaus freigestellt.
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Art. 13

Réder, Reifen und Felgen

a) Regelungen aus dem RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.:
Es gelten die Bestimmungen und Vorschriften des Artikels 5
zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V. sowie der Anhang IV
zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.

b) Vertrieb:

Der Reifen muss handelsublich sein, d. h. in Prospekten, Waren-
listen oder Anzeigen des Reifenherstellers, Reifenhandlers oder
Runderneuerers abgebildet und/oder fir jedermann frei erhalt-
lich sein bzw. erhiltlich gewesen sein.

c) Reifen, Felgen und Réader: dartiber hinaus freigestellt.

d) Profilierungsvorschriften:
Es gelten fir die Reifen gesonderte Profilierungsvorschriften
(siehe Anhang IV zum RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.).

e) Distanzscheiben: sind zulassig.

f)  zuldssige Breite der Reifen:

Abhdngig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (siehe
Artikel 6 dieser technischen Bestimmungen) dirfen zu keiner
Zeit der Veranstaltung die folgenden maximal zuldssigen Breiten
der Reifen inkl. Felgen Gberschritten werden:

bis 1.000 cm?3: 9 7Z0ll/229 mm
iber 1.000 cm?3 bis 1.400 cm3: 10 Zoll/254 mm
Uiber 1.400 cm3 bis 1.600 cm?3: 11 Zoll/280 mm
iber 1.600 cm? bis 2.000 cm3: 12 Zoll/305 mm
iber 2.000 cm?3 bis 3.000 cm3: 13 Zoll/331 mm
iber 3.000 cm? bis 3.500 cm?: 14 Zoll/356 mm

Art. 13.1

Bestimmung der Breite der Reifen samt Felge

Die Bestimmung der Breite der Reifen samt Felgen erfolgt durch
die Messung des jeweils kompletten Rades, welches rennfertig
montiert am Wettbewerbsfahrzeug sein muss, wahrend dieses
ohne Insassen frei auf den eigenen Radern steht.

Diese Messung der Breite erfolgt dabei an einem beliebigen
Punkt des Reifens inkl. des vorhandenen Felgenhorns (nicht
Radschissel). Die Messung der Breite darf dabei aber nicht im
Bereich der Reifenaufstandsflache durchgefuhrt werden.

Art. 13.2

Ersatzrad

Das Mitfuhren eines (1) Ersatzrades ist nicht zwingend vorge-
schrieben. Mehr als zwei (2) Ersatzrader dirfen im Wettbe-
werbsfahrzeug zeitgleich jedoch nicht mitgefiihrt werden.

Die Ersatzrader dirfen nicht in dem fir Fahrer oder Beifahrer
vorgesehenen vorderen Raum untergebracht sein und keine
Veranderungen der KarosserieaufRenansicht verursachen.

Jedes Ersatzrad muss ohne Ausnahme sicher befestigt sein.

Auch fur die verwendeten Ersatz- und Reserverader gelten die
Bestimmungen dieses technischen Reglements.

Art. 14

Karosserie und Fahrgestell

a) Erlaubte Verstdrkungen wie Erleichterungen und deren
Einschrankungen beziiglich Oberflache, Volumen, Gewicht:

Die serienméaRige Karosserie und/oder das Fahrgestell gemaR

Art. 251.2.5.1 und 251.2.5.2 im Anhang J zum ISG der FIA dirfen

verstarkt oder erleichtert werden.

Alle Ausschnitten und Erleichterungen an einem Bauteil diirfen
in Summe jeweils hochstens 30 % betragen, bezogen auf die
serienmaRig vorhandene Oberflache wie auch das serienmaRig
vorhandene Volumen des jeweiligen Bauteils. Diese Werte

kénnen im Zweifelsfall sowohl rein rechnerisch durch Formeln
als auch mit Hilfe von Vergleichsmessungen, z. B. im Vergleich
mit einem nicht verdnderten Serienbauteil, bestimmt werden.

Gewichtsverdanderungen der Bauteile durch die Verwendung
hier zuldssiger Materialien sind dariiber hinaus nicht beschrankt.

b) Nichterlaubte Verstarkungen und Erleichterungen:

Alle Teile, die zur Aufnahme und zur Befestigung des Motors,
des Getriebes sowie von Lenkungs-, Brems- und/oder Radauf-
hdngungsteilen dienen, durfen nicht erleichtert werden.

Das Entfernen bzw. Ausschneiden von groRflachigen Bauteilen
ist nicht zuldssig. Ausgenommen hiervon darf nur die Trenn-
wand zwischen Wasserkasten und Motorraum entfernt werden.
Es ist dafur jedoch eine Querstrebe zwischen den Federbein-
domen bzw. den oberen Radaufhdangungspunkten anzubringen
zur Sicherstellung der Stabilitat der Wettbewerbskarosserie.

Es ist nicht gestattet, erleichterte Teile zu verstarken oder
verstdrkte Teile zu erleichtern.

c) Tarschweller und Fahrzeugboden:
Die Tiirschweller und der Fahrzeugboden bzw. die Bodengruppe
des Wettbewerbsfahrzeuges durfen nicht erleichtert werden.

Zur Anbringung von Wagenheber-/Einsteckbockaufnahmen und
fur die Abgasdurchfuhrung dirfen die Turschweller sowie die
Bodengruppe ortlich gedandert bzw. angepasst werden.

Zur Unterbringung bzw. zum Einbau des Katalysators sowie des
Kraftstoffbehalters im Kofferraum und/oder der pneumatischer
Wagenheber sind értlich notwendige Anderungen des Fahr-
zeugbodens zuldssig unter Berticksichtigung dieser technischen
Bestimmungen.

Dartiber hinaus muss die serienmaRige Bodengruppe beibehal-
ten werden, jedoch sind Verstarkungen zulassig.

d) AuRere Form der Karosserie:

Die duBere Form der Originalkarosserie muss beibehalten
werden, ausgenommen hiervon sind die Kotfligel und die hier
erlaubten, aerodynamischen Hilfsmittel.

e) Kuhlergrill und Frontblech:

Die serienmalige bzw. homologierte Form des Kiihlergrills muss
beibehalten werden. Es sind aber Anderungen des Kiihlergrills
erlaubt, die beim Umbau der Beleuchtungseinrichtungen gemafR
Artikel 22 dieser technischen Bestimmungen notwendig sind.

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen dirfen im Frontblech zwi-
schen den Scheinwerfern weitere, nichtserienmaRige sowie
homologierte Offnungen fiir Kiihleinldsse angebracht werden.

f)  Antriebstunnel:
Der Antriebstunnel darf nicht fiir Teile des Antriebsstranges, o.
4., angepasst werden. Dies betrifft auch ortlichen Anpassungen.

Jedoch sind Bohrungen bis zu einem Innendurchmesser von 20
mm sowie die zum Versetzen des Schaltbockes nétigen Arbeiten
und Anpassungen im/am Antriebstunnel erlaubt.

g) Fahrzeugdach und Schiebe- bzw. Sonnendacher:

Das Fahrzeugdach muss mit Ausnahme der folgend erlaubten
Anderungen und der Einrichtungen zur Fahrgastraumbeliiftung
durch das Fahrzeugdach serienmaRig sein.

SerienmaRige bzw. bauartgeprufte Schiebe- bzw. Sonnendécher
sind im Fahrzeugdach erlaubt. Diese mussen allerdings auf den
Wertungsprifungen im sportlichen Wettbewerb so geschlossen
sein, dass keinerlei Gefahrdung fiir die Insassen ausgeht.

Somit ist nur ein Liftungsspalt durch ein Ankippen des Schiebe-
daches erlaubt, jedoch kein flichiges Offnen dieses Schiebeda-
ches.
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Ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach darf entfernt werden.
Dessen Offnung ist zu verscheiRen mit dem gleichen Material —
in Art und Starke, bei einer Toleranz von 10 % — wie das Materi-
al der Serienkarosserie ausgefiihrt worden war bzw. ist.

h) Zierleisten und StoRfédnger bzw. StoRstangen:

Alle Zierleisten und StoRfanger bzw. StoBRstangen durfen ent-
fernt werden, auBer diese sind fest, d. h. nicht separat entfern-
bar, in die Karosserie integriert (z. B. Porsche 911). Radkappen
und/oder Radzierblenden, die nicht festverschraubt sind, mus-
sen ausnahmslos vom Wettbewerbsfahrzeug entfernt werden.
Nach dem Entfernen dieser Zierleisten und Radkappen dirfen
keine scharfen Kanten durch u. a. Befestigungsklammern oder
Achsmuttern am Wettbewerbsfahrzeug hervorstehen.

SerienmaRigen StoRfanger bzw. StoBstangen diirfen modifiziert
und/oder auch durch andere, d. h. nichtserienméaRige oder
homologierte StoRfanger — beispielsweise sogenannte Spoiler-
stoRBstangen, ersetzt werden. Dabei sind allerdings die Vorga-
ben dieser technischen Bestimmungen fiir aerodynamische
Hilfsmittel vollumfanglich zu beachten. Dariber hinaus sind
aber deren Material, Form wie auch Bauart freigestellt.

i) Fahrzeugbreite: maximal 2.000 mm (ohne AuBenspiegel)

j)  Unterfahrschutz:

Das Anbringen eines Unterfahrschutzes zum Schutz von Motor,
Getriebe, Olwanne, Kraftstofftank, usw. ist erlaubt. Sein Mate-
rial ist freigestellt. Der Unterfahrschutz sollte jedoch so ausge-
fihrt sein, dass ein auf dem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug sowohl vorwérts als auch riuckwérts gezogen
werden kann, ohne sich dabei mit dem Untergrund zu verkeilen.

k) pneumatische Wagenheber:
Fest am Wettbewerbsfahrzeug angebaute pneumatische Wa-
genheber sind erlaubt.

I)  Position von mechanischen Bauteilen:

Es darf kein mechanisches Bauteil auRerhalb der urspriinglichen
Karosserie angebracht werden, darlber hinaus gelten die
Vorgaben dieser technischen Bestimmungen.

Luft- und Wasserkihler dirfen auch auRerhalb der Wettbe-
werbskarosserie montiert sein, solange sie unterhalb einer
durch die Mitte der Radnaben gedachten horizontalen Ebene
liegen und vertikal nicht Gber den Karosserierand hinausragen.

m) Kontakt des Wettbewerbsfahrzeuges zur Fahrbahn:

Kein Teil des Wettbewerbsfahrzeugs darf Kontakt zur Fahrbahn
haben, ausgenommen natdirlich der Rader (d. h. der Reifen samt
Felgen), dies gilt auch dann, wenn die Reifen auf einer Fahr-
zeugseite des Wettbewerbsfahrzeuges ganzlich ohne Luft sind.

n)  Homologierte Fahrzeugteile:

Alle Fahrzeugteile der Karosserie aus, von der Serie abweichen-
den Material mit Homologation, dirfen nur dann beim be-
troffenen Grundmodell verwendet werden, wenn diese Teile
eine Homologation fiir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-
Kit und R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA besitzen.

Art. 15

Tiiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

a) Material:

Alle von aulRen nicht sichtbaren Ddmmmaterialien und Original-
verkleidungen diirfen entfernt werden.

Das Material der Tiren muss dem des Grundmodells oder der
Homologation fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit
und R1 gemaR AnhangJ zum ISG der FIA entsprechen.

Das Material der Motorhaube und der Kofferraumhaube ist
freigestellt. Die Verwendung von nicht beim Grundmodell
vorhandenen kohlefaser- oder glasfaserverstarken Kunststoffen
ist somit fur die Motorhaube und die Kofferraumhabe zulassig.

b) Beibehaltung der Originalform:

Die duBere Originalform bzw. die homologierte Form dieser
Teile muss beibehalten werden, somit darf sich die duRere Form
der Wettbewerbskarosserie durch die verwendeten Bauteile
auch nicht verandern.

AuBerdem mussen alle diese o. g. Bauteile jeweils einzeln gegen
die serienmaBigen bzw. homologierten Originalteile austausch-
bar sein ohne andere Teile dadurch anpassen zu mussen.

c) Bestimmungen fiir die Fahrzeugtiiren:
Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Tiren sind
freigestellt.

Das Originalschloss jeder Tiir muss beibehalten werden.

An jeder Fahrer- und Beifahrertir muss eine Turverkleidung
vorhanden sein. Die Turverkleidung darf entweder serienmaRig
sein oder aus Metallblech mit einer Materialstdrke von mindes-
tens 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Materialstdrke von
mindestens 1 mm oder aus einem anderen Material mit einer
Materialstarke von mindestens 2 mm bestehen. Die Tirverklei-
dungen missen dabei alle beweglichen Teile der Tiren, wie
Scharniere, Schlosser und Fensterheberantriebe, usw. flachig
und wirkungsvoll abdecken.

Die Verwendung von jeweils einem Crashpad in den Tiren des
Wettbewerbsfahrzeuges oder auch von energieabsorbierendem
Material gemaR FIA-Prifnorm 8866-2016 zum Ausfiillen der
Hohlrdume und der Rdume zwischen der AuRenseite der vorde-
ren Tiren und den Fahrersitzen wird zum Schutz der Fahrzeug-
insassen bei seitlichen Kollisionen dringend empfohlen.

d) Bestimmungen fir die Motor- und die Kofferraumhaube:
Die Befestigung der Motorhaube und der Kofferraumhaube
sowie deren Scharniere sind freigestellt. Die Motorhaube muss
von auBen, ohne Zuhilfenahme von Werkzeug oder anderen
Hilfsmitteln, leicht zu 6ffnen sein (siehe auch Artikel 35).

e) Luftéffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur
unter den folgenden Bedingungen zuldssig:

1. Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung
muss durch ein engmaschiges Gitter (Maschenweite:
max. 5 mm x 5 mm), welches ein Hindurchgreifen wir-
kungsvoll verhindert, abgedeckt werden. Dieses Gitter
muss auch bewirken, dass die Sicht auf mechanische
Bauteile erschwert wird.

2. Nur serienmafige bzw. von der FIA fiir das jeweilige
Wettbewerbsfahrzeug homologierte, aufgesetzte Luft-
hutzen/NACA-Einl3sse sind zuldssig.

Art. 16

Kotfliigel und Radhaus

a) Material und Form:

Das Material muss dem Grundmodell entsprechen.

Die Form ist freigestellt, jedoch nur unter Berticksichtigung der
folgenden Bestimmungen.

Die Verwendung von nicht beim Grundmodell vorhandenen
kohlefaser- oder glasfaserverstarken Kunststoffen ist nicht
zuldssig. Dies gilt auch fir Fahrzeugteile aus, von der Serie
abweichenden Material mit Homologation, diese dirfen auch
beim betroffenen Grundmodell nicht verwendet werden, auRer
diese Teile haben eine FIA-Homologation fiir die Gruppen 1, 2,
3, R1 oder N, Rally5, Rally5-Kit gemaR Anhang J zum ISG der FIA.

Die Form der Radausschnitte — nicht deren Abmessungen —
muss jedoch beibehalten werden.

b) Kotfliigelverbreitungen:

Die Ausschnittskanten der Radhduser der serienmaRigen Kot-
fligel durfen, unter Beachtung dieses technischen Reglements,
nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte Formteile verbrei-
tert werden. Zu diesem Zwecke diirfen auch die Kotfliigelkanten
ortlich abgeschnitten und der Innenkotfligel angepasst werden.
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Das Material und die Form der aufgesetzten Formteile sind
freigestellt.

Diese aufgesetzten Formteile dirfen jedoch nicht die urspriing-
lich vorhandenen Kotfligelteile ersetzen, auch nicht teilweise.

c) Kotfliigelrander aus Kunststoff:

Kotflugelrandern aus Kunststoff dirfen zum Zwecke der Frei-
gangigkeit der Reifen umgelegt und/oder abgeschnitten wer-
den, wobei keine scharfen Kanten entstehen durfen.

Die Schnittflache der bearbeiteten Kotfliigelrander muss abge-
rundet und mit einem Kantenschutz abgedeckt werden.

d) Abdeckung der Reifenlaufflache:
Die Kotfligel miissen senkrecht von oben gesehen ab der
Radmitte die gesamte Reifenlaufflache abdecken.

e) Kuhloffnungen:
Die Kotflugel durfen mit Kiihloffnungen versehen sein.

Kihloffnungen, die sich in der Radabdeckung hinter den Hinter-
radern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.

f) Abmessungen:
Die Abmessungen der Kotfligel sind definiert in Artikel

251.2.5.7 im Anhang J zum ISG der FIA definiert.

g) StoRfanger und Kotflligel als zusammenhangendes Bauteil:

Es ist zuldssig, dass die beiden vorderen Kotfliigel und der/die
FrontstoRfanger/-stoRstange bzw. die Frontschiirze ein zusam-
menhangendes Bauteil sind. Gleiches gilt fiir die Heckschiirze
bzw. den/die HeckstoRfinger/-stoRstange und die beiden
hinteren Kotflugel des Wettbewerbsfahrzeuges.

h) Innere der Kotfliigel, nicht das Radhaus: freigestellt
Mechanischer Bauteile dirfen sich dort befinden bzw. an-
gebracht sein.

i) Anderungen und Nachbearbeitung des Radhauses:

Es sind fir das betroffene Fahrzeug homologierte Anderungen
des Radhauses erlaubt, wenn diese fur die Gruppen 1, 2, 3, N,
Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA
homologiert waren oder sind.

Daruber hinaus ist eine weitergehende Nachbearbeitung des
Radhauses nicht erlaubt.

Art. 17

Aerodynamische Hilfsmittel

a) Definition:

Aerodynamische Hilfsmittel sind an die originale dulRere Wett-
bewerbskarosserie hinzugefiigte Einrichtungen, welche die
Umstromung der Luft um das Wettbewerbsfahrzeug beein-
flusst, um damit vor allem einen héheren Abtrieb zu erzeugen.

b) Material, Abmessungen und Form: sind freigestellt jedoch
unter Berucksichtigung der folgenden Bestimmungen:

Aerodynamische Hilfsmittel dirfen die duRere Originalform der
Wettbewerbskarosserie gemaR Artikel 14 dieser technischen
Bestimmungen nicht grundlegend verdndern.

Von oben und von der Langsseite aus betrachtet, missen die
aerodynamischen Hilfsmittel nicht der Karosseriekontur folgen.

Parallel von der Fahrzeugléngsseite aus gesehen, dirfen aero-
dynamische Hilfsmittel die AuBenkante der Wettbewerbskaros-
serie, ggf. inkl. Kotfligelverbreiterungen, vertikal gemessen
nicht Uberragen.

Nach oben dirfen sie vertikal nicht mehr als 150 mm Uber die
Oberkante des vorhandenen Fahrzeugdaches hinausragen,
auBer sie waren bzw. sind derart bereits am Grundmodell
serienmaRig vorhanden und/oder homologiert.

An der Front des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen aerodynami-
sche Hilfsmittel nicht mehr als 200 mm Uber den duReren Rand
der Wettbewerbskarosserie nach vorne horizontal hinausragen.

Am Heck des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen Aerodynamische
Hilfsmittel nicht mehr als 400 mm nach hinten tiber den duRe-
ren Rand der Wettbewerbskarosserie horizontal hinausragen.

Zudem durfen auch alle aerodynamischen Hilfsmittel mit einer
Homologation fur das jeweilige Grundmodell verwendet werden.

c) serienmaRige Spoiler: diirfen entfernt werden

d) Front- und Heckhaube als aerodynamisches Hilfsmittel:

Das Aufstellen bzw. Hochstellen der Front- und/oder Heckhau-
be ist nicht zuldssig, auRer dies entspricht der Homologation
des jeweiligen Grundmodells, z. B.: NSU TT.

Art. 18

Scheiben und Fenster

a) Flachen der Seitenscheiben: Die Originalflichen der Seiten-
scheiben missen beibehalten werden.

b) Schiebefenster: sind zuldssig

c) Fahrgastraumbeliiftung durch die Seitenscheiben:

Zur Fahrgastraumbeliiftung in den Seitenscheiben ist es erlaubt
jeweils eine (1) aufgesetzte Luftflihrung bzw. Lufthutze anzu-
bringen.

Jede Luftfihrungsvorrichtung muss in eine Box mit den Innen-
abmessungen von 120 mm x 120 mm x 120 mm passen. Sie
muss fest mit der Seitenscheibe verbunden sein.

d) Flache und Form der Heckscheibe: freigestellt

e) Befestigung der Scheiben: freigestellt

f) Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben: freigestellt

g) Sicherheitsglas:
Sicherheitsglas ist vorgeschrieben fir die Seitenscheiben (Fah-
rer- und Beifahrerseite) und die Heckscheibe.

Unter Sicherheitsglas i. S. dieser technischen Bestimmungen
sind alle Hart- und Mineralglaser mit nationalen Prifzeichen
und Kennzahlen — d. h. Wellenlinie gefolgt von einem D und
einer Kennzahl — bzw. ECE-Priifzeichen (z. B. 43 RE1 ... Priifzah-
len) sowie glasahnliche, entsprechend gekennzeichnete Hart-
kunststoffscheiben zu verstehen.

h) Material und Materialvorschriften der Scheiben:
Unter Berlicksichtigung aller vorgenannten Bestimmungen ist
Material der Fensterscheiben freigestellt.

Das serienmaRige oder homologierte Scheibenmaterial des
Grundmodells darf beibehalten bzw. verwendet werden.

Das Material der Scheiben muss durchsichtig sein.

Das Material von nicht serienmaRigen oder homologierten
Scheiben muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.

i) Scheibenténung:

Die Windschutzscheibe darf nur eine serienmaRige Scheibento-
nung besitzen und muss klar durchsichtig sein. Fir alle weiteren
Fahrzeugscheiben ist die Scheibenténung unter Beachtung des
Artikels 1 b) dieser technischen Bestimmungen freigestellt.

j)  Sicherheitsfolien an den Scheiben:

Klare Sicherheitsfolien mit den Priifzeichen ~~D5170, D5174,
D5178, D5190, D5195, D5197, D5209 D5233, D5274, D5277,
D5403, D5446; D5497 oder D5498 sowie D5532 oder D5533
sind an allen Hart- und Mineralgldsern fir die Scheibe innen an
der Fahrer- und Beifahrertir vorgeschrieben.

Solche Sicherheitsfolien sind auch an Hart- und Mineralglasern
fur Glas- und Glassonnendécher innen vorgeschrieben.
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Art. 18.1

Windschutzscheibe

Eine Windschutzscheibe aus Verbund-Hartglas muss eingebaut
sein. Diese darf jedoch nicht aus Kunststoffglas sein.

Fur die Windschutzscheibe muss mindestens ein (1) Scheiben-
wischer sowie eine funktionierende Reinigungsanlage vorhan-
den sein, deren Art und Ausfiihrung jedoch jeweils samt dem
Scheibenreinigungsmittel und dem Flussigkeitsbehalter, wel-
cher jedoch fest verschlieBbar sein muss, freigestellt sind.

Der gesamte Inhalt des Fliissigkeitsbehalters der Scheibenreini-
gungsanlage darf jedoch ausschlieBlich fiir die Scheibenreini-
gung genutzt werden.

Art. 19

Beliiftung des Fahrgastraumes

a) Homologierte Fahrgastraumbeliftungen:

Fir das jeweilige Grundmodell homologierte bzw. ehemals
homologierte Belliftungen des Fahrgastraumes dirfen unab-
hangig nachfolgender Bestimmungen immer verwendet werden.

b) Fahrgastraumbeliftungen durch das Fahrzeugdach:

Der nachtragliche Einbau einer nicht homologierten Fahrgast-
raumbellftung mittels bis zu zwei (2) Lufthutzen bzw. Dach-
klappen bzw. NACA-Einldsse durch das Fahrzeugdach ist erlaubt.

c) Bestimmungen fiir nicht homologierte Fahrgastraumbelif-
tungen und deren Abmessungen:

Der Einbau jeder Lufthutze bzw. Dachklappe bzw. jedes NACA-

Einlass muss im vordersten Drittel des Fahrzeugdaches erfolgen.

Jeder Dachausschnitt darf maximal 250 mm x 250 mm betragen.

Folgende maximalen AuBenmaRe sind zu beachten:
Breite: max. 400 mm; Lange: max. 500 mm; Héhe: max. 150 mm

Die Belliftungsvorrichtung darf von oben gesehen auf keiner
Seite des Wettbewerbsfahrzeuges Uber das Fahrzeugdach
hinausragen und sollte von vorn gesehen bei der Verwendung
von einer (1) Klappe bzw. Hutze bzw. einem (1) Einlass mittig
bzw. bei zwei (2) symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse ange-
bracht sein.

Jeder Blechausschnitt im Fahrzeugdach muss durch einen
Blechrahmen verstarkt werden, wenn der genannte Dachaus-
schnitt groRer als 115 mm im Durchmesser ist oder mehr als
100 mm Kantenldnge besitzt.

Das System zur FahrgastraumbelUftung darf ausschlieflich zum
Zwecke der Fahrgastraumbeliiftung verwendet werden.

Soweit die vorstehenden Abmessungen und Bestimmungen
eingehalten werden, sind die Ausfiihrung und Art sowie auch
das Material und System der Fahrgastraumbeliftung freigestellt.

d) Luftzufuhr aus dem Motorraum:
Eine nicht serienmaRige oder nicht homologierte Luftzufuhr aus
dem Motorraum ist verboten.

Die Offnungen diirfen aus der Originalform der Wettbewerbska-
rosserie nach vorne nicht hervorstehen.

Feuerbestdndige Luftkanale werden akzeptiert, welche die Luft
von der Fahrzeugfront durch den Motorraum in den Fahrgast-
raum leiten. Falls hierzu Alu-Flex-Schlduche benutzt wirden,
mussen diese von guter Qualitdt d. h. sowohl gas- als auch
flussigkeitsdicht sein.

Die Anbringung der Luftkandle muss fachmannisch durchge-
fihrt sein. An der Spritzwand muss hierzu je ein (1) Anschluss-
stutzen angebracht sein, welcher einen Durchmesser von max.
100 mm haben darf.

e) Heizungsanlage: freigestellt

Die Heizungsanlage muss gewahrleisten, dass fir die Wind-
schutzscheibe eine ausreichende Luftzufiihrung vorhanden ist,
die ein Beschlagen der Windschutzscheibe dauerhaft und
wirkungsvoll verhindert.

Es muss ein (1) Gebldse mit ausreichender Heizfunktion bzw.
Warmluftfunktion fur die Windschutzscheibe vorhanden sein.

Art. 20

Fahrgastraum und Innenraum

a) Ausstattung des Innenraums: freigestellt, alle Ddmmmate-
rialien und originale Verkleidungen dirfen entfernt werden.

b) Armaturenbrett: freigestellt, es darf zudem beflockt sein.
Das Armaturenbrett darf keine scharfen Kanten aufweisen.

c) Betatigungshebel von Handbremse und/oder Getriebe:
Betatigungshebel fir Handbremse und/oder Getriebe, welche
nach oben gerichtet sind, missen mit einem Knauf oder einer
geeigneten Polsterung versehen sein.

Daruber hinaus sind diese Betatigungshebel freigestellt.

d) Sitzbestimmungen fiir FIA-homologierte Sitze:

Fur alle Insassen sind FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-
homologierte Sitze gemaR FIA-Normen 8855-1999 oder 8862-
2009 oder 8855-2021 zwingend vorgeschrieben.

Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Sitze darf maximal 13 Jahre betragen. Abwei-
chend davon gelten fiir alle Fahrzeuge mit einem Leistungsge-
wicht von weniger als 4,5 kg/PS bzw. 6,1 kg/kW vollumfanglich
die Bestimmungen der RSC-Gruppe TC.

Alle Homologationsnummern und samtliche Labels mussen
lesbar vorhanden sein. Das Herstellungsdatum muss auf allen
Sitzen angegeben sein.

Sitze und Sitzbefestigungen miissen auBerdem in einem sicher-
heitstechnisch mangelfreien und einwandfreien Zustand sein.

Darlber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

e) Sitzbefestigungen:
Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Artikel 253.16 im

Anhang J zum ISG der FIA, der FIA-Sitzhomologation oder einer
der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

Dartiber hinaus sind adaquate sowie von den vorstehenden
Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen zuldssig, falls
diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag von
einem Sachverstandigen abgenommen und in den Fahrzeugpa-
pieren bzw. in einer Sonderzulassung eingetragen wurden.

Die serienmaRigen Sitzbefestigungen diirfen entfernt werden.

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit
einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm
oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm
ausgefiihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entspre-
chen.

Daruber hinaus ist Artikel 253.16 im Anhang J zum ISG der FIA
zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt wurde.

& @

vgl.: Zeichnung 253-65 im Anhang J zum ISG der FIA

Technisches Reglement der RSC-Gruppe PC sowie der RSC-Gruppe S-PC 267
und der RSC-Gruppe E-PC fiir die Sportjahre 2025 bis 2029



vgl.: Zeichnung 253-65B im Anhang J zum ISG der FIA

f)  FuBstltze bzw. FuBablage im FuBraum des Beifahrers:

Es wird empfohlen, die FuBstiitze bzw. FuBablage im FuRraum
des Beifahrers so auszubilden, dass sie sich bei groRer Kraftein-
wirkung, z. B. bei einem Unfall, energieabsorbierend verformt.

g) Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie
Kofferraum:

Alle Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie

Kofferraum des Wettbewerbsfahrzeuges mussen in ihrer ur-

spriinglichen Lage beibehalten werden.

Der Einbau von Teilen an oder durch eine dieser Trennwande ist
erlaubt. Diese Teile dirfen aber nicht weiter als 200 mm -
gemessen senkrecht zur Trennwand — in den Innenraum des
Wettbewerbsfahrzeuges hineinragen.

Diese Mdoglichkeit besteht nicht fur den Einbau des Mo-
torblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs sowie fiir den
Kraftstoffbehalter.

h) Riicksitzbank und Riicksitze: diirfen entfernt werden

i)  Einbauposition der Vordersitze:

Beide Vordersitze, d. h. Fahrer- und Beifahrersitz, missen
jeweils vollstdndig auf der einen oder der anderen Seite der
vertikalen Langsmittelebene des Wettbewerbsfahrzeuges
montiert sein.

j) Gegenstdnde im Innenraum des Wettbewerbsfahrzeuges:
Folgende Gegenstdnde dirfen im Fahrgastraum untergebracht
werden: Uberrollvorrichtung, Ersatzrader, Feuerldscher, Luftbe-
halter fur das Lebensrettungssystem, Funkanlage, Helmhalter,
Tracking-System, Komfortteile, Bordwerkzeug und Ballast.

AuBerdem durfen alle Teile, die an den Trennwédnden befestigt
sind oder durch sie fihrenden Teile diirfen, im Fahrgastraum
angebracht werden.

Alle Gegenstdnde, die im Wettbewerbsfahrzeug mitgefiihrt
werden, z. B. das Bordwerkzeug, sind sicher zu befestigen.

k) Flussigkeiten im Fahrgastraum:

Im Fahrgastraum dirfen, auch um ggf. Verbrauchsmaterialen
des Wettbewerbsfahrzeuges nachfiillen zu kénnen, mit Trink-
wasser, Motordl und/oder Bremsflissigkeit gefiillte Behéltnisse
mitgefiihrt werden, die jedoch fest verschlieRbar sein missen
(vgl. Artikel 252.2.2 und 252.7.3 im Anhang J zum ISG der FIA).

I)  Nothammer bzw. Rettungshammer:
Ein (1) Nothammer bzw. Rettungshammer ist an fiir Fahrer und
Beifahrer leicht zugénglicher Stelle im Fahrzeug mitzufihren.

Art. 21

Leitungen

Es gilt Artikel 253.3 im Anhang J zum ISG der FIA, soweit hier
nichts anderes bestimmt wurde.

a) Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitslei-
tungen: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen

b) Flussigkeitsleitungen innerhalb des Fahrgastraums:
Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen.
Dazu missen sie jedoch aus Metall bestehen oder vollstdandig
durch geeignetes Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sein.

Innerhalb des Fahrgastraumes durfen Flussigkeitsleitungen
keine Verbindungen (ausgenommen Bremsleitungen und
Schottwandverschraubungen gemaR Artikel 253.3.2 im Anhang
J zum ISG der FIA) aufweisen und missen am Fahrzeugboden —
unterhalb der Tiirschwelleroberkante — verlegt werden.

Hinter den Vordersitzen des Wettbewerbsfahrzeuges dirfen
Flussigkeitsleitungen auch oberhalb der Turschwelleroberkante
am Fahrzeugboden verlegt werden.

c) Hydraulische Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel:
Beim hydraulischen Handbremssystem auf dem Fahrzeugtunnel
dirfen sich dessen Bremszylinder und dazugehérende Versor-
gungsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante befinden.

d) Kihlwasser- und Schmierélleitungen im Fahrgastraum:
Kihlwasser- und Schmieroélleitungen, die durch den Fahrgast-
raum verlaufen, missen vollstandig durch eine zweite Flussig-
keitsdichte Leitung bzw. Kanal ummantelt sein.

e) AuRenliegende Leitungen und deren Schutz:

Nicht serienmiRig auRenliegende Kraftstoff-, Ol-, Kiihlwasser-
und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion, Bruch
mechanischer Teile usw. zu schitzen. Fur alle serienméRigen
Leitungen ist ein solcher Schutz ebenfalls dringend empfohlen.

f) Beibehaltung der serienmé&Rigen Anordnung der Leitungen:
Wenn die serienmaBige Anordnung der Leitungen beibehalten
wird, ist ein zusatzlicher Schutz dieser Leitungen nicht erforder-
lich, jedoch dringend empfohlen.

g) Flussigkeitsbehdlter im Fahrgastraum:

Es diirfen keine Flussigkeitsbehalter, mit Ausnahme des Behal-
ters fir die Scheibenwaschanlage gemafR Artikel 18.1 dieser
Bestimmungen, im Fahrgastraum baulich untergebracht sein.

Art. 22

Beleuchtungseinrichtungen und Batterien

a) Beleuchtungseinrichtungen: freigestellt, unter Beachtung
der folgenden Bestimmungen, davon ausgenommen sind
nur fur das jeweilige Grundmodell homologierte oder be-
reits serienmaRig vorhandene Beleuchtungseinrichtungen:

1. Eine funktionstlchtige Minimalbeleuchtung muss vor-
handen sein, bestehend aus:

- Frontscheinwerfern mit abblendbarer bzw. abge-
blendeter Scheinwerferwirkung. Als Frontscheinwer-
fer mit abblendbarer bzw. abgeblendeter Scheinwer-
ferwirkung sowie mit und ohne Fernlichtwirkung
sind nur bauartgeprifte Scheinwerfer zuldssig, welche
nach ECE oder EG (mit E-Priifzeichen) gekennzeich-
net sind. Positions-, Begrenzungs- und Umrissleuch-
ten, sowie Leuchten fir Tagfahrlicht bzw. Ruckfahr-,
Fahrradscheinwerfer o. &. gelten nicht als Scheinwer-
ferersatz.

- Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten

- Kennzeichenbeleuchtung hinten

- Schlussleuchten

- Bremsleuchten

2. Samtliche Leuchten (ausgenommen: Kennzeichenbe-
leuchtung, Ruckfahrscheinwerfer) missen paarweise
und symmetrisch am Fahrzeug fest angebracht sein.

3. Die Beleuchtung muss zusatzlich zu o. g. Bedingungen
der StVZO vollumféanglich entsprechen bzw. den im je-
weiligen Land der Zulassung giltigen Bestimmungen.
Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

b) Bauartgepriifte Frontscheinwerfer: diirfen nicht verandert
werden, dies gilt auch fur alle Zusatzscheinwerfer.
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c) Leuchtwirkung der Beleuchtung:

Die Leuchtwirkung sonstiger vorgeschriebener Mindestbeleuch-
tung muss in einem Abstand von funf (5) Metern bzw. gemaR
den Vorgaben und Vorschriften der StVO deutlich sichtbar sein.

d) Batterie: freigestellt, jedoch unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen. Der Pluspol der Batterie ist abzudecken.

Fur den StraRenverkehr zugelassene und bauartgeprifte
Autobatterien jeglicher Art sind zul3ssig.

e) Einbauort der Batterie: freigestellt

Es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubrin-
gen, jedoch ausschlieBlich hinter den Fahrersitzen am Boden.

f)  Befestigung der Batterie:

Falls die Batterie von ihrem urspriinglichen, d. h. serienmaRigen
und/oder homologierten Platz verlegt wird, muss sie kraft-
schliissig mit einer (1) der folgend beschriebenen Arten der
Befestigung an der Fahrzeugkarossiere befestigt sein:

- Halterungen des jeweiligen Grundmodells bzw. Herstellers,

- mindestens zwei (2) Schrauben der GroRe M10, oder gréRer,
und ein (1) Metallbiigel mit Isolierbeschichtung, Starke: 2 mm,

- ein (1) Metallsitz und zwei (2) Metallblgeln aus Stahl oder
Aluminium mit Isolierbeschichtung, Mindeststarke: 2 mm,

- zwei (2) an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium, Mindeststarke: 2 mm,

- zwei (2) jeweils quer Uber die Batterie verlaufende Metall-
bander (keine Lochblechbdnder), Mindeststarke: 2 mm,

- oder ein (1) Batteriekdsten aus Stahlblech oder aus Alumini-
umblech mit jeweils mindestens 2 mm Materialstarke. Es diir-
fen zudem auch zugelassene und bauartgepriifte Batteriekds-
ten jeglicher Art als Befestigung verwendet werden. Alle Bat-
teriekasten sind, inklusive ihres Deckels, mit mindestens vier
(4) M8-Schrauben aus Metall, oder gréRer, zu befestigen.

Betragt das Gewicht der Batterie hochsten 2,50 kg, genligen
abweichend von den o. g. Befestigungsarten jeweils auch nur
ein (1) Metallblgel bzw. Winkelprofil bzw. Metallband bzw.
Schrauben aus Metall der GroRe M8 zur Befestigung.

Zur Befestigung jedes Biigels sind jeweils mindestens zwei (2)
Schrauben aus Metall mit Muttern aus Stahl der GroRe MS,
oder groRer, zu verwenden. Alle Winkelprofile bzw. alle Metall-
bander sind mindestens mit je zwei (2) M8-Gewindestangen/-
Schrauben aus Metall, oder groBer, zu befestigen. Zwischen
jeder einzelnen Schraube der Befestigung wie auch dem Karos-
serieblech sind jeweils Unterlegscheiben aus Stahl gemaR DIN-
Norm DIN 9021 bzw. DIN EN ISO 7093 vorzusehen.

Eine nicht elektrisch leitende Einhausung aller Batterien samt
deren Befestigungssystem wird dringend empfohlen. Diese
Einhausung kann aus Kunststoffmaterial bestehen, muss sich
von oben leicht 6ffnen lassen, um zur Batterie zu gelangen, und
ist dartber hinaus freigestellt.

g) Nassbatterien:

Bei Verwendung einer Nassbatterie jeglicher Art muss zwischen
Fahrgastraum und Batterie eine flussigkeitsdichte Trennwand
vorhanden sein.

Die Batterie darf alternativ dazu und/oder zusatzlich auch in
einer fliissigkeitsdichten Box untergebracht sein.

Werden Nassbatterien verwendet, die entliiftet werden missen
bzw. aus denen Gase austreten kdnnen, muss die Schutzhille
zusatzlich eine Luftungsoffnung mit Austritt nach auBerhalb des
Fahrgastraumes besitzen (siehe: nachfolgende Zeichnungen).

vgl.: Zeichnung 255-10 und 255-11 im Anhang J zum ISG der FIA

h) Trockenbatterien:

Jede Trockenbatterie, die im Fahrgastraum untergebracht ist,
muss immer mit einer kompletten Abdeckung elektrisch in
geeigneter Form isoliert werden.

i) Hauptscheinwerfer:

Sofern die Hauptscheinwerfer verandert oder durch funktionell
gleichwertige Einrichtungen ersetzt werden, muissen die
dadurch entstandenen Offnungen vollstindig und luftdicht
abgedeckt sein.

j)  SerienmaRig Karosseriedffnungen fiir Scheinwerfer:
SerienmaRige Karosserieoffnungen fir Nebelscheinwerfer,
Zusatzscheinwerfer und Fahrtrichtungsanzeiger durfen als Luft-
einlass fur die Bremsenkiihlung oder zur Fahrgastraumbelif-
tung genutzt werden.

k) Weitere Bestimmungen:

Das Fahrzeug muss zusatzlich zu o. g. Bestimmungen der StVZO
vollumfanglich entsprechen bzw. den im jeweiligen Land der
Zulassung giiltigen Bestimmungen.

Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Art. 23

Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehélter

a) Zugelassene Kraftstoffe:

Es gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSCe. V.

b) Kraftstoffkreislauf:
Der Kraftstoffkreislauf muss so gestaltet sein, dass er bei Unfal-
len nicht zuerst in Mitleidenschaft gezogen werden kann.

c) Kraftstoffbehilter:

Als Kraftstoffbehalter i. S. dieser Bestimmungen ist jeder Behal-
ter anzusehen, der Kraftstoff aufnimmt und diesen entweder
zum Motor oder einen anderen Kraftstoffbehalter abgibt.

Die Anzahl der im Wettbewerbsfahrzeug verbauten Kraftstoff-
behélter muss dem Grundmodell entsprechen, ausgenommen
davon sind nur Gasanlagentanksysteme.

Der Einbauort aller Kraftstoffbehalter ist, soweit nichts anderes
in diesem Reglement explizit bestimmt worden ist, freigestellt.

Die Gestaltung von Kraftstoff-Sammelbehdltern mit einem
Fassungsvermogen von maximal einem (1) Liter ist freigestellt.

d) Zugelassene Kraftstoffbehilter:
Die Wettbewerbsfahrzeuge konnen immer mit dem urspriing-
lich vorhandenen Serienkraftstoffbehdlter ausgerustet sein.

Alternativ dazu sind jedoch auch die folgenden, weiteren Kraft-
stoffbehdlter unter Beriicksichtigung der folgend genannten
Bestimmungen und Vorschriften zuldssig:

- geprufte und zugelassene Kraftstoffbehilter eines ande-
ren Grundmodells desselben Fahrzeugherstellers bzw.
Fahrzeugkonzerns oder eines anderen in Deutschland zu-
gelassenen Tankherstellers — unter Freistellung des ver-
wendeten Materials und der Produktionsperiode dieser
Kraftstoffbehalters. Die Produktionsperiode darf dabei je-
doch nicht dlter sein, als die Periode des Grundmodells,

- geprufte und zugelassene sowie im Vergleich zum se-
rienmaRig vorhandenen Kraftstoffbehalter baugleiche
Nachbaukraftstoffbehalter mit entsprechender Prifkenn-
zeichnung bzw. mit entsprechendem sachverstdndigen
Prifbericht — unter Freistellung des verwendeten Materi-
als und der Produktionsperiode dieser Kraftstoffbehalter,

- FIA-homologierte Kraftstoffbehalter,

- Sicherheitskraftstoffbehdlter gemaR den jeweiligen Zu-
lassungsvorschriften der FIA gemaR den FIA-Prifnormen
FT3-1999-, FT3.5-1999 oder FT5-1999.

Alle verwendeten, nichtserienmaRigen Kraftstoffbehdlter wie
auch deren Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte miissen von
einem anerkannten Sachverstandigen abgenommen sowie in
den Fahrzeugpapieren vollumféanglich eingetragen sein.
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Als serienmaRige Kraftstoffbehalter gelten dabei alle Kraftstoff-
behalter, welche aus dem jeweiligen Grundmodell stammen.

Jeder, fir das jeweilige Grundmodell homologierte bzw. nach-
traglich homologierte Kraftstoffbehdlter muss die fur das jewei-
lige Grundmodell homologierten Befestigungs- bzw. Aufnahme-
punkte der Tankanlage benutzen.

Kraftstoffbehdlter ohne Homologation fiir das jeweilige Grund-
modell dirfen an den serienmaRig vorhandenen bzw. homolo-
gierten Befestigungs- bzw. Aufnahmepunkte der Tankanlage
befestigt werden. Davon ausgenommen sind nur Sicherheits-
kraftstoffbehalter gemaR Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG
der FIA, hier gelten auch fir die Befestigung die jeweiligen
Vorschriften dieses technischen Reglements und der FIA.

Jeder verwendete Sicherheitskraftstoffbehalter muss von einem
von der FIA anerkannten Hersteller stammen und den Bestim-
mungen des Artikels 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA ent-
sprechen, soweit hier nichts anderes bestimmt worden ist. Der
Einbauort und die Befestigung aller Kraftstoffbehalter missen
der Homologation des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges bzw.
den Bestimmungen des RSC e. V. und/oder der FIA entsprechen.

Die Nachweispflicht der vollumfanglichen Zuldssigkeit seiner
verwendeten Kraftstofftankanlage liegt beim Teilnehmer.

e) Explosionsschutz fiir den Kraftstoffbehalter:

Fir alle Kraftstoffbehilter, welche keine Sicherheitskraftstoff-
behalter gemaR Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG der FIA
sind, wird ein spezieller und ggf. nachtraglich eingebrachter
Explosionsschutz dringend empfohlen.

Hierzu kénnen beispielsweise die Kraftstoffbehalter innen bzw.
auch von auRen mit einem dinnen elastomeren Verbundwerk-
stoff aus nitrilbeschichteten Aramidgewebe ummantelt
und/oder durch das Einbringen eines speziellen Aluminiumge-
flechtes des Systems ,Deto-Stop®“ ertiichtigt werden.

f)  Offnungen zum Betanken und Entliiften:

Der oder die Offnungen zum Betanken und zum Entliiften eines
jeden Kraftstoffbehalters mussen sich immer auRerhalb des
Fahrgastraumes befinden, z. B. nach auRen oder im Kofferraum.
Durch diese Offnungen darf kein Kraftstoff entweichen kénnen.

Die Einfulloffnung darf sich nicht innerhalb der Seitenscheiben,
der Heckscheibe oder des Fahrzeugdaches befinden, auBer
diese Offnung ist so explizit homologiert beim Grundmodell.

g) FlA-Standardkupplung:

Wenn der Kraftstoffbehdlter des Wettbewerbsfahrzeuges mit
einer FIA-Standardkupplung ausgeristet ist, muss das An-
schlussteil fachgerecht geschiitzt sein.

h) Besondere Bestimmungen fur Wettbewerbsfahrzeuge mit
Gasanlagensystem:

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit einer Gasanlage sind die

jeweiligen Bestimmungen fir den Einbau und den Betrieb des

oder der Gasdruckbehalter(s) zu beachten.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit serienmafigem Erdgasan-
triebssystem darf der zusatzliche Kraftstofftank fir Ottokraft-
stoff, der sich neben dem/den Gasdruckbehalter(n) im Fahrzeug
befindet, eine maximale Fullmenge von 15 Litern haben.

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit nachgeriisteten Gasantriebs-
system darf zusatzlich zu den Gasdruckbehdltern der serienma-
Rige Tank fir Otto- bzw. Dieselkraftstoff beibehalten werden
oder ein anderer zugelassener Tank gemaR dieser technischen
Bestimmungen an Stelle des serienmaRigen Tanks fir Otto-
bzw. Dieselkraftstoff verwendeten werden.

i) Betanken der Kraftstoffbehdlter:
Der Kraftstofftank wie der/die Gasdruckbehélter diirfen jeder-
zeit gemaR RSC-Rallye-Reglement nachbetankt werden.

j)  Kennzeichnung von FIA-zugelassenen Sicherheitskraftstoff-
behéltern (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):

Name des Herstellers, genaue Spezifikationen, nach denen der

jeweilige Kraftstoffbehdlter hergestellt wurde, Homologations-

datum, Datum des Gilltigkeitsendes, Seriennummer.

k) Weitere Vorschriften fur FIA-zugelassene Sicherheitskraft-

stoffbehalter (FT3-1999, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999):
Die FIA-Zulassung eines Sicherheitskraftstoffbehalters besitzt
international eine 5-jahrige Gltigkeit. Am Ende dieser Zulas-
sung nimmt der Hersteller — auf gesonderten Wunsch — eine
erneute Prufung vor und stellt eine neue Bescheinigung aus,
wodurch die Gultigkeitsdauer um bis zu zwei (2) weitere Jahre
verlangert werden kann.

Nach Ende dieser ggf. auch verlangerten Gultigkeitsdauer darf
ein solcher Sicherheitskraftstoffbehdlter im Bereich des RSC e.
V. noch bis zu weitere funf (5) Jahre genutzt werden, unter der
Voraussetzung, dass sich dieser sicherheitstechnisch ein einem
mangelfreien und einwandfreien Zustand befindet.

1)  Kraftstoffbehélter im Motorraum:

Der Kraftstoffbehalter darf nicht im Fahrgastraum oder Motor-
raum untergebracht sein, es sei denn, diese Lage entspricht der
Serie oder der Homologation.

m) Verwendung von FIA-homologierten Riickschlagventilen:
Wettbewerbsfahrzeuge, bei denen das Tankeinfllrohr nicht der
Serie entsprechend durch den Fahrgastraum verlduft, missen
mit einem FIA-homologierten Riickschlagventil gemaR Artikel
252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgestattet sein.

An jedem am nichtserienmaRigen Einbauort eingebauten Kraft-
stoffbehdlter bzw. an jedem homologierten Kraftstoffbehalter
muss die Tankentliftung mit einem (1) Ruckschlagventil gemaR
Artikel 252.9.5 im Anhang J zum ISG der FIA ausgerustet sein.

Diese Ruckschlagventile missen sich dabei ausnahmslos mog-
lichst nahe am dazugehorigen Kraftstoffbehalter befinden.

n) Anderungen im Fahrzeugboden fiir den Kraftstoffbehélter:
Es ist erlaubt, den Fahrzeugboden zum Einbau des Kraftstoffbe-
hélters auf das notwendigste MalR aufzuschneiden, auch dann
wenn sich in diesem Bereich der serienmaRige Fahrzeugboden
oberhalb der Tirschweller-Oberkante befindet. Die ausge-
schnittene Flache des Fahrzeugbodens darf hierbei an allen
Seiten max. 20 mm groBer sein als die projizierte Flache des
eingebauten Kraftstoffbehdlters.

Beispiel: Tankflache 300 mm x 300 mm. Das Bodenblech darf
somit maximal 340 mm x 340 mm ausgeschnitten sein.

o) Kraftstoffbehdlter im Kofferraum:

Falls sich der Kraftstoffbehalter im Kofferraum befindet, muss
eine Ablaufvorrichtung vorhanden sein, wobei der Durchmesser
eines nachtraglichen Ausschnittes zur Herstellung dieser Ab-
laufvorrichtung im Bodenblech max. 10 mm betragen darf.

p) Verwendung von nichtserienméaRigen Kraftstoffbehdltern
unter Veranderung der serienmaRigen Einbauposition:

Bei Verwendung eines nichtserienmaRig vorhandenen Kraft-
stoffbehdlters, verbunden mit einer gleichzeitigen Veranderung
der urspriinglichen, d. h. serienméaRigen bzw. homologierten,
Einbauposition des Kraftstoffbehalters, muss allseitig, horizontal
gemessen ein Mindestabstand von 300 mm vom Kraftstofftank
zur AuBenkante der Wettbewerbskarosserie eingehalten wer-
den. Alle vorhandenen StoRfdnger werden bei der Messung
dieses Abstands stets vollumfanglich mitbertcksichtigt.

q) Weitere Bestimmungen:
Im Ubrigen ist die Lage des Kraftstoffbehilters freigestellt.

Art. 23.1

Kraftstoffbehélter innerhalb des Fahrgastraums

Die _komplette und/oder teilweise Unterbringung des Kraft-

stoffbehdlters innerhalb des Fahrgastraums ist unter zusatzli-

cher Beachtung der folgenden Bestimmungen zul&ssig:

- Die Einbauposition muss hinter dem Hauptbiigel des Uber-
rollkafigs liegen.

- Im Hauptbigel der Uberrollvorrichtung missen zwei (2)
Diagonalstreben (Kreuzstreben) oder eine (1) Diagonalstrebe
und eine (1) H-Strebe vorhanden sein.

- Es sind ausschlieBlich Sicherheitstanks zugelassen gemal den
FIA-Prifnormen FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999.
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- Esist eine (1) flussigkeitsdichte Trennwand bzw. Box aus CFK,
GFK, Stahl oder Aluminium vorgeschrieben, welche den Fahr-
gastraum flussigkeitsdicht abschottet.

- Die Befestigung an der Wettbewerbskarosserie muss mit
mindestens 40 mm breiten und 2 mm dicken Metallbandern,
2-mal ldngs und 1-mal quer zur Fahrzeugachse erfolgen. Die
Bander missen um die flussigkeitsdichte Box gefiihrt werden.
Alternativ zu den Bandern ist eine Befestigung am FuB der
flussigkeitsdichten Box durch mindestens zehn (10) Schrau-
ben der GroRe M8 oder 16 Schrauben der GroRe M6 erlaubt.

- Der Tank muss durch eine mindestens 15 mm dicke stoRab-
sorbierende Schaumschicht zwischen dem Kraftstoffbehalter
und der flussigkeitsdichten Box geschitzt sein. Der Schaum
muss eine Formteildichte von 35 kg/m?* haben.

- Die Befiillung des Kraftstoffbehalters darf, abweichend von
Artikel 23 f), nur von auRen mdoglich sein und erfolgen.

- Die Kraftstoffleitungen mussen den derzeit glltigen Vorschrif-
ten gemaR Artikel 253.3.2 im Anhang J zum ISG der FIA voll-
umfanglich entsprechen.

- Innerhalb des Fahrgastraums miissen die Kraftstoffleitungen
fortlaufend am Stiick — also nicht gestiickelt — ausgefuhrt sein.

- Der Einfullstutzen darf sich an jeder geeigneten Stelle der Ka-
rosserie befinden, jedoch nicht im Dach oder in den Scheiben.

- Das Einfillrohr muss flexibel (z. B. aus Gummi) und doppel-
wandig sein.

- Ein freies Sichtfeld fur Herstellernamen und Herstelldatum
muss vorhanden sein.

- Im Fillrohr muss ein FIA-homologiertes Rickschlagventil
eingebaut sein.

- Die Tankentluftungsleitung muss mit einem Rickschlagventil
versehen sein.

- Kraftstoffoumpen missen durch eine Trennwand (Box) vom
Fahrgastraum abgeschottet sein.

Art. 23.2

Fassungsvermogen der Kraftstoffbehdlter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter, d. h. Hauptkraft-
stoffbehélter, inkl. aller Zusatzkraftstoffbehélter, darf die nach-
stehend angegebenen Mengen, abhangig vom Hubraum bzw.
Einstufungshubraum (siehe Artikel 6), nicht tGberschreiten:

Hubraum bis 600 cm?: 50,01
Hubraum tber 600 cm? bis 1.150 cm?: 60,01
Hubraum tiber 1.150 cm®  bis 1.400 cm?: 80,01
Hubraum tiber 1.400 cm®  bis 1.600 cm?: 100,01
Hubraum tber 1.600 cm®  bis 2.000 cm?: 120,01
Hubraum tber 2.000 cm®  bis 3.000 cm?: 140,01
Hubraum Giber 3.000 cm3: 150,01

Fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Flussiggastank gilt: o. g.
Wert jeweils plus (+) 25 Prozent, wobei dies nur fiir den separa-
ten Gastank gilt.

Art. 24

Olkiihler

Der Olkiihler fiir den Motor, das Getriebe und das Differenzial
bzw. die Differenziale samt der dazugehdrigen Leitungen und
Pumpen sind, soweit an anderer Stelle dieser technischen
Bestimmungen nichts anderes bestimmt worden ist, freigestellt.

Olkiihler diirfen nur dann auRerhalb der Wettbewerbskarosse-
rie montiert werden, wenn sie unterhalb einer durch die Rad-
nabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen und vertikal
nicht Giber den Karosserierand hinausragen.

Eine Unterbringung des Olkiihlers im Fahrgastraum ist nicht
zuldssig.

Zwischen Fahrgastraum und Olkithler muss eine fliissigkeits-
dichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein.

Ist der Olkiihler im Kofferraum untergebracht, darf hierzu ein
Luftfihrungskanal mit einem Durchmesser von maximal 150
mm bzw. einem maximalen Querschnitt von 180 cm? verwendet
werden. An beiden Karosserieseitenteilen und am Heck darf
dafiir jeweils eine (1) Offnung eingebracht werden.

Art. 25

Balance of Performance (BoP)

Zum Ausgleich von o. g. und erlaubten Verbesserungen bzw.
von Wettbewerbsvor- und -Nachteilen durch die unterschiedli-
chen Grund- bzw. Serienmodellen wird folgende Balance of
Performance (BoP) fiir alle Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-
Gruppe PC verbindlich festgelegt:

a) Hubraum:
minus ( - ) 10 kg pro volle 100 cm?® weniger Hubraum, als in
der Hubraumklasse maximal zuldssig sind

Beispiel 1: max. 1.800 cm® Hubraum in der Klasse zwischen
1.600 und 2.000 cm3: minus ( - ) 20 kg (2 x 10 kg) Gewicht

Beispiel 2: max. 1.900 cm?® Hubraum mit Turbolader (Koeffi-
zient 1,7, d. h. Einstufungshubraum 3,23 Liter) in der Klasse
bis 3.500 cm3: minus ( - ) 20 kg (2 x 10 kg) Gewicht

Daruber hinaus gilt Artikel 5.1 dieser Bestimmungen.

b) Getriebe, Anzahl der Génge:
minus ( - ) 10 kg bei Verwendung von maximal funf (5)
Vorwartsgangen im verbauten Getriebe, auch serienmaRig,
bis 2.000 cm? Einstufungshubraum

minus ( - ) 15 kg bei Verwendung von maximal funf (5)
Vorwadrtsgangen im verbauten Getriebe, auch serienmaRig,
iber 2.000 cm?® Einstufungshubraum

c) Dog-Ring-Getriebe:
plus ( +) 10 kg bei Verwendung eines Dog-Ring-Getriebes,
bis 2.000 cm? Einstufungshubraum

plus ( +) 15 kg bei Verwendung eines Dog-Ring-Getriebes,
Uiber 2.000 cm? Einstufungshubraum

d) Motor mit Vergaser als Art der Gemischaufbereitung:
minus ( - ) 10 kg bis 2.000 cm? Einstufungshubraum

minus ( - ) 15 kg Gber 2.000 m? Einstufungshubraum

e) Motor mit Einzeldrossel-/Flachschiebereinspritzanlage:
plus ( +) 10 kg bis 2.000 cm? Einstufungshubraum

plus ( +) 15 kg Gber 2.000 cm? Einstufungshubraum

f)  Weitere Bestimmungen:

Unter Bericksichtigung der o. g. Mehr- oder Mindergewichte
dirfen die in Artikel 5.1 genannten Mindestgewichte auch
unterschritten werden, jedoch darf das max. zuldssige Gesamt-
gewicht des Fahrzeuges, samt der beiden Fahrer, nicht lber-
schritten werden.

Die jeweiligen Mindestgewichte jeder Hubraumklasse des
Artikels 5.1 gelten fiir alle Wettbewerbsfahrzeuge als Berech-
nungsgrundlage, auch wenn mehrere Hubraumklassen in einer
Wertungsklasse gemeinsam gewertet werden.

Wirde jedoch das zuldssige Gesamtgewicht eines Wettbe-
werbsfahrzeuge, samt der beiden Fahrer, durch eine gemaR
diesen technischen Bestimmungen erlaubte Anderung aufgrund
der Balance of Performance (BoP) uberschritten werden, wird
diese Anderung dadurch zu einer nicht zulissigen Anderung fiir
dieses Wettbewerbsfahrzeuge.

g) Berechnung des Gewichtes des Wettbewerbsfahrzeuges:
Die genannten Mehr- und Mindergewicht missen kumuliert
werden um das Mindestgewicht des Wettbewerbsfahrzeugs zu
bestimmen.

Es wird immer der Einstufungshubraum als Grundlage (inkl.
Faktoren) dieser Berechnungen genommen.

Technisches Reglement der RSC-Gruppe PC sowie der RSC-Gruppe S-PC 271
und der RSC-Gruppe E-PC fiir die Sportjahre 2025 bis 2029



SICHERHEITSBESTIMMUNGEN DER RSC-GRUPPE PC:

Art. 26

Allgemeine Hinweise

Fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe PC gelten die
nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften sowie die
Bestimmungen und Sicherheitsvorschriften der FIA, soweit hier
nichts anderes ausdriicklich bestimmt worden ist, und aufler-
dem die Vorschriften und Vorgaben des aktuellen RSC-Rallye-
Reglement des RSC e. V. samt aller dazu veréffentlichter Ergan-
zungen und Anderungen.

Art. 27
Uberrollkifig

a) Allgemeines:
In allen Wettbewerbsfahrzeugen muss ein Uberrollkifig aus

Stahl gemaR den Vorgaben des jeweiligen Artikels 253.8 im
Anhang J zum ISG der FIA eingebaut sein, soweit hier nichts
anderes bestimmt wird.

b) Wettbewerbsfahrzeuge bis einschlieRlich Baujahr 2008:

Flr Wettbewerbsfahrzeuge bis einschlieRlich Baujahr 2008 darf,
abweichend vom Artikel 253.8 im Anhang J 2016 bzw. 2020 zum
ISG der FIA, der Hauptbigel die Mindestabmessungen von 38 x
2,5 mm oder 40 x 2 mm aufweisen.

c) Verédnderung und Anderungen an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkéfigen:

Jede Veridnderung und jede Anderung an einem homologierten

oder zertifizierten Uberrollkifig, die durch diese Bestimmungen

nicht ausdrticklich erlaubt worden ist, ist verboten.

d) Erganzung von weiteren Streben an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkifigen:

Alle homologierten oder zertifizierten Uberrollkifige kénnen

nachtraglich mit weiteren Streben gemaR den folgenden Eigen-

bauvorschriften angepasst werden, wenn sich dadurch die

Anzahl der Streben erhéht.

Streben aus homologierten oder zertifizierten Uberrollkifigen
diirfen jedoch fir diese Ergdnzung von weiteren Streben nicht
entfernt oder verdndert werden und missen der jeweiligen
Homologation bzw. dem jeweiligen Zertifikat weiterhin vollum-
fanglich in Anzahl, Durchmesser und Materialgiite entsprechen.

Das nachtréagliche Hinzufiigen von Knotenblechen an homolo-
gierten oder zertifizierten Uberrollkifigen ist ebenfalls zulassig,
die Entfernung von Knotenblechen an homologierten oder
zertifizierten Uberrollkifigen ist jedoch ausdriicklich untersagt.

Homologierte und zertifizierte Uberrollkifige unterliegen je-
doch auch nach der Ergdnzung von weiteren Streben oder
Knotenblechen nicht den folgenden Eigenbauvorschriften,
sondern es ist nach wie vor das jeweilige Zertifikat oder die
jeweilige Homologation maRgebend bei der Uberpriifung dieser
Uberrollkifige. Die verwendete Stahlsorte der hinzugefiigten
Streben und Knotenbleche muss gleich der vorhandenen sein.

Die Art, das Material in Durchmesser und Materialstarke sowie
die Befestigung der zusatzlichen Streben und Knotenbleche sind
dabei gemaR den folgenden Eigenbauvorschriften auszufiihren
und von den technischen Kommissaren danach zu Gberprifen.

e) Uberrollkifige mit FIA-Homologation oder ASN-Zertifikat:
Uberrollkifige mit FIA-Homologation oder ASN-Zertifikat miis-
sen entsprechend der jeweils giiltigen Vorschriften gekenn-
zeichnet sein. Die Dokumente sind auf Verlangen vorzuzeigen.

f)  Uberrollblgel:
Die Verwendung eines Uberrollbiigels ist generell verboten.

g) Uberrollkifige nach den Eigenbauvorschriften der FIA:
Uberrollkifige nach den Eigenbauvorschriften der FIA gemiR
Artikel 253.8 im Anhang J zum ISG der FIA sind weiterhin erlaubt.

h) Dach-Verstdrkungsstreben:

Die Verwendung von sogenannten Dachdiagonalstreben gemaR
der Zeichnungen 253-12, 253-13 und 253-14 im Anhang J 2020
zum ISG der FIA wird bei Uberrollkifigen, die nach den Eigenbau-
vorschriften der FIA gebaut worden sind, dringend empfohlen.

i)  Flankenschutz und Seitenaufprallschutz:

An Uberrollkifigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA
als Eigenbaukéfige gebaut worden sind, missen an der Fahrer-
und der Beifahrerseite mindestens zwei (2) sogenannte Flan-
kenschutzstreben gemaR den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder
253-11 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA vorhanden sein. Bei
gekreuzten Flankenschutzstreben gemaR Zeichnung 253-9 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA, bei denen mindestens eine (1)
Strebe unterbrochen ist, miissen im Kreuzungsbereich der
Streben mindestens zwei (2) gegenlberliegende U-formige
Knotenbleche gemaR Artikel 253.8.2.14 im Anhang J 2020 zum
ISG der FIA und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA vorhanden sein.

Die Verwendung von Tir-Seitenschutzplatten, sog. Crashpads,
aus feuerfestem Verbundmaterial in den vorderen Seitentiiren
bzw. von energieabsorbierendem Material gemaR FIA-Prifnorm
8866-2016 wird bei allen Uberrollkifigen zum Schutz der Insas-
sen bei seitlichen Kollisionen dringend empfohlen.

j) Diagonalstreben im Hauptbugel:

An Uberrollkifigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA

als Eigenbaukafige gebaut worden sind, sind mindestens fol-

gende sogenannte Diagonalstreben vorgeschrieben:

- im Hauptblgel zwei (2) Diagonalstreben gemal Zeichnung
253-7 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA

- oderinden hinteren Abstutzungen zwei (2) Diagonalstreben
gemaR Zeichnung 253-21 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA

- oder eine Kombination aus den Zeichnungen 253-4 und
253-5im AnhangJ 2016 zum ISG der FIA, oder umgekehrt.

Bei gekreuzten Diagonalstreben, gemaR Zeichnung 253-7 und
253-21 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA, bei denen mindes-
tens eine (1) Strebe unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbe-
reich der Streben mindestens zwei (2) gegeniberliegende U-
formige Knotenbleche gemaR Artikel 253.8.2.14 im Anhang J
2020 zum ISG der FIA und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020
zum ISG der FIA vorhanden sein.

Falls am sogenannten Hauptbugel zwei (2) Kreuzverstrebungen,
gemal Zeichnung 253-7 in Verbindung mit Zeichnung 253-21 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA, vorhanden sind, kann in diesen
beiden Kreuzen auf die Knotenbleche auch verzichtet werden.

k) Stltzstrebe in der A-Saule:

An Uberrollkafigen, die nach den Eigenbauvorschriften der FIA als
Eigenbaukéafige gebaut worden sind, wird eine zusatzliche Stitz-
strebe gemal Zeichnung 253-15 im Anhang J 2020 zum ISG der
FIA auf beiden Fahrzeugseiten dringend empfohlen, wenn das in
dieser Zeichnung dargestellte MaR ,A“ groBer als 200 mm ist.

Alternativ zu den Stiitzstreben gemaR der Zeichnung 253-15 im
Anhang J 2020 zum ISG der FIA konnen verkirzte Streben
gemaR Artikel 1.8.3 b oder Sonderkonstruktionen gemaR Artikel
1.8.3 c der ,allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen zu
Sicherheitsvorschriften”, die im ,blauen Teil“ des ,DMSB-
Handbuches Automobilsport” zu finden sind, zur Anwendung
kommen.

1)  Verstarkungsplatte:

Bei allen Eigenbaukonstruktionen gemaR den Vorschriften der
FIA, d. h. Eigenbaukafigen gemaR Artikel 253.8.3.2.6 im Anhang
J 2020 zum ISG der FIA, mussen die Befestigungspunkte des
Uberrollkafigs an der Wettbewerbskarosserie mit einer 3 mm
dicken Stahlplatte, die als Verstarkungsplatte bezeichnet wird
und eine Mindestfliche von 120 cm? haben muss, verstarkt
werden, vgl. dazu Zeichnungen 253-50 bis 253-56 im Anhang J
2020 zum ISG der FIA.

Diese Verstarkungsplatten sind an den auf der folgenden Zeich-
nung in Rot dargestellten Befestigungspunkten innen und
aullen vorgeschrieben, soweit folgend nichts anderes erlaubt ist.
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vgl.: Zeichnungen 253-50 bis 253-58 im Artikel 253.8 im Anhang
12020 zum ISG der FIA

Alternativ zu den &duBeren Verstarkungsplatten ist es ausrei-
chend, wenn die innen vorgeschriebenen Verstarkungsplatten
(in Rot dargestellt) mit der Karosserie verschwei3t sind.

m) Befestigungsplatten der hinteren Abstiitzung:

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstiitzun-
gen muss gemafR Artikel 253.8.3.2.6 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA mindestens 60 cm? betragen, vgl. dazu Zeichnungen
253-57 und 253-58 im Anhang J 2020 zum ISG der FIA.

Ausgenommen davon sind nur Uberrollkifige mit ASN-Zertifikat
und/oder FIA-Homologation. Dariiber hinaus ist die Flache der
anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei an diesen
Punkten die Rohre auch direkt mit der Wettbewerbskarosserie
verschweillt werden durfen.

n) Schutzpolster am Uberrollkifig:

Der Uberrollkifig ist mit einer Schutzpolsterung zu versehen,
deren Material (z. B. Schaumstoff) freigestellt ist. Es wird jedoch
empfohlen eine FIA-homologierte Schutzpolsterung gemaR der
FIA-Prifnorm 8857-2001 Typ A zu verwenden.

Jede partielle Polsterung muss flammabweisend sein und
raumlich gesehen 500 mm um den Helm der angeschnallten in
normaler Sitzposition befindlichen Insassen angebracht werden.

o) Querverstarkung des vorderen und des hinteren Bugels:

Eine zusatzliche Querverstarkung des vorderen wie auch des
hinteren Hauptblgels, d. h. sowohl an der A- als auch an der B-
Saule, innerhalb des Fahrgastraumes wird dringend empfohlen.

Diese Streben sind in einem Bereich anzubringen, der den Raum
fir die Insassen nicht beeintrachtigt. Der FuBraum der Insassen
muss also frei von diesen Querverstarkungen bleiben.

Diese Querverstarkungen dirfen auch direkt oder indirekt
zusatzlich am Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel des Wettbewerbs-
fahrzeuges zur Stabilisierung befestigt werden.

p) Anbringen von Kameras am Uberrollkifig:

Am Uberrollkifig darf eine Masse von maximal zwei (2) kg, z. B.
in Form einer Kamera, angebracht werden, solange das betref-
fende Teil fachgerecht mit zwei (2) unabhéngig voneinander
befestigten Sicherungen verbunden wird. An der Uberrollvor-
richtung diirfen dabei aber keinerlei Anderungen und/oder
Anpassungen (z. B. Bohren, SchweiRen) vorgenommen werden.

q) FuRbefestigung der Uberrollkifige:

Bei Eigenbaukonstruktionen, d. h. Eigenbaukafigen nach den
FIA-Vorgaben, sind die in der oben stehenden Zeichnung einge-
kreisten FiiBe mit jeweils mindestens drei (3) Schrauben der
GroRe M8 zu befestigen und sollten zusatzlich verschweiBt sein.

Die Position dieser Schrauben ist freigestellt.

r) Nachweis der Eignung der verwendeten Materialen:
Den Nachweis (iber die Eignung der verwendeten Materialien

Kann die Eignung der verwendeten Materialien nicht zweifels-
frei belegt werden, muss der Teilnehmer eine ausdriickliche
Erkldarung diesbeziiglich gegentiiber dem Veranstalter abgeben.

s)  SchweiRnghte:

Die SchweiRnahte aller Rohrverbindungen miissen sowohl bei
Eigenbaukafigen gemaR den Vorgaben der FIA als auch bei
Uberrollkifigen mit ASN-Zertifikat oder mit FIA-Homologation
umlaufend und von einer fachkundigen Person ausgefiihrt sein.

Den Nachweis der fachkundigen Ausfuihrung aller SchweiRnahte
des Uberrollkifigs hat der Teilnehmer zu erbringen.

Kann die fachkundige und vorschriftsgemaBe Ausfihrung der
SchweilRnahte nicht zweifelsfrei belegt werden, muss der Teil-
nehmer eine ausdrtickliche Erklarung diesbeztiglich gegeniiber
dem Veranstalter abgeben.

t) Eintragung in den Fahrzeugpapieren:

Jeder verwendete Uberrollkifig muss in den Fahrzeugpapieren
des jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuges eingetragen sein, wobei
der Eintrag ,wahlweise” hierbei ausreichend ist.

Art. 28

Sicherheitsgurte

a) Bestimmungen fir FIA-homologierte Gurte:

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte Gurte bzw. ehemals FIA-
homologierte Gurte mit Druck- oder Drehverschluss gemaR FIA-
Normen 8853/98 oder 8854/98 oder 8853-2016 vorgeschrie-
ben.

Das Alter der FIA-homologierten bzw. der ehemals FIA-
homologierter Gurte darf maximal 13 Jahre betragen. Abwei-
chend davon gelten fir alle Fahrzeuge mit einem Leistungsge-
wicht von weniger als 4,5 kg/PS bzw. 6,1 kg/kW vollumfianglich
die Bestimmungen der RSC-Gruppe TC.

Gurte, Gurtbefestigungen und Gurtverschliisse missen auler-
dem in einem sicherheitstechnisch mangelfreien und einwand-
freien Zustand sein.

Alle angegebenen Homologationsnummern und sdmtliche
Labels missen lesbar vorhanden sein.

Die Sicherheitsgurte diirfen durch eine Offnung im Sitz gefiihrt
werden.

b) Gurtmesser:

Es missen an Bord jederzeit zwei (2) Gurtmesser mitgefiihrt
werden. Diese missen fur Fahrer und Beifahrer leicht erreich-
bar sein, wenn sie angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

c) Gurtbefestigung:

Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbe-
festigungen anzubringen, auRer der Gurt ist bereits serienmaRig
und/oder gemaR Homologation fur das jeweilige Grundmodell
an der Sitzbefestigung ausreichend zugfest befestigt gewesen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgen-
der Zeichnung dargestellt.

20" nie-20°
-

A Y

des Uberrollkifigs gemaR den Eigenbauvorschriften der FIA fiir '

Eigenbaukafige hat der Teilnehmer vollumfanglich zu erbringen. vgl.: Zeichnung 253-61 im Anhang J zum ISG der FIA
Technisches Reglement der RSC-Gruppe PC sowie der RSC-Gruppe S-PC 73

und der RSC-Gruppe E-PC fiir die Sportjahre 2025 bis 2029



d) Schultergurte:
Nach unten gerichtete Schultergurte miissen so nach hinten

geflihrt werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Rickenlehne nicht groRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, Schultergurte so anzubringen, dass der Winkel
zur horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne ca. 10°
bis 20° betragt.

Auf keinen Fall dirfen die nach hinten gefiihrten Schultergurte
bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Ricken-
lehne nach oben gefiihrt werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes
betragt 20° divergent oder konvergent.

vgl.: Zeichnung 253-63 im Anhang J zum ISG der FIA

Alle Aufnahmeplatten, die in obenstehender Zeichnung darge-
stellt der Gurtbefestigung des Schultergurtes dienen, sind an
der Karosserie zu befestigen und von der gegeniberliegenden
Seite der Fahrzeugkarosserie mit einer Verstarkungsplatte
gemaR Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen kraft-
schlissig zu verbinden.

vgl.: Zeichnung 253-64 im Anhang J zum ISG der FIA

Alle Verstarkungsplatten sind an der Fahrzeugkarossiere gemaR
Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen zu befestigen.

e) Becken- und Schrittgurte:

Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der
Sitze geflihrt werden. Sie missen stets durch den Sitz hindurch-
gefiihrt werden, damit eine groRtmagliche Flache des Beckens
der Insassen durch sie abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte missen genau in die Grube zwischen dem
Beckenknochen und dem Oberschenkel angepasst werden. Auf
keinen Fall diirfen sie Giber dem Bauchbereich getragen werden.

f)  Allgemeine Befestigungssysteme:

Alle verwendeten Schrauben eines Befestigungssystems sollten
— soweit technisch moglich — rein auf Abscherung bzw. Sche-
rung beansprucht werden und somit nicht auf Zugbelastung.

I

vgl.: Zeichnung 253-62 im Anhang J zum ISG der FIA

Hinweis: Beide in Zeichnung 253.62 im Anhang J zum ISG der
FIA dargestellte Befestigungsarten sind zuldssig.

Alle Verstarkungsplatten sind an der Fahrzeugkarossiere gemaf
Artikel 26 dieser technischen Bestimmungen zu befestigen.

g) Vorgeschriebenes Schraubengewinde: 7/16 Zoll — 20 UNF

h) Beschadigung der Gurte durch scharfe Kanten:

Es muss beim Einbau und wahrend der Nutzung der Gurte
besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Rei-
ben an scharfen Kanten nicht beschadigt werden kénnen.
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i) Befestigungspunkte und deren Zugfestigkeit:

Jeder Befestigungspunkt muss einer Zugkraft von mindestens
720 daN (Dekanewton) fir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN (Dekanewton) fiir jeden anderen Befestigungspunkt
der Gurte widerstehen kénnen.

Falls fiir zwei (2) Gurte nur ein (1) Befestigungspunkt vorhanden
ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Kréfte.

j)  FIA-Bestimmungen zu Sicherheitsgurten:
Die Vorgaben des Artikels 253.6 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

k) Befestigung der Gurte an der Karosserie/dem Fahrgestell:
Die Sicherheitsgurte diirfen an den Befestigungspunkten des
Serienfahrzeugs angebracht werden.

Fir jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungs-
platte aus Stahl mit einer Mindestfliche von 40 cm? und einer
Starke von mindestens 3 mm gemaR der Zeichnungen 253-62
und 253-63 im Anhang J zum ISG der FIA verwendet werden.

I) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung:

Nur die Schultergurte diirfen auch durch eine Schlaufenbefesti-
gung oder Hiilsenbefestigung an Querstreben des Uberrollkafigs
gemaR der nachfolgenden Zeichnung befestigt werden.

Bei den sogenannten Eigenbaukafigen muissen diese Querstre-
ben dazu verschweil’t sein.

vgl.: Zeichnung 253-66 im Anhang J zum ISG der FIA

Erlduterung zu dieser Zeichnung:

A: je zwei (2) Befestigungsbohrungen firr die Schulter-
gurte von Fahrer und Beifahrer an der in rot markier-
ten Querstrebe. Bei dieser Art der Gurtbefestigung
ist auBerdem auch Zeichnung 253-67 im Anhang J
zum ISG der FIA zu beachten.

vgl.: Zeichnung 253-67 im Anhang J zum ISG der FIA

Diese Verstarkungsstreben, d. h. die sogenannte Querstrebe,
mussen jeweils aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen
@ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezo-
genem Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm?2 — analog zu Artikel 253.8.3.3 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA — bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweillter Einsatz (d. h.
Hulse) fur jeden Befestigungspunkt vorhanden sein. Dieser
muss mindestens 20 mm breit und 50 mm lang sein, vgl. Zeich-
nung 253-67 im Anhang J zum ISG der FIA.

Diese Einsdtze (d. h. Hulsen) missen sich in der Querstrebe
befinden und die Gurte missen an dieser mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 oder hoher bzw. mit
Schrauben der Gewindespezifikation 7/16 Zoll — 20 UNF befes-
tigt sein.

An Uberrollkifigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist
eine solche Hulsenbefestigungen zulassig. Sie darf dabei auch
nachtraglich erganzt werden, wenn sie nicht urspringlich zerti-
fiziert oder homologiert gewesen ist.

m) Gurtbefestigungsstrebe an der Wettbewerbskarosserie

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhingige, mittig abge-
stiitzte Gurtstrebe aus nahtlosem, kaltverformtem, unlegiertem
Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm
oder @ 40 x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? — analog zu Artikel 253.8.3.3 im Anhang J 2020 zum ISG
der FIA — darf hinter dem Hauptbiigel, welcher sich auf Hohe
der B-Saule des Wettbewerbsfahrzeuges befindet, an der Wett-
bewerbskarosserie unter Einhaltung dieser Bestimmungen
angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemdR nachfolgender Zeichnung mit
einem mittig angeschweiften Rohr gleicher Materialspezifikati-
on in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag
nach unten (d. h. nach vorn oder nach hinten gerichtet) zum
Fahrzeugboden analog zu den Zeichnungen 253.27 sowie 253-
28B im Anhang J zum ISG der FIA abgestutzt werden.

vgl.: Zeichnung 253-27 und 253-28B im Anhang J zum ISG der FIA

An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine
angeschweiBte Verstarkungsplatte aus Stahl mit den Min-
destabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein,
welche entweder mit der Wettbewerbskarosserie verschweiflt
oder mittels mindestens vier (4) Schrauben M8 (Festigkeitsklas-
se 8.8 oder 10.9) mit dieser verschraubt werden muss.

Auch hier durfen die Gurte wie bei den bereits erwahnten
Querstreben beschrieben, mittels Schlaufen oder Schrauben an
der Gurtstrebe befestigt sein.

Art. 29

Feuerl6scher und Feuerléschanlage

Die Vorgaben des Artikels 253.7 im Anhang J zum ISG der FIA
sind zu beachten, soweit hier nichts anderes bestimmt ist.

Daruber hinaus gilt auch die Norm DIN EN 3 firr den Betrieb, die
Kennzeichnung, die Wartung, die Prifung, die Loschmittel und
fur alle weiteren Anforderungen und Vorschriften von Feuerlo-
schern und Feuerléschanlagen in den Wettbewerbsfahrzeugen.
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a) Mindestmengen des Loschmittels bei Feuerldschern:
4,0 kg Loschpulver oder ein gleichwertiges Mittel, das in maxi-
mal zwei (2) Loschbehaltern untergebracht sein darf.

Alternativ zu diesen 4,0 kg Loschmittel kann ein (1) Handfeuer-
|6scher mit mindestens 2,25 Liter eines von der FIA zugelasse-
nen AFFF-Loschmittels verwendet werden (gemaR Technical List
No 6 der FIA - AFFF EXTINGUISHING PRODUCTS APPROVED BY
THE FIA).

b) Befestigung der Handfeuerléscher:

Alle Loschbehdlter sind so zu befestigen, dass sie eine Be-
schleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-Behilter, ca. 160 kg
bei 4-kg-Behilter) in jede Richtung aushalten.

In Langsrichtung der Loéschbehalter missen diese mit einer
sogenannten Anti-Torpedo-Halterung gesichert sein. Diese
Halterung kann entfallen, wenn bereits ein (1) fester Anschlag,
z. B. durch den Fahrzeug- bzw. Antriebstunnel oder Tirschwel-
ler, vorhanden ist und zur Befestigung genutzt wird.

Die Befestigung der Handfeuerléscherbehalter muss mit zwei
(2) Metallbdndern pro Behélter mit Schnellspannverschliissen
aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Losen des Behal-
ters im Ernstfall zu ermaglichen.

c) Unterbringung der Handfeuerléscher im Fahrgastraum:
Der/die Handfeuerléscher muss/miissen im Fahrgastraum fir
den Fahrer und den Beifahrer leicht erreichbar angebracht sein.

d) Kennzeichnung der Léschbehdlter:
Alle Loschbehalter missen gemaR den Vorschriften der Normen
DIN EN 3 bzw. DIN 14406 gekennzeichnet sein.

e) Instandhaltung und Priifung der Léschbehilter:

Alle Loschbehalter missen gemaR den Vorschriften der Norm
DIN 14406-4 und den vom Hersteller erlassenen Instandhal-
tungsanweisungen geprift und instandgehalten werden.

Somit darf die letzte Prifung eines Loschbehélters maximal 24
Monate zuriickliegen. Einen entsprechenden Nachweis hat der
Teilnehmer zu erbringen.

f)  Verwendung von FIA-homologierten Feuerléschanlagen:

Die Verwendung einer fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-
homologierten Feuerldschanlage gemaR Anhang J zum ISG der
FIA bzw. einer Feuerldschanlage gemafR den FIA-Priifnormen
1998 oder 8865-2015 mit jeweils mindestens 3,0 kg Léschmittel
ist, soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, fir alle
Wettbewerbsfahrzeuge der Gruppe PC dringend empfohlen.

Fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit Gasantrieb ist eine gemaR
dieser technischen Bestimmungen zugelassene Feuerléschanla-
ge jedoch zwingend vorgeschrieben.

Bei der Verwendung einer gemaR dieser technischen Bestim-
mungen zugelassenen Feuerléschanlage sind zusatzlich auch die
Bestimmungen der StVZO zu beachten.

g) Weitere Bestimmungen fir Feuerléschanlagen:
Die Unterbringung von Loschmittelbehaltern der Feuerloschan-
lage im Kofferraum ist zuldssig.

Der Mindestabstand dieser Loschmittelbehdlter zur Karosserie-
auBenkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 300
mm betragen.

Die Befestigung der Behdlter einer Feuerldschanlage muss
mindestens mit jeweils zwei (2) verschraubten Metallbandern
erfolgen.

Die Verbindungsleitungen bei Feuerloschanlagen und die Aus-
stromleitungen fiir den Motorraum und das Cockpit bzw. den
Fahrgastraum missen aus Metall bestehen oder eine metallene
Ummantelung besitzen und fest miteinander verschraubt sein.

Die Ausstroméffnungen der o. g. Feuerléschanlage diirfen nicht
direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet sein. Im Motorraum
sollten sie beide Seiten des Motors gleichermaRen erreichen.

h) Handfeuerléscher bei Feuerléschanlagen:

Mindestens ein (1) Handfeuerléscher gemaR dieser Bestim-
mungen ist auch bei Verwendung einer FIA-homologierten
Feuerldschanlage immer im Fahrgastraum mitzufiihren.

Art. 30

Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgast-
raum und Kraftstoffbehalter, inkl. Einflllrohr und Einfilloffnung
des Kraftstoffes, muss jeweils eine flussigkeitsdichte und flam-
menhemmende Feuerschutzwand gemaR Artikel 253.15 im
Anhang J zum ISG der FIA vorhanden sein.

Nicht serienmaRige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum
und Kraftstoffbehalter missen aus Metall, Kohlefaser oder aus
Polycarbonat-Sicherheitsglas nach DOT-112 AS-6 bestehen.

Hierbei sind folgende Polycarbonat-Materialien zuldssig:

- ,Makrolon® mono clear 099 (Priifzeichen: ~D 2333)

- ,Makrolon® mono longlife clear 2099“ (Prufzeichen: ~D 2334)
- ,Lexan® Margard® MR 5E“ (Priifzeichen: ~D 2273)

- ,Lexan®9030-112“ (Priifzeichen: ~D 310/1)

- ,Lexan® FMR 102-5109“ (Prufzeichen: ~D 982)

- ,Lexan® FMR 102-112“ (Priifzeichen: ~D 313)

Das Polycarbonat-Material flr Trennwande bzw. Sichtfenster
muss dabei einteilig sein. Die Starke fiir alle Trennwénde aus
Polycarbonat-Sicherheitsglas betragt dabei mindestens 5 mm.

Diese Trennwande aus Polycarbonat-Sicherheitsglas miissen mit
einem der vorgenannten amtlichen Prifzeichen wie dem ABG-
Priifzeichen oder dem ABE-Typzeichen des KBA versehen sein.

Art. 31

Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemaR Artikel 253.13 im
Anhang J zum ISG der FIA ist fir alle Fahrzeuge vorgeschrieben.

Art. 32

Olsammelbehilter

Jedes Wettbewerbsfahrzeug, dessen Motor- und/oder Getrie-
beschmiersystem Uber eine offene Gehauseentliftung verfugt,
muss einen Sammelbehélter fur das dort austretende Schmierdl
besitzen, damit dieses nicht frei auslaufen kann.

Ein (1) solcher Olsammler fiir diese Ole muss deshalb vorhan-
den sein. Dieser Olsammler muss ein Fassungsvermdgen von
mindestens zwei (2) Liter fir Motoren bis 2.000 cm?® Hubraum
und von mindestens drei (3) Liter fir Motoren iber 2.000 cm?
Hubraum haben.

Art. 33

Abschleppvorrichtungen

Jedes Wettbewerbsfahrzeug muss jeweils vorn und hinten am

Wettbewerbsfahrzeug mit jeweils mindestens einer (1) wie folgt

vorgeschriebenen Abschleppdse ausgeristet sein:

- Innendurchmesser mindestens 60 mm und maximal 100
mm bzw. damit vergleichbaren, freien Innenquerschnitts-
flache von mindestens 30 cm? und maximal 80 cm?

- Ein (1) Bolzen mit einem AuRendurchmesser von 60 mm
muss in jeder Abschleppése frei bewegt werden kénnen.

- Alle Abschlepposen sind zugfest mit den tragenden Karos-
serieteilen der Wettbewerbskarosserie zu verbinden.

- Sie durfen auch aus- und wegklappbar ausgefihrt sein.
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- Alle Abschlepposen und deren komplette Befestigungssys-
teme an der Wettbewerbskarosserie sind so auszufiihren,
dass alle Teile der Abschleppvorrichtung mindestens das
Doppelte des Gewichts des Wettbewerbsfahrzeugs, inkl.
der beiden Insassen, an Zugfestigkeit aufnehmen kénnen
miissen, ohne dabei abzureiBen. Diese Uberpriifung der
Zugfestigkeit kann auch Teil der technischen Abnahme sein.

- Alle Abschleppdsen sollten mir ihrer Vorderkante Uber die
duleren Konturen der Wettbewerbskarosserie hinausra-
gen, mussen aber mit ihr mindestens biindig abschlieRen.

- Alle Abschlepposen sind so anzugbringen und auszufiihren,
dass ein auf seinem Unterboden aufsitzendes Wettbe-
werbsfahrzeug auch aus einem Kiesbett, Graben oder ver-
gleichbar an jeder Abschlepp&se gezogen werden kann.

- Jede Abschleppose ist farblich oder durch einen (1) Pfeil am
darlber liegenden Karosseriebereich auffallig zur Fahrzeug-
farbe in gelb, rot oder orange deutlich zu kennzeichnen.

Art. 34

Riickspiegel

Es wird dringend empfohlen, dass an der Fahrer- und Beifahrer-
seite je ein (1) AuBenspiegel angebracht sein sollte. Bei der Art
und Anzahl der AuRenspiegel sind die Zulassungsbestimmungen
des jeweiligen Landes der Zulassung (z. B. StVZ0) maRgebend.

Jeder AuBenspiegel muss seine Funktion dahingehend erfillen,
dass der Fahrer in normaler Sitzposition und angeschnallt, ein
seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug
sehen kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem
Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Jeder AuRenspiegel muss die folgenden Anforderungen erfillen,
Abweichungen davon bei homologierten bzw. serienmaRig beim
Grundmodell vorhandenen Spiegeln sind zuldssig:
- Spiegelfliche mindestens 75 cm?,
- ein (1) Quadrat von 50 mm x 50 mm muss in jede Spiegel-
flache gelegt werden kénnen,
- Zur Fahrgastraumbeluftung ist im Gehduse der AuRen-
spiegel ein Ausschnitt von bis zu 25 cm? zulassig.

Ein Innenriickspiegel ist dartiber hinaus optional.

Das Material sowie die Form und Art aller Spiegel ist freigestellt.

Art. 35

Haubenhalter

Falls das Material oder die Verriegelungsvorrichtung der Motor-
und/oder Kofferraumhaube von der Serien abweicht, missen
jeweils mindestens vier (4) Haubenhalter vorhanden sein, ggf.
einschlieBlich der serienmaBigen Haubenhalter, wobei die
urspringliche Verriegelungsvorrichtung unwirksam gemacht
werden muss und aus diesem Grunde auch vollstandig entfernt
werden darf. Material und Art der Haubenhalter ist freigestellt.

Entsprechen das Material und auch die Verriegelungsvorrich-
tung der Motor- bzw. Kofferraumhaube der Serie, darf die
urspriingliche Verriegelungsvorrichtung beibehalten werden, in
diesem Falle sollten jedoch auch zwei (2) zusatzliche Hauben-
halter fur die Motor- und Kofferraumhaube angebracht werden.

Die Haubenhalter sind so zu gestalten bzw. abzudecken, dass
von ihnen kein unnétiges Verletzungsrisiko ausgeht, sowohl
beim Offnen der Hauben als auch im geschlossenen Zustand,
und sie leicht von auRen ohne jegliche Hilfsmittel zu 6ffnen sind.

Art. 36

Kfz-Sonderzulassungen fiir den Motorsport

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen der RSC-Gruppe PC, die in der
Bundesrepublik Deutschland ihre StraRenzulassung haben,
werden Sonderzulassungen fiir den Motorsport auf Grundlage
einer Ausnahmegenehmigung mittels § 70 StVZO wie eine

Motorsportzulassung (MSZ), ein Kraftfahrzeugpass (KFP) oder
jedes andere vergleichbare, amtliche Dokument anerkannt.

Selbiges gilt sinngemaR auch fir alle Wettbewerbsfahrzeuge mit
Zulassung auRerhalb der Bundesrepublik Deutschland.

Eine Pflicht fiir eine amtliche Sonderzulassung, z. B. auf Grund-
lage des § 70 StVZO, besteht von Seiten des RSC e. V. aber nicht.

Art. 37

Fahrer- und Beifahrerausriistung

a) Personliche Schutzausristung:

Es sind die Fahrer- und Beifahrerausriistungen gemaR Anhang L
Kapitel Il des ISG der FIA vorgeschrieben, sowie die giiltigen
Vorschriften fir die Ausriistung der Fahrer/Beifahrer des RSC e.
V. bindend. Die RSC-Helmbestimmungen sind verpflichtend.

Das Tragen von feuerfesten Overalls, Unterwasche (mit langen
Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe und Hand-
schuhe gemaR den FIA-Prifnormen 8856-2000 oder 8856-2018
ist fur alle Insassen verpflichtend gemaR den Vorschriften und
Zulassungsbestimmungen des ASN der FIA fur die Bundesrepub-
lik Deutschland vorgeschrieben. Lediglich dem Beifahrer ist das
Tragen von FIA-homologierten Handschuhen freigestellt.

Dartiber hinaus dirfen Helme — gemdR den RSC-Helm-
bestimmungen (vgl. Anhang L zum ISG der FIA), FIA-
homologierte Kopfriickhaltesysteme sowie die Fahrer- und
Beifahrerausristung gemaR den FIA-Priifnormen 8856-2000
oder 8856-2018 noch bis zu funf (5) Jahre nach dem Ablauf ihrer
jeweiligen ASN-Zulassung des ASN der FIA fir die Bundesrepub-
lik Deutschland in der RSC-Gruppe PC weiterhin verwendet
werden. Abweichend davon gelten fir alle Fahrzeuge mit einem
Leistungsgewicht von weniger als 4,5 kg/PS bzw. 6,1 kg/kw
vollumfanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe TC. Den
Nachweis hierfir hat jeweils der Teilnehmer zu erbringen.

Dartiber hinaus gelten die jeweils giltigen RSC-Vorgaben fir
diese Ausristungsgegenstdnde.

Das Tragen eines FIA-homologierten Kopfrickhaltesystems (z. B.
H.A.N.S. oder Hybrid) ist fiir alle Insassen vorgeschrieben.

Daruiber hinaus muss die komplette Sicherheitsausristung der
Fahrer und Beifahrer, d. h. feuerfeste Overalls, Unterwasche
(mit langen Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe
und Handschuhe sowie die verwendeten Helme und Kopfriick-
haltesysteme, usw., in einem sicherheitstechnisch mangelfreien
und einwandfreien Zustand sein. Alle angegebenen Homologa-
tionsnummern und samtliche Labels missen vollstandig und
lesbar vorhanden sein.

b) Tracking-System:

Wird vom Veranstalter ein Tracking-System im Wettbewerbs-
fahrzeug vorgeschrieben, ist dieses System so im Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer anzubringen, dass es sich an fir
den Beifahrer leicht zuganglicher Stelle befindet und dieser es
vollumfanglich bedienen kann sowie die Anzeige des Gerates
problemlos erkennen kann, wenn er sich in normaler Sitzpositi-
on angeschnallt im Wettbewerbsfahrzeuge befinden. Nach
Maoglichkeit sollte dies alles auch dem Fahrer moglich sein.

Das Tracking-System ist darliber hinaus so am Wettbewerbs-
fahrzeug durch den Teilnehmer zu befestigen, dass es sich im
Falle eines Unfalls nicht 16sen kann und dadurch zur Gefahr fir
die Insassen wird.

Beides zu testen bzw. zu Gberprifen kann auch Teil der techni-
schen Abnahme sein.

Darilber hinaus gilt das RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.

Hinweis zu allen hier verwendeten Grafiken und Zeichnungen:

Es sind im Zweifelsfall ausnahmslos nur die jeweiligen Zeich-
nungen bzw. Grafiken bzw. Skizzen aus dem Anhang J zum ISG
der FIA glltig.
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BESONDERE TECHNISCHE BESTIMMUNGEN FUR RSC-SERIEN-
PRODUKTIONSWAGEN (RSC-GRUPPE S-PC):

Die hier genannten Anpassungen gelten nur fur die RSC-
Serienproduktionswagen (RSC-Gruppe S-PC) und finden im
Ubrigen Reglement der RSC-Gruppe PC keinerlei Anwendung.
Sie sind ergdnzend bzw. abweichend zu den genannten Artikeln
der technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe PC zu verste-
hen und anzuwenden. Soweit nichts anderes bestimmt ist,
gelten die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC vollumfanglich.

Es gelten fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe S-PC
die Artikel 251, 252 und 253 im Anhang J zum ISG der FIA,
soweit ihr nicht anderes bestimmt wurde, fur die RSC-Gruppe S-
PC vollumfanglich.

Art. 1S

Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

a) Allgemeines und Erlduterungen:

Das Reglement tritt am 1. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle
friheren Fassungen des Reglements der RSC-Gruppe S-PC.

Es bleibt in dieser Form unverdndert bis zum 31. Dezember
2029 in Kraft, mit der Ausnahme von Regeldnderungen bei
besonderer Dringlichkeit. Diese werden auf der offiziellen
Homepage unter: www.rallye-supercup.de veroffentlicht.

Die Bestimmungen und Vorschriften des derzeit gultigen An-
hang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA finden
verbindlich und ausdriicklich Anwendung, soweit hier nichts
anderes explizit bestimmt worden ist.

Reglementinhaber dieser technischen Bestimmungen ist der
Rallye Supercup e. V.

Das Nachfolge-Reglement fir den Zeitraum 01.01.2030 bis
31.12.2034 wird bis zum 31.12.2028 veréffentlicht werden.

Das Funktionsprinzip wie auch die Funktionsweise samtlicher,
gemal dieser technischen Bestimmungen zugelassener Fahr-
zeugteile missen der Serie des jeweiligen Serienmodells voll-
umfanglich entsprechen. Alle Ausnahmen davon missen dabei
immer explizit definiert sein.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Zulassungsvorschriften der Wettbewerbsfahrzeuge:
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

c) Teilnehmer mit kérperlichen Behinderungen:

Auf schriftlichen Antrag kénnen fur Teilnehmer mit krperlichen
Behinderungen besondere Fahrzeugeinrichtungen vom RSC e.
V. ggf. unter besonderen Auflagen genehmigt werden, die von
diesem technischen Reglement abweichen kdnnen.

d) Zubehor und Zubehérteile:

Alle Zubehorteile und alles Zubehor sind erlaubt, die keinerlei
direkten und/oder indirekten Einfluss auf die Motorleistung, die
Lenkung, die Kraftibertragung, die Bremsen, die Elektronik,
und/oder die StraRenlage des Wettbewerbsfahrzeuges haben.

Als nicht serienmdRig gelten dabei alle Fahrzeug- und Zubehor-
teile, die nur Uber Sportabteilungen der Fahrzeughersteller,
Tuningfirmen, usw. geliefert werden bzw. wurden und nicht ab
Werk so fur das betroffene Wettbewerbsfahrzeug bereits
erhéltlich sind bzw. waren. Die Nachweispflicht fir die Serien-
maRigkeit liegt allein beim Teilnehmer.

Art.2S
Allgemeine Definitionen
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.3S

Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

a) Bestimmungen fiir zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge:

Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

b) Fahrzeuge mit ausldndischer Zulassung
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

c) Fahrzeugteile mit Homologation:

Von der FISA/FIA fir das betreffende Wettbewerbsfahrzeug
homologierte bzw. ehemals homologierte Fahrzeugteile sowie
von der GroBserienfertigung abweichende Fahrzeugteile sind
ausnahmslos nicht zuldssig, auller diese Teile entsprechen den
technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe S-PC in vollem
Umfang.

d) Wettbewerbsfahrzeuge mit 07er-Oldtimer-Kennzeichen:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

e) Wettbewerbsfahrzeuge mit Aufladung:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

f) Wettbewerbsfahrzeuge der Modelle Wartburg und Trabant:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.3.1S

Allradantrieb und Mehrventilmotoren

Allradgetriebene Wettbewerbsfahrzeuge, die serienmaRig mit
einem Motor mit Aufladung und/oder einem Motor mit mehr
als 2 Ventilen pro Zylinder ausgestattet sind, sind unabhangig
einer eventuell vorliegenden Homologation durch die FIA
zugelassen.

Art.3.2S

Wettbewerbsfahrzeuge oder Fahrzeugteile mit Homologation
fiir die FIA-Gruppen Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rallya4,
Rally5, Rally5-Kit, R1, R2, R3, R4, R5, R-GT, GT2, N-GT, GT3, 1,
2,3,4,5, A, B, N, Super 1600, Super 2000-Rallye, RRC, WRC,
R4-Kit oder Gruppe A-Kit gemaB Anhang J zum ISG der FIA

Alle fur diese genannten FIA-Gruppen homologierten bzw. ehe-
mals homologierten Fahrzeugteile dirfen in allen Wettbewerbs-
fahrzeugen der RSC-Gruppe S-PC nicht verwendet werden, aulRer
diese Teile sind gemaR dieses technischen Reglements der RSC-
Gruppe S-PC ausdriicklich zugelassen sind. Selbiges gilt fur alle
Wettbewerbsfahrzeuge mit einer Homologation durch die FIA.

Art.3.3S

Leistungsbegrenzung

Die angegebene Motorleistung jedes Fahrzeuges kann bei der
technischen Abnahme wie auch wahrend der gesamten Veran-
staltung und/oder bei der technischen Nachuntersuchung
nachgemessen werden, um diese Leistungsangabe zu prifen
bzw. zu Uberprufen.

Die maximal zuldssige Motorleistung ist auf 250 kW bzw. 340 PS
(+ max. 5% StVZO-Toleranz) fir alle Fahrzeuge begrenzt. Eine
dartber hinausgehende, vorhandene Motorleistung fiihrt auto-
matisch zur Eingruppierung in die RSC-Gruppe S-PC-Performance
sowie in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Wettbewerbsfahrzeuge bis 110 kW bzw. 150 PS (+ max. 5%
StVZO-Toleranz) mit Allradantrieb werden automatisch in die
Leistungsklasse 3 gemaR Artikel 5 S hochgestuft.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art.4S

Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

Homologierte Wettbewerbsfahrzeuge mit giiltiger oder bereits
abgelaufener Homologation der FIA sind nicht zuldssig, auRer
diese Fahrzeuge entsprechen vollumféanglich der Serie.

Homologierte bzw. ehemals homologierte Fahrzeugteile diirfen
auch im betroffenen Grundmodell nicht verwendet werden,
auler diese Teile entsprechen vollumfanglich der Serie. Den
Nachweis hierzu hat der Teilnehmer zu erbringen.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.
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Art.4.1S
Nicht zugelassene Bauteile des Antriebsstranges
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.5S

Leistungsklassen und Fahrzeuggewichte

a) Leistungsklassen der Wettbewerbsfahrzeuge:

Die Wettbewerbsfahrzeuge werden in die folgenden vier (4)
Leistungsklassen nach der jeweiligen, vorhandenen Motorleis-
tung eingeteilt:

1. Klasse bis 90 kW / 122 PS

2. Klasse tiber 90 kW / 122 PS bis 110 kW / 150 PS
3. Klasse Gber 110 kw / 150 PS bis 180 kw / 245 PS
4. Klasse Gber 180 kW / 245 PS bis 250 kW / 340 PS

Es gibt keine Einteilung nach Leitungsgewichtsklassen (LG).

Die Wettbewerbsfahrzeuge werden nicht nach Hubraumklas-
sen, sondern nach den o. g. Leistungsklassen eingeteilt. Fur die
Einteilung der Leistungsklassen ist der Eintrag in den Fahrzeug-
papieren maRgebend.

Dieser Eintrag muss mit der tatsachlichen Motorleistung des
Wettbewerbsfahrzeug Ubereinstimmen (+ max. 5% StVZO-
Toleranz). Die serienméaRige Leistungsangabe des Herstellers
darf zu keinem Zeitpunkt Uberschritten werden. Eine Unter-
schreitung dieser Herstellerangabe ist auch durch die Eintra-
gung in den Fahrzeugpapieren zuldssig. Den Nachweis hierfur
hat der Teilnehmer zu erbringen.

Hinweis: Eine Uberschreitung tiber die o. g. Toleranz der StVZO
hinaus der jeweils tatsachlich vorhandenen Motorleistung im
Vergleich zur serienmaRigen Leistungsangabe des Herstellers
flhrt automatisch zur Eingruppierung in die RSC-Gruppe S-PC-
Performance sowie in die Wertungsklasse R-SC 1.2.

b) Mindestgewichte:

Das tatsachliche Fahrzeuggewicht des Wettbewerbsfahrzeuges
muss im Fahrzeugbrief bzw. in den Fahrzeugpapieren bzw. in
der Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen sein. Liegt das
tatsachliche Fahrzeuggewicht innerhalb der Toleranzgrenzen
gemaR StVZO in Bezug auf das serienmaRige Fahrzeuggewicht,
kann diese Eintragung beibehalten werden.

Jede Eintragung darf dabei von dem vom Fahrzeughersteller
genannten Leergewicht fur das betroffene Serienmodell nicht
Uber u. g. Toleranzen gemaR Artikel 5 S c) hinaus abweichen.

Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.
Davon abweichende Fahrzeugleergewichte werden nicht aner-

kannt.

c) SerienmaRige Leergewichte und deren Veranderungen:
Das serienmaRige Leergewicht der Wettbewerbsfahrzeuge darf
nur unter den folgenden Bestimmungen verandert werden:

1. Gewichtserhéhung: Eine Gewichtserhéhung des Leerge-
wichtes des Wettbewerbsfahrzeuges, die sich durch den
vorgeschriebenen Einbau von Sicherheitseinrichtungen
bzw. die Verwendung von erlaubtem Zubehor im Rahmen
dieser technischen Bestimmungen (z. B. Uberrollvorrich-
tung, Domstrebe, Feuerloscher, Zusatzinstrumente, Gegen-
sprechanlage, Unterfahrschutz, usw.) ergibt, ist auf maxi-
mal 10,0 Prozent bezogen auf das hochste Fahrzeugleerge-
wicht, laut Angabe des Fahrzeugherstellers, statthaft.

2. Gewichtsreduktion: Eine Gewichtsreduktion des Leerge-
wichtes des Wettbewerbsfahrzeuges, die sich durch den
Austausch der Seriensitze durch FIA-homologierter Sitze,
den Austausch der Seriengurte durch FIA-homologierte
Gurte oder andere, durch dieses Reglement erlaubte oder
vorgeschriebene Anderungen ergibt, ist statthaft. Jedoch ist
diese zulassige Gewichtsreduktion auf maximal 7,5 Prozent,
bezogen auf das niedrigste Fahrzeugleergewicht, laut An-
gabe des Fahrzeugherstellers, begrenzt.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

d) Bestimmung des Fahrzeuggewichtes:

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit EWG-Betriebserlaubnis ist eine
Pauschale i. H. v. 75,0 kg (d. h. Fahrergewichts-Pauschale) zur
Bestimmung des Leergewichtes vom Vergleichswert abzuziehen.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

e) Einbau von Ballast im Wettbewerbsfahrzeug
Es sind nur Ersatzrader und Bordwerkzeug als Ballast im Fahr-
zeug zuldssig. Jeglichen Ballast in versteckter Form ist verboten.

f)  Leistungsgewicht:
Es ist die Leistungsgewichtsregelung gemall Artikel 4.1 des

RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. einzuhalten.

g) Uberpriifung des tatsichlichen Leergewichtes:

Ein vom serienmaligen Leergewicht abweichendes, tatsachli-
ches Leergewicht des Wettbewerbsfahrzeuges muss von einem
Sachverstdndigen geprift und bestatigt sein.

Das angegebene Leergewicht jedes Fahrzeuges kann bei der
technischen Abnahme wie auch wahrend der gesamten Veran-
staltung und/oder bei der technischen Nachuntersuchung
nachgemessen werden, um diese Gewichtsangabe zu prifen
bzw. zu Uberprufen.

Diese Uberpriifung kann von den Offiziellen der jeweils be-
troffenen Veranstaltung jederzeit veranlasst werden.

Art.6S

Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

Findet fur die RSC-Serienproduktionswagen-Gruppe S-PC nur
Anwendung fir die Berechnung des zuldssigen Fassungsvermo-
gens des Sicherheitskraftstoffbehdlters, gemaR Artikel 23.2 S
dieser technischen Bestimmungen.

Art.7S

Motor

a) Motorblock:

Der nachweislich fiir das jeweilige Serienmodell vorgesehene
Motorblock (d. h. Kurbelgehduse und Zylinder) muss beibehal-
ten werden. Die Zylinderanzahl ist dabei freigestellt. Die Positi-
on des Motors darf nicht verandert werden.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Hubraum und Zylinder:
Beides muss der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Motoren ohne Aufladung: maximal 4.250 cm® Hubraum
Motoren mit Aufladung: maximal 2.500 cm?® Hubraum

Hinweis: Eine Uberschreitung der genannten Hubraumgrenzen
fuhrt automatisch zur Eingruppierung in die RSC-Gruppe S-PC-
Performance sowie in die Wertungsklasse R-SC 1.2.

c) Bearbeitung des Motors und des Motorblockes:

Es darf keinerlei Material vom Motorblock in irgendeiner Form
oder Art und Weise entfernt werden oder an irgendeiner Stelle
hinzugefuigt werden, soweit das hier nicht erlaubt worden ist.

Zylinderbohrungen und Kolben dirfen dartber hinaus nur im
Rahmen der Werkstoleranzen (laut Werkstatthandbuch bzw.
Ersatzteillisten) verandert werden.

UbermaRkolben laut Werkstatthandbuch sind erlaubt, mussen
aber in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

d) Zylinderkopf:
Der Zylinderkopf muss vom Serienmodell stammen.

Die Zylinderkopfdichtung ist freigestellt unter der Bedingung,
dass sich das Verdichtungsverhaltnis des Motors nicht dndert.
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e) Umbau von Turbo- und Saugmotor:
Ein solcher Umbau ist nicht zulassig.

f) SerienmaRige Gasanlagensysteme:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

g) Umbauten die zur Umristung des Wettbewerbsfahrzeuges
auf eine nichtserienmaRige Gasanlage:

Es dirfen alle Umbauten vorgenommen werden, um das Wett-

bewerbsfahrzeug auf einen urspriinglich nichtserienmaRig

vorhandenen Gasantrieb oder auf einen serienmaRigen Gasan-

trieb desselben Grundmodells umzubauen.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

h) Fir den Betrieb aller Wettbewerbsfahrzeuge mit einem
Gasanlagensystem gilt folgendes:
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

i) Umristung auf Rapsoél- und Pflanzendlkraftstoffe:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

j)  Einbauposition des Motors und Kurbelwellenachse:
Die Einbauposition des Motors muss der des Serienmodells
entsprechen.

Die Kurbelwellenachse des Serienmodells muss beibehalten
werden.

k) Schmierstoffe des Motors: freigestellt

I)  Weitere Bauteile des Motors, Olwanne und Gaspedal:

Der Motor muss in allen Komponenten der Serie, d. h. dem
Serienmodell entsprechen. Dies betrifft u. a. die Gemischaufbe-
reitung, den Hubraum, Nocken- und Kurbelwelle sowie Kolben,
Lager und Pleuel sowie Hilfs- und Nebenaggregate, Steuergera-
te, Kraftstoffpumpen, Ventildecken, die Olwanne, Olschleu-
derbleche sowie alle weiteren im und am Motorblock verbau-
ten oder eingebauten Teile, soweit hier nichts anderes be-
stimmt ist. Das Gaspedal muss ebenfalls der Serie entsprechen,
nur dessen Pedalkappe bzw. dessen Pedalaufsatz ist freigestellt.

Lediglich die Olkiihler — unter Beriicksichtigung des Artikels 24 S
— wie auch das Innere der Olwanne sind jeweils freigestellt.

Die urspriingliche Kihlung des Motors, d. h. der vorhandene
Wasser- bzw. Luftkiihler, muss dem Serienmodell entsprechen.

Fir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1 gemaR
Anhang J zum ISG der FIA homologierte Teile, die nicht der Serie
entsprechen, dirfen ausnahmslos nicht verwendet werden.

1. Zindanlage: Fabrikat und Typ der Ziindkerzen sowie die
Hochspannungskabel, Kondensatoren, Ziindspulen, Vertei-
ler und Spannungsregler der Ziindanlage sind freigestellt.

Der Umbau einer konventionellen mechanisch kontaktge-
steuerten Zindanlage auf eine elektronisch gesteuerte
Zundanlage ist erlaubt. Ein Fahrzeug mit elektronischer
Ziindanlage (z. B. Motronic) muss diese ohne Anderung
beibehalten.

2. Kihlsystem: Der Thermostat sowie die Zu- und Abschaltung
des Kuhlerlufters und der Verschlussdeckel des Kihlsys-
tems sind freigestellt.

Das Kihlsystem muss beibehalten werden, d. h. ein rie-
mengetriebener Lufter darf nicht durch einen Elektroan-
trieb ersetzt werden, oder umgekehrt.

3. Ventilsitz: Sollte es bei der Nachristung eines Katalysators,
bedingt durch den unverbleiten Kraftstoff unbedingt not-
wendig sein, gehartete Ventilsitze zu verwenden, so diirfen
solche eingebaut werden. Diese gehdrteten Ventilsitze
miissen keine Serienteile sein.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge ist eine in der RSC-Gruppe S-PC nicht zuge-
lassene Verbesserung bzw. Anderung am vorhandenen, serien-
maRigen Steuergerat des Motors erlaubt, fihrt aber automa-
tisch zur Eingruppierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeu-
ges der RSC-Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

m) Kihlmittel fiir Luft-, Wasser- und Olkiihler:
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

n) Turbolader und mechanischer Lader:

Es sind nur die serienmaRigen Aufladungssysteme, z. B. Abgas-
turbolader oder mechanische Lader wie Comprex-Lader und
G-Lader zulassig.

Die Marke und die Ausfiihrung des Aufladungssystems mussen
der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen. Der serienmafi-
ge Ladeluftkiihler des Serienmodells muss beibehalten werden.
Daruber hinaus ist die Hinzufligung eines nicht serienmaRig
beim Serienmodell vorhandenen Ladeluftkiihlers nicht erlaubt.

Der Ladedruck des Turboladers darf nicht erh6ht werden, er
darf den serienméaRigen Hochstwert nicht tiberschreiten.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fiir diese Fahrzeuge ist die Uberschreitung des serienmaRigen,
d. h. beim Serienmodell vorhandenen Ladedrucks des Turbola-
ders und/oder die Verwendung eines nichtserienmaRigen, d. h.
nicht beim Serienmodell vorhandenen Blow-Off-Ventils erlaubt,
fUhrt aber jeweils automatisch zur Eingruppierung des betroffe-
nen Wettbewerbsfahrzeuges der RSC-Gruppe S-PC in die RSC-
Wertungsklasse R-SC 1.2.

o) Bestimmungen fiir den Luftmengenbegrenzer:

Ein Luftbegrenzer ist fir Motoren, unabhéngig mit welcher Art
von Aufladung diese ausgestattet sind, nicht zwingend vorge-
schrieben. Er kann aber trotzdem freiwillig Verwendung finden
gemaR Artikel 7 n) dieser technischen Bestimmungen.

p) Launch-Control-System und Anti-Lag-System (ALS):
Ein nachgeristetes Launch-Control-System sowie ein Anti-Lag-
System (ALS) sind nicht zuldssig.

q) Dichtungen, Adapter und Adapterdichtungen:

Alle Dichtungen, Adapter und Adapterdichtungen mussen der
Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen und dirfen keine
nicht serienmaRigen Aufgaben und Funktionen ibernehmen.

r) Elektronische Fahrassistenzsysteme:
Elektronische Fahrassistenzsysteme (z.B. ABS, ESP, Einparkassis-
tent, Abstandswarner) diirfen deaktiviert bzw. entfernt werden.

s) OBD-Schnittstelle und Auslesung der Fahrzeugdaten:

Die serienmaRig beim Fahrzeug ab Werk vorhandene OBD-
Schnittstelle (On-Board-Diagnose) des Serienmodells, z. B. OBD-
1/ 0OBD I, OBD-2 / OBD I, usw., muss voll funktionstiichtig sein,
auBerdem zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung frei zuganglich
und gemaR den Vorgaben der ISO-Norm 15031 auslesbar sein.

Zusatzlich ist jeder Teilnehmer fiir die Zurverfigungstellung
einer geforderten Stromversorgung mit Plus- und Minuspol fir
etwaige zusatzliche, externe Messgerate (z. B. Datenlogger),
sowie fur die ordentliche Verlegung eventueller Kabel fir die
erforderliche Sensorik dieser Messgerate verantwortlich.

Die Uberpriifung der OBD-Schnittstelle sowie der Auslesbarkeit
der Fahrzeugdaten kann Teil der technischen Abnahme sein.

Art.7.1S
Abgasvorschriften
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.7.2S
Partikelfilter fir Wettbewerbsfahrzeuge mit Dieselmotor
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Technisches Reglement der RSC-Gruppe PC sowie der RSC-Gruppe S-PC 280
und der RSC-Gruppe E-PC fiir die Sportjahre 2025 bis 2029



Art.7.3S

Weitere Bestimmungen fiir FIA-homologierte Wettbewerbs-
fahrzeuge

Finden keine Anwendung fir die RSC-Serienproduktionswagen-
Gruppe S-PC, da FIA-homologierte Wettbewerbsfahrzeuge nicht
zuldssig sind, auler sie entsprechen vollumfanglich der Serie.

Art.7.4S

Gemischaufbereitung

Die Gemischaufbereitung muss vollumfanglich der Serie, d. h.
dem jeweiligen Serienmodell entsprechen.

Des Weiteren gelten die Bestimmungen der RSC-Gruppe S-PC.

Art.7.5S

Luftfilter

Flr den kompletten Luftfilter inklusive dessen Luftfiltereinsatz
gelten die Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

Des Weiteren gelten die Bestimmungen der RSC-Gruppe S-PC.

Art.8S

Abgasanlage und Gerauschvorschriften

a) Abgasanlage: freigestellt, soweit folgend nichts anderes
bestimmt ist.

Die Verwendung von nicht serienméaRigen Facherkrimmern ist
nicht zulassig, es dirfen nur serienmafige Auslasskrimmer in
der Abgasanlage verwendet werden.

Anderungen der Abgasanlage, die fiir den Einbau einer Abgas-
reinigungsanlage notwendig sind, sind erlaubt.

Die Abgasanlage muss dariiber hinaus der Serie, d. h. dem
Serienmodell entsprechen oder eine ABE-, EG- oder EWG-
Betriebserlaubnis/-Zulassung haben oder vollumfanglich in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

Die Anderung einer Serienabgasanlage oder eine Abgasanlage
mit ABE-, EG- oder EWG-Zulassung ist dabei ohne einen Prifbe-
richt nicht erlaubt.

Variable Steuerungen des Abgasstroms, z. B. durch Klappen,
sind ebenfalls nicht zuldssig, auBer dieses System fand bereits
im Serienmodell serienmaRig Verwendung.

b) Miindungen der Abgasanlage:
Die Position der Miindung(en) der Abgasanlage muss der Serie,
d. h. dem Serienmodell entsprechen.

c) Abgasendrohr:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Dariiber hinaus ist die Verwendung von bauartgenehmigten
Auspuffblenden (Endrohrblenden) zuldssig, sofern diese ohne
weitere Anderungen der Abgasanlage mittels Schraubverbin-
dung angebracht sind (z. B. Klemmschellen).

d) Heckabschlussblech:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

e) Gerduschvorschriften:
Die Vorschriften gemaR dem RSC-Rallye-Reglement des RSC e.
V. mussen eingehalten werden.

Art.9S
Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

a) Antriebssysteme:
Allradantrieb: ist zuldssig, wenn er serienmafRigen beim Serien-

modell vorhanden ist bzw. war.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Kraftibertragende Teile und deren Betatigung:

Alle kraftlbertragenden Teile, z. B. alle Kardan- wie auch An-
triebswellen bzw. Steckachsen, der gesamte Achsantrieb, alle
Differenziale, Getriebe- und Achsubersetzungen usw., missen in
vollem Umfang der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Die Betatigungseinrichtung, z. B. Schaltseile, und die Art der
Betatigung aller kraftlibertragenden Teile mussen ebenfalls der
Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Die Kupplung, das Kupplungspedal und alle Komponenten
dieser Kupplung missen der Serie, d. h. dem Serienmodell
entsprechen. Nur die verwendete Pedalkappe bzw. der ver-
wendete Pedalaufsatz des Kupplungspedals ist freigestellt.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge ist jede in der RSC-Gruppe S-PC nicht
zugelassene Verbesserung bzw. Anderung an der Kupplung,
welche jedoch zudem nach dem Reglement der RSC-Gruppe PC
zuldssig sein muss, erlaubt, fihrt aber automatisch zur Eingrup-
pierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeuges der RSC-
Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

c) Getriebe:

Das Getriebe muss in vollem Umfang und in allen Komponenten
der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen. Dies betrifft
somit auch die Anzahl der Ginge, die Ubersetzungsverhiltnisse
und das Getriebe als solches selbst mit all seinen Teilen.

Der Schaltknauf und der gesamte Schaltbock sind freigestellt.

Die Schaltzeiten und Schaltintervalle des Getriebes mussen
ebenfalls voll der Serien, d. h. dem Serienmodell entsprechen
und dirfen nicht verdandert werden.

Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fir diese Fahrzeuge ist eine in der RSC-Gruppe S-PC nicht zuge-
lassene Verbesserung bzw. Anderung am vorhandenen, serien-
maéRigen Steuergerat des Getriebes erlaubt, fihrt aber automa-
tisch zur Eingruppierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeu-
ges der RSC-Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

d) Getriebegehduse:
Das Getriebegehduse muss vom Serienmodell stammen.

Es sind keinerlei Anderungen am Getriebegehause zul3ssig.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

e) Schaltsystem:
Das Schaltsystem sowie dessen Ort und Art der Betatigung

missen ebenfalls der Serien entsprechen. Somit sind neben
einer H-Schaltung, auch eine sequenzielle Schaltung und/oder
eine so genannte Wippenschaltung (Paddle Shift) am Lenkrad
und/oder ein automatisches und/oder halbautomatisches
Getriebe zuldssig, wenn diese bereits beim Serienmodell so
vorhanden waren. Nachtrégliche Anderungen dieses Schaltsys-
tems sind nicht zuldssig. Den Nachweis hat der Teilnehmer zu
erbringen.

Weitere, zwischengeschaltete mechanische und/oder elektroni-
sche Vorrichtungen im Schaltsystem, die nicht der Serie, d. h.
dem Serienmodell entsprechen, sind nicht zulassig.

f)  Fliehkraftkupplungen: sind nicht zuldssig
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g) Verdndern der Einbauposition von Motor und Getriebe:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

h) Sperrdifferenziale:
Alle Differenziale samt Sperrwirkung missen in vollem Umfang

der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur die Fahrzeuge ist die Verwendung von nichtserienmaRigen,
d. h. nicht beim Serienmodell vorhandenen Sperrdifferenzialen
und/oder eine Veridnderung der serienmiRigen Sperrwirkung
des Serienmodells erlaubt, flihrt aber jeweils automatisch zur
Eingruppierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeuges der
RSC-Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

i) Kuhlvorrichtungen fiir Getriebe und Differenziale:
mussen vollumfanglich der Serien entsprechen

j)  Schmierstoffe fir Getriebe und Differenziale: freigestellt

k) Zwischenubersetzungen:
missen vollumfanglich der Serien entsprechen

1)  MaRnahmen zur Traktionsverbesserung:
missen vollumfanglich der Serien entsprechen

m) Radnaben:
Die Radnaben miissen vom Serienmodell stammen, diirfen
aber nachtragliche durch Materialhinzufiigung verstarkt
werden. Radnaben mit Homologation fiir die FIA-Gruppen
1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit und R1 gemaR Anhang J zum ISG
der FIA sind nicht zuldssig, auBer diese Radnaben entspre-
chen der Serie, d. h. dem Serienmodell.

Art. 10 S

Bremsanlage

Die Bremsanlage samt Bremspedal muss, soweit folgend nichts
anderes explizit bestimmt worden ist, in allen Komponenten der
Serie entsprechen, d. h. dem Serienmodell. Lediglich die Brems-
beldge und die Bremsscheiben — jedoch nicht der Durchmesser
dieser Bremsscheiben — sowie die Ausfiihrung und Art des
Handbremshebels und die verwendete Pedalkappe bzw. der
verwendete Pedalaufsatz des Bremspedals sind freigestellt.

Sind die Bremsscheiben und/oder Bremsbeldge nichtserienméa-
Rig mussen diese eine ABE oder ein amtliches Prifzeichen (z. B.
ECE R90) aufweisen oder durch einen Prifbericht mit Eintrag
oder Teilegutachten in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

Nicht serienmiRige Offnungen zur Bremskiihlung sind zul3ssig,
solange die Form der Karosserie dadurch nicht verandert wird.

Die Bremsflussigkeit und deren Behalter sind freigestellt.
Die Verwendung einer Fly-Off-Bremseinrichtung ist verboten.

Verstell- und einstellbare Bremsanlagen, die speziell fur den
Motorsport entwickelt wurden, z. B. Waagebalken-Brems-
anlagen oder Bremskraftregler, sind nicht zuldssig, auBer diese
sind bereits serienméRig beim Serienmodell vorhanden.

Sonderregelung fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:

Fir diese Fahrzeuge ist die Verwendung einer Fly-Off-
Bremseinrichtung und/oder einer nichtserienmaRigen, d. h.
nicht beim Serienmodell vorhandenen Verstell- bzw. Einstell-
moglichkeit der Bremsanlage und/oder jede in der RSC-Gruppe
S-PC nicht zugelassene Verbesserung bzw. Verdnderung der
Bremsanlage samt der dazugehorigen Bremsenkihlung, welche
jedoch allesamt nach dem Reglement der RSC-Gruppe PC zulas-
sig sein mussen, erlaubt, fuhrt aber jeweils automatisch zur
Eingruppierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeuges der
RSC-Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 118
Lenkung
Der serienmaRige Lenkwinkel muss beibehalten werden.

Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fir diese Fahrzeuge ist eine Veranderung des Lenkwinkels
erlaubt, fihrt aber automatisch zur Eingruppierung des be-
troffenen Fahrzeuges in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 12 S

Radaufhdngung und Fahrwerk

a) Radaufhdngung und Fahrwerksteile:

Die Radaufhdngung sowie deren Fahrwerksteile missen — so-
weit hier nichts anderes ausdriicklich bestimmt ist — der Serie,
d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Nachtragliche Verstarkungen der Radaufhdngungsteile sind
durch Materialhinzufiigung erlaubt, weitere Anderungen an der
Karosserie aber nicht.

Anderungen an der Radaufhingung mit Homologation fiir die
FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit und R1 gemaR Anhang
J zum ISG der FIA sind nicht zul3ssig, auRer diese Anderungen
entsprechen der Serie, d. h. dem Serienmodell.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge ist eine Radaufhdangung, die liber die tech-
nischen Bestimmungen der RSC-Gruppe S-PC hinaus gedndert
bzw. verandert worden ist, erlaubt, flihrt aber automatisch zur
Eingruppierung des betroffenen Wettbewerbsfahrzeuges der
RSC-Gruppe S-PC in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2. Eine lber
die, den technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe PC hinaus
gehende Anderung bzw. Veridnderung der Radaufhdngung ist
jedoch nicht erlaubt und bleibt unzuldssig.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Befestigungspunkte der Radaufhangung:

Anderungen an den Befestigungspunkten der Radaufhidngung
mit Homologation fiir die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5/-Kit und
R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA sind nicht zuldssig, auller
diese Anderungen entsprechen der Serie, d. h. dem Serienmodell.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

c) Stutz- bzw. Domlager und deren Befestigungspunkte:

Die Stltz- bzw. Domlager und deren Befestigungsteile sowie
gef. die Platten zur Verstellbarkeit des Radsturzes sind freige-
stellt, jedoch missen die karosserieseitigen Befestigungspunkte
der Radaufhangung serienmaRig bleiben bzw. dem Werkstatt-
handbuch des jeweiligen Serienmodells entsprechen.

d) Radstand:
Der urspriingliche, d. h. serienmaRige bzw. homologierte
Radstand muss beibehalten werden (Toleranz: + 1 Prozent).

e) radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz):
freigestellt

Dariiber hinaus dirfen auch die vom Fahrzeughersteller vor-
gesehenen Verstellungsmoglichkeiten ausgenutzt werden.

f) Federn, Lager, StoRdampfer und Stabilisatoren: freigestellt

Diese freigestellten Teile mussen jedoch ihre serienmaRigen
Funktion beibehalten und dirfen keine anderen, nichtserien-
maRigen Funktionen Gbernehmen.

Die Federaufnahmen der Radaufhangung sind freigestellt.
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g) Stehbolzenbefestigung:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

h) Anderungen der Fahrzeughéhe:

Anderung der Fahrzeughdhe, welche sich durch die Verwen-
dung eines anderen, hier zuldssigen Fahrwerks bzw. durch die
Verwendung von anderen zugelassenen  Rad-Reifen-
Kombination gemaR Artikel 13 S dieses technischen Reglements
ergeben, sind unter Beriicksichtigung des Artikels 14 S zuldssig.

i) SerienmaRige Verstellmdglichkeiten des Fahrwerkes:
Eine serienmaBige Moglichkeit zur Verstellung oder Einstellung
des Fahrwerkes vom Fahrgastraum aus ist zuldssig.

Solche Verstellungsmoglichkeiten diirfen jedoch nur in Verbin-
dung mit dem serienmaRigen Fahrwerk genutzt werden.

Art. 13 S
Réder, Reifen und Felgen
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.13.1S
Bestimmung der Breite der Reifen samt Felge
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 13.2S
Ersatzrad
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 14 S

Karosserie und Fahrgestell

a) Erlaubte Verstdrkungen und Erleichterungen:
Die Karosserie muss dem Serienmodell entsprechen.

Jegliche Erleichterungen und das Herausschneiden von Teilen
sind unzuldssig. Domstreben sind zulassig.

Die Verwendung von nichtserienméaRigen Materialen ist nicht
erlaubt.

b) Nichterlaubte Verstdrkungen und Erleichterungen:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

c) Turschweller und Fahrzeugboden:

Die Turschweller diirfen nicht gedndert werden, ausgenommen
davon ist einzig die Anbringung von Wagenheber-/Einsteck-
bockaufnahmen.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

d) AuBere Form der Karosserie:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

e) Kihlergrill und Frontblech:

Bei allen Wettbewerbsfahrzeugen dirfen im Frontblech zwi-
schen den Scheinwerfern keine weiteren und nichtserienmafi-
gen Offnungen fiir Kithleinldsse angebracht werden.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

f)  Antriebstunnel:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

g) Fahrzeugdach und Schiebe- bzw. Sonnendacher:
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

h) Zierleisten und StoRfénger bzw. StoRstangen:

Fir alle Zierleisten und Radkappen sowie auch StoRstangen
bzw. StoRfanger gelten vollumfanglich die Bestimmungen des
Reglements der RSC-Gruppe PC.

i)  Fahrzeugbreite: maximal 2.000 mm (ohne AuBenspiegel)

j)  Unterfahrschutz:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

k) pneumatische Wagenheber:
Fest am Wagen angebaute pneumatische Wagenheber sind
unzuldssig.

1) Position von mechanischen Bauteilen:
Alle Wasser- und Luftkiihler missen am serienmaRigen Ein-
bauort, d. h. dem Serienmodell entsprechend, montiert bleiben.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

m) Kontakt des Wettbewerbsfahrzeuges zur Fahrbahn:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

n) Homologierte Fahrzeugteile:
Homologierte Fahrzeugteile sind nicht zugelassen, aulRer diese
entsprechen vollumfanglich der Serie, d. h. dem Serienmodell.

0) Hohe des Wettbewerbsfahrzeuges und deren Toleranzen:
Die in den Fahrzeugpapieren eingetragene, serienmalige Fahr-
zeughthe darf um maximal 50 mm Uber- oder unterschritten
werden.

Diese Hohe wird am hochsten Punkt der Karosserie gemessen,
evtl. unter der Berlcksichtigung von serienméaRig vorhandenen
Heckspoilern.

Art.15S

Tiiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

Das Material sowie die duRere Form der Tiren, der Motorhaube
und der Kofferraumhaube mussen denen des Serienmodells, d.
h. der Serie entsprechen.

Alle Ddmmmaterialien wie auch die originalen Verkleidungsteile
diurfen entfernt werden.

Anderungen dieser Teile mit Homologation fiir die FIA-Gruppen
1, 2,3, N, 5und R1 gemaR Anhang J zum ISG der FIA sind unzu-
lassig.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art.16 S

Kotfliigel und Radhaus

a) Material und Form:

Das Material der Kotfliigel muss der des Serienmodells, d. h. der
Serie entsprechen. Die Originalkontur des Kotfliigels muss
beibehalten werden.

Anderungen der Kotfliigel oder im Radhaus mit Homologation
fur die FIA-Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit und R1 gemaR
Anhang J zum ISG der FIA sind nicht zuldssig.

Die Radhaus-Ausschnittskanten der serienmaRigen Kotfliigel
dirfen nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte Formteile
verbreitert werden.

Das Material dieser aufgesetzten Formteile ist freigestellt.

b) Kotfliigelverbreitungen:
Kotfligelverbreitungen und Kotfligelbearbeitungen sind unter
der Beachtung nachfolgender Bestimmungen zuldssig:

Die Verbreiterung/Nacharbeitung darf nur innerhalb des an die
urspriinglichen Radhaus-Ausschnittskanten direkt angrenzen-
den Radhausbereichs von max. 100 mm (+ 20 mm Toleranz*)
vorgenommen werden (siehe nachfolgende Skizze ,Vorderan-
sicht”). Die Messung ist hierbei unter Berticksichtigung der
originalen Karosseriekontur durchzufuhren.
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Darlber hinaus darf die Verbreiterung max. 50 mm (+ 20 mm
Toleranz*) je Kotfligel — in Fahrzeugquerachse, horizontal
gemessen — nicht Uberschreiten (siehe nachfolgende Skizze
,Seitenansicht“). Die Messung ist hierbei unter Berucksichti-
gung der originalen Karosseriekontur durchzufuhren.

* Die Toleranz bericksichtigt dabei jeweils schon alle auftreten-
den Messunsicherheiten (mit Ausnahme der Messmittel-
Toleranz), insbesondere die Toleranz, die sich aus der Ermitt-
lung des Messpunktes durch die nachtragliche Formgebung
ergibt sowie die Serienfertigungsabweichungen.

Skizzen:

Seitenansicht:

Vorderansicht:

e Verbreiterung

vgl.: Zeichnung 251-1 im Anhang J zum ISG der FIA

Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge ist eine dariiber hinaus gehende Verbreite-
rung — gemal den Bestimmungen der RSC-Gruppe PC — erlaubt,
fuhrt aber automatisch zur Eingruppierung des betroffenen
Fahrzeuges in die RSC-Wertungsklasse R-SC 1.2.

c¢) Kotflugelrdnder aus Kunststoff:
Es gelten die Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe
PC vollumfanglich.

d) Abdeckung der Reifenlaufflache:
Oberhalb der Radmitte mussen die Kotfliigel, senkrecht von
oben gesehen, die gesamte Reifenlaufflache abdecken.

e) Kuhloffnungen:
Es gelten die Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe

PC vollumfanglich.

f) Abmessungen:
Die Abmessungen der Kotfligel sind definiert in Artikel

251.2.5.7 im Anhang J zum ISG der FIA definiert.

g) StoRfanger und Kotfllgel als zusammenhangendes Bauteil:
mussen vollumféanglich der Serie entsprechen

h) Innere der Kotfliigel, nicht das Radhaus:

Das Innere der Kotfligel, nicht das Radhaus, ist freigestellt. Es
durfen sich dort aber nur bereits am Serienmodell vorhandene
mechanische Bauteile befinden. Vorhandene mechanische
Bauteile des Serienmodells diirfen nicht entfernt werden. Alle
Schmutzfanger dirfen verandert bzw. auch entfernt werden.

i) Anderungen und Nachbearbeitung des Radhauses:

Es sind keine fiir das betroffene Wettbewerbsfahrzeug homolo-
gierte Anderungen des Radhauses erlaubt, auch dann nicht
wenn diese flr die Gruppen 1, 2, 3, N, Rally5, Rally5-Kit oder R1
gemaR Anhang J zum ISG der FIA homologiert waren oder sind.

Darliber hinaus gehende, weitere Nachbearbeitungen des
Radhauses, die in diesem technischen Reglement nicht explizit
zugelassen sind, sind ebenfalls nicht erlaubt.

Art. 17 S

Aerodynamische Hilfsmittel

Es sind serienmdRig vorhandene sowie fir das jeweilige
Grundmodell homologierte aerodynamische Hilfsmittel zuldssig.
Diese durfen allerdings auch entfernt werden. Zudem durfen
aerodynamische Hilfsmittel verwendet werden, die im Zube-
hoérhandel erhdltlich und fur den StraBenverkehr zugelassen
bzw. in den Fahrzeugpapieren eingetragen sind.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 18 S

Scheiben und Fenster

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Flachen, Form und Material aller Fahrzeugscheiben:
Die Flache aller Scheiben muss vollumféanglich der Serie, d. h.
dem Serienmodell entsprechen.

Es durfen nur serienméaRige Scheiben verwendet werden,
welche bereits beim Serienmodell vorhanden waren. Dies gilt
auch fir das Material und Form all dieser Scheiben.

Davon ausgenommen sind einzig die beiden vorderen Seiten-
scheiben der Fahrer- und Beifahrertiiren des Wettbewerbsfahr-
zeuges, fur sie gelten die Bestimmungen und Freiheiten der
RSC-Gruppe PC vollumféanglich.

Von der Serie abweichende Scheiben mit Homologation dirfen
nur bei den vorderen Seitenscheiben der Fahrer- und Beifahrer-
ture des Wettbewerbsfahrzeuges verwendet werden.

b) Schiebefenster:

Schiebefenster sind nur in den vorderen der Fahrer- und Beifah-
rertiren des Wettbewerbsfahrzeuges zuldssig, auBer andere
Schiebefenster sind bzw. waren bereits serienmaRig beim
Serienmodell vorhanden.

c) Fahrgastraumbeliiftung durch die Seitenscheiben:
Es gelten die Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe
PC vollumfanglich.

d) Befestigung der Scheiben:

Die Befestigung aller Scheiben muss der Serie, d. h. dem Seri-
enmodell entsprechen. Davon ausgenommen sind nur die
beiden vorderen Seitenscheiben der Fahrer- und Beifahrertiire.

e) Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben: freigestellt

f)  Sicherheitsglas und Scheibenténung:
Es gelten die Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe
PC vollumfanglich.

g) Sicherheitsfolien an den Scheiben:

Die Verwendung von zugelassenen und gepriften Sicherheitsfo-
lien fur die Scheiben innen ist fir die serienméaRigen Scheiben
des Wettbewerbsfahrzeuges nicht zwingend vorgeschrieben,
aber dringend empfohlen. Bei allen nichtserienmaRigen
und/oder homologierten Scheiben gelten jedoch dariber
hinaus die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC vollumfanglich.

Art. 18.1S
Windschutzscheibe
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.
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Art.19S

Beliiftung des Fahrgastraumes

Es sind nur serienmaRBig, d. h. bereits beim Serienmodell vor-
handene Beluftungen des Fahrgastraumes zuldssig.

Ausgenommen davon sind fir das jeweilige Wettbewerbsfahr-
zeug homologierte bzw. ehemals homologierte Beluftungen des
Fahrgastraumes durch das Dach sowie der nachtragliche Einbau
einer nicht homologierten Fahrgastraumbeliftung (Lufthutze,
Luftklappe, NACA-Einlass) durch das Dach gemiR den Bestim-
mungen des Artikels 19 des Reglements der RSC-Gruppe PC.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art.20 S

Fahrgastraum und Innenraum

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Armaturenbrett und Innenraum:

Das Armaturenbrett muss dem Grundmodell entsprechen.
Verkleidungsteile, die unterhalb des Armaturenbrettes liegen
und nicht Bestandteil desselben sind, diirfen entfernt werden.

Die Ausstattung des Innenraums ist dariiber hinaus freigestellt.
Das Armaturenbrett darf jedoch keine scharfen Kanten aufwei-
sen. Es ist zudem erlaubt, das Armaturenbrett zu beflocken.

Die Fahrzeuginstrumente sind freigestellt, missen jedoch ge-
maR StVZO funktionstiichtig vorhanden sein, z. B. die Kontroll-
leuchten der Beleuchtungseinrichtungen sowie der Tachometer.

Airbags, Unterhaltungsausstattung, Klimaanlagen, Navigations-
systeme, Displays, usw. diirfen vollumfanglich entfernt werden.

b) Sitzbestimmungen fiir FIA-homologierte Sitze:
FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sitze gemal
FIA-Normen 8855-1999 oder 8862-2009 oder 8855-2021 sind
fir alle Insassen vorgeschrieben.

Das Alter homologierter bzw. ehemals FIA-homologierter Sitze
darf maximal 16 Jahre betragen, jedoch nur fir Wettbewerbs-
fahrzeuge mit einer Motorleistung von maximal bis 110 kW
bzw. 150 PS (+ max. 5% StVZO-Toleranz). Fiir Wettbewerbsfahr-
zeuge mit mehr Leistung gelten die Bestimmungen der RSC-
Gruppe PC vollumfanglich.

Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fir diese Fahrzeuge gelten abweichend von o. g. fur das Alter
homologierter bzw. ehemals FIA-homologierter Sitze vollum-
fanglich die technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe TC.

c) Trennwénde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie
Kofferraum:

Die Trennwdnde zwischen Fahrgastraum und Motor- sowie

Kofferraum miissen der Serie entsprechen.

d) Bordwerkzeug:
Das Bordwerkzeug muss wahrend der Veranstaltung nicht
mitgeflihrt werden, solange dabei die Vorgaben und Bestim-
mungen des Artikel 5 S dieser technischen Bestimmungen
eingehalten werden.

Art. 21S

Leitungen

Alle Umbauarbeiten und Anderungen fiir den Einbau eines
Hauptstromkreisunterbrechers gemaR Artikel 253.13 im Anhang
J zum ISG der FIA sowie fur Zusatzscheinwerfer sind zuldssig.

AuRerdem sind alle Umbauarbeiten und Anderungen fiir den
Einbau eines FIA-homologierten Kraftstoffbehalters bzw. eines
zugelassenen Sicherheitskraftstoffbehdlters gemaR den FIA-
Prifnomen FT3-1999-, FT3.5-1999 oder FT5-1999 erlaubt.

Alle elektrischen Leitungen und Flussigkeitsleitungen missen
dartber hinaus jedoch vollumfanglich dem Serienmodell ent-
sprechen, soweit in diesen Bestimmungen nichts anderes
explizit erlaubt worden ist. Dies betrifft auch deren Lage inner-
halb der Wettbewerbskarosserie sowie deren Absicherung.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:

- Alle zusatzlichen Displays, Messinstrumente und Sensoren,
die nicht bereits in Anzeige-, Mess- und/oder Funktionsprin-
zip serienmaRig beim Grundmodell vorhanden sind bzw. wa-
ren, durfen bei diesen Fahrzeugen zusatzlich verbaut und
verwendet werden, solange diese nachweislich nur zur Anzei-
ge auf einem Zusatzdisplay bzw. Messinstrument und/oder
zur Aufzeichnung, z. B. mittels Datenlogger, dienen.

- Dabei dirfen samtliche Daten nur empfangen und nicht an
andere Systeme des Fahrzeuges in irgendeiner Form weiter-
Uibertragen werden.

- Der Kabelstrang eventuell zusatzlicher und damit nicht bereits
serienmaRig beim Serienmodell vorhandener Displays, Mess-
instrumente, Sensoren oder Datenloggern muss komplett
eigenstandig ausgefiihrt sein und optisch leicht unterscheid-
und erkennbar verlegt werden, auRerdem darf er nicht in den
serienmafigen Kabelbaum des Serienmodells integriert wer-
den. Dieses Zusatzsystem kann auch zur Uberwachung der
Fahrzeugdaten dienen bzw. daflr genutzt werden, die Fahr-
zeugdaten auszuwerten.

- Die dabei ermittelten Daten miissen den Offiziellen des RSC e.
V., dem jeweiligen Veranstalter sowie deren Beauftragte je-
derzeit zur weiteren Uberpriifung und Auswertung vom be-
troffenen Teilnehmer in vollem Umfang offengelegt werden
kénnen.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art.22S

Beleuchtungseinrichtungen und Batterien

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Beleuchtungseinrichtungen. Lichtmaschine, Kabelbaum:
Die Beleuchtungseinrichtungen mussen dem Serienmodell
entsprechen.

Die Lichtmaschine ist freigestellt.
Der Kabelbaum muss dem Serienmodell entsprechen.

b) Batterie, Einbauort und Befestigung der Batterie:

Die Batterie ist freigestellt, sie muss sich jedoch auf dem ur-
spriinglich dafiir vorgesehenen Platz befinden und mindestens
dem Serienmodell entsprechend befestigt sein.

c) Zusatzscheinwerfer und deren Einbau:

Zusatzliche, nicht serienméRige Scheinwerfer sind erlaubt,
mdissen aber in die Frontseite der Karosserie oder in die Front-
haube eingelassen werden. Sie mussen ihre ggf. hierflr geschaf-
fenen Offnungen auRerdem vollstindig ausfiillen.

d) Kabel und Stromleitungen:

Samtliche verlegte Kabel und Stromleitungen miissen in GroRe,
Material und allen elektrischen MessgroBen und —Kennwerten
dem Serienmodell entsprechen, jedoch sind 6rtliche Anpassun-
gen fir die Verwendung eines Hauptstromkreisunterbrechers
gemaR Artikel 253.13 im Anhang J zum ISG der FIA oder fiir die
Anbringung von zusatzlichen, nicht serienmdRigen Zusatz-
scheinwerfern im Frontbereich oder in der Fronthaube zulassig.

e) SerienmaRig Karosserieéffnungen fir Scheinwerfer:
SerienmaRige Karosserieoffnungen fir Nebelscheinwerfer,
Zusatzscheinwerfer und Fahrtrichtungsanzeiger durfen als
Lufteinlass fur die Bremsenkiihlung genutzt werden, jedoch
dartber hinaus nicht zur Fahrgastraumbeliiftung.
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Art. 23S

Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehélter

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Zugelassene Kraftstoffe:
FIA-Kraftstoffe gemaR Artikel 252.9 im Anhang J zum ISG der FIA

dirfen in der RSC-Gruppe S-PC nicht verwendet werden.

b) Allgemeine Bestimmungen fir die Kraftstoffanlage:

Die Kraftstoffanlage, inkl. Kraftstoffbehalter, Einflll6ffnung, Ort
des Tankstutzens, Kraftstoffkreislauf, usw. muss vollumfanglich
der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen. Dies gilt jedoch
unter Berucksichtigung der folgend genannten Ausnahmen.

c) Kraftstoffbehélter sowie deren Einbau und Zuldssigkeit:

Fir den Einbau und die Verwendung aller Kraftstoffoehalter
gelten die Vorschriften und Bestimmungen des Artikels 23
dieser technischen Bestimmungen vollumfanglich, mit der
Ausnahme, dass auch homologierte Kraftstoffbehdlter wie
Sicherheitskraftstoffbehalter am Ort des urspringlichen Tanks
eingebaut sein miissen und zwar ohne Anderungen an der
Karosserie. Ausgenommen davon ist nur der Einbau eines Ein-
flllstutzens, welcher als FIA-Standardkupplung ausgefiihrt ist.

d) Umbau der Kraftstoffanlage auf Gasantrieb:
Alle notwendigen Umbauten des Tanksystems auf Gasantrieb
sind in vollem Umfang erlaubt.

e) FIA-Homologierte Kraftstoffbehdlter und Sicherheitskraft-
stoffbehélter:

FIA-homologierte Kraftstoffbehalter sowie Sicherheitskraftstoff-

behalter gemaR den FIA-Prifnomen FT3-1999-, FT3.5-1999 oder

FT5-1999 mit FIA-Zulassung fur den Rallyesport sind erlaubt.

Art. 23.1S

Kraftstoffbehélter innerhalb des Fahrgastraums

Eine Unterbringung des Kraftstoffbehalters im Fahrgastraum ist
nur zuldssig, wenn diese Art der Unterbringung der Serie, d. h.
dem Serienmodell entspricht. Uber Artikel 23 S hinausgehende
Anderungen und Anpassungen sind dabei nicht erlaubt.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 23.2S

Fassungsvermogen der Kraftstoffbehdlter

Es gelten vollumgénglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC,
wobei sich der Einstufungshubraum gemdaR Artikel 6 dieser
technischen Bestimmungen berechnet.

Art.24S
Olkiihler
Die Olkiihler fiir den Motor und das Getriebe sind freigestellt.

Der/die Olkiihler des Differenziales bzw. der Differenziale
muss/mussen samt der dazugehérigen Leitungen und Pumpen
der Serie, d. h. dem Serienmodell entsprechen.

Die Einbauposition und die Anzahl der Olkiihler darf jedoch im
Vergleich zum Serienmodell nicht verdndert werden.

Jeder Olkiihler darf nur seine urspriingliche Funktion iiberneh-
men und auch nicht auRer Betrieb gesetzt werden.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 25S
Balance of Performance (BoP)
Findet keine Anwendung fir die RSC-Gruppe S-PC.

SICHERHEITSBESTIMMUNGEN DER RSC-GRUPPE S-PC:

Art. 26 S

Allgemeine Hinweise

Fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe S-PC gelten die
nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften sowie die
Bestimmungen und Sicherheitsvorschriften der FIA, soweit hier
nichts anderes ausdriicklich bestimmt worden ist, und auBer-
dem die Vorschriften und Vorgaben des aktuellen RSC-Rallye-
Reglement des RSC e. V. samt aller dazu veréffentlichter Ergan-
zungen und Anderungen.

Art. 27 S
Uberrollkifig
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 28 S

Sicherheitsgurte

Fir alle Insassen sind FIA-homologierte Gurte bzw. ehemals FIA-
homologierte Gurte mit Druck- oder Drehverschluss gemaR FIA-
Normen 8853/98 oder 8854/98 oder 8853-2016 vorgeschrie-
ben.

Das Alter homologierter bzw. ehemals homologierter Gurte darf
maximal bis zu 16 Jahre betragen, jedoch nur fir Wettbewerbs-
fahrzeuge mit einer Motorleistung von maximal 110 kW bzw.
150 PS (+ max. 5% StVZO-Toleranz). Fir Wettbewerbsfahrzeuge
mit mehr Leistung gelten die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC
vollumfanglich.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge gelten abweichend von o. g. flr das Alter
homologierter bzw. ehemals FIA-homologierter Gurte vollum-
fanglich die technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe TC.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 29 S
Feuerl6scher und Feuerl6schanlage
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.30S

Feuerschutzwand

Die Feuerschutzwand zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie
zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter (inkl. Einfullrohr
und Einfill6ffnung) muss der Serie, d. h. dem Serienmodell
entsprechen.

Die Feuerschutzwand darf nicht verandert werden.

Art.31S

Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemaR Artikel 253.13 im
Anhang J zum ISG der FIA wird fir alle Wettbewerbsfahrzeuge
dringend empfohlen.

Alle Umbauarbeiten, welche fiir die Verwendung eines solchen
Hauptstromkreisunterbrechers zwingend notwendig sind, sind
erlaubt. Dariiber hinaus gehende Anderungen sind verboten.

Hinweis: Ab dem 01.01.2030 wird ein Hauptstromkreisunter-
brecher gemaR Artikel 253.13 im Anhang J zum ISG der FIA auch
fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe S-PC gemaR den
technischen Bestimmungen fiir die RSC-Gruppe PC verpflich-
tend fur alle Wettbewerbsfahrzeuge vorgeschrieben sein.
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Sonderregelung nur fiir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fir diese Fahrzeuge ist ein Hauptstromkreisunterbrecher ge-
maR Artikel 253.13 im Anhang J zum ISG der FIA wie in der RSC-
Gruppe PC zwingend vorgeschrieben.

Art.32S
Olsammelbehilter
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.33S
Abschleppvorrichtungen
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.34S
Riickspiegel
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.35S
Haubenhalter
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.36 S
Kfz-Sonderzulassungen fiir den Motorsport
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 37 S

Fahrer- und Beifahrerausriistung

a) Persénliche Schutzausristung:

Helme gemaR den RSC-Helmbestimmungen (vgl. Anhang L zum
ISG der FIA), FIA-homologierte Kopfriickhaltesysteme sowie die
Fahrer- und Beifahrerausristung gemaR den FIA-Priifnormen
8856-2000 oder 8856-2018 dirfen noch bis zu acht (8) Jahre
nach dem Ablauf ihrer jeweiligen ASN-Zulassung des ASN der
FIA fur die Bundesrepublik Deutschland in der RSC-Gruppe S-PC
weiterhin verwendet werden, jedoch nur fiir Wettbewerbsfahr-
zeuge mit einer Motorleistung von maximal 110 kW bzw. 150 PS
(+ max. 5% StVZO-Toleranz). Fir Wettbewerbsfahrzeuge mit
mehr als 110 kW bzw. 150 PS Motorleistung gelten die Bestim-
mungen der RSC-Gruppe PC vollumfanglich. Den Nachweis
hierfurr hat der Teilnehmer zu erbringen.

Daruber hinaus gelten die jeweils gultigen RSC-Vorgaben fir
diese Ausristungsgegenstande.

Das Tragen eines FIA-homologierten Kopfriickhaltesystems (z. B.
H.A.N.S. oder Hybrid) ist fiir alle Insassen vorgeschrieben.

AuBerdem muss die komplette Sicherheitsausriistung der
Fahrer und Beifahrer, d. h. feuerfeste Overalls, Unterwasche
(mit langen Armen und Beinen), Kopfhaube, Socken, Schuhe
und Handschuhe sowie die verwendeten Helme und Kopfrick-
haltesysteme, usw., in einem sicherheitstechnisch mangelfreien
und einwandfreien Zustand sein. Alle angegebenen Homologa-
tionsnummern und samtliche Labels mussen vollstandig und
lesbar vorhanden sein.

Sonderregelung nur fir Gruppe S-PC-Performance-Fahrzeuge:
Fur diese Fahrzeuge gelten abweichend von o. g. fir die persén-
liche Schutzausriistung von Fahrer und Beifahrer d. h. feuerfes-
te Overalls, Unterwdsche (mit langen Armen und Beinen),
Kopfhaube, Socken, Schuhe und Handschuhe sowie die ver-
wendeten Helme und Kopfriickhaltesysteme, usw., vollumfang-
lich die technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe TC.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Tracking-System:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Hinweis zu allen hier verwendeten Grafiken und Zeichnungen:

Es sind im Zweifelsfall ausnahmslos nur die jeweiligen Zeich-
nungen bzw. Grafiken bzw. Skizzen aus dem Anhang J zum ISG
der FIA giiltig.
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BESONDERE TECHNISCHE BESTIMMUNGEN FUR RSC-ELEKTRO-
PRODUKTIONSWAGEN (RSC-GRUPPE E-PC):

Die hier genannten Anpassungen gelten nur fur die RSC-
Elektroproduktionswagen (RSC-Gruppe E-PC) und finden im
Ubrigen Reglement der RSC-Gruppe PC oder der RSC-
Serienproduktionswagengruppe S-PC keinerlei Anwendung. Sie
sind erganzend bzw. abweichend zu den genannten Artikeln der
technischen Bestimmungen der RSC-Gruppe PC zu verstehen
und anzuwenden. Soweit nichts anderes bestimmt ist, gelten
die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC vollumfanglich.

Es gelten fir die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe E-PC
die Artikel 251, 252, 253 sowie 254 wie auch 260A (FIA-Gruppe
E-Rally5) im Anhang J zum ISG der FIA sinngemaR, soweit in
diesen technischen Bestimmungen nichts anderes bestimmt ist.
AuBerdem sind sowohl die Vorgaben fir Elektro- bzw. Hybrid-
fahrzeuge des Artikels 253.18 als auch die Vorgaben fir Fahr-
zeuge mit Wasserstoffantriebskonzepten jeglicher Art des
Artikels 253.19 im Anhang J zum ISG der FIA zu beachten,
soweit hier nichts anderes bestimmt ist, selbst auch dann, wenn
hier nicht explizit darauf verwiesen wird.

Art.1E

Allgemeine Bestimmungen und Kfz-Zulassungen

a) Allgemeines und Erlduterungen:

Das Reglement tritt am 1. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle
friheren Fassungen des Reglements der RSC-Gruppe E-PC.

Es bleibt in dieser Form unverdndert bis zum 31. Dezember
2029 in Kraft, mit der Ausnahme von Regeldnderungen bei
besonderer Dringlichkeit. Diese werden auf der offiziellen
Homepage unter: www.rallye-supercup.de veréffentlicht.

Die Bestimmungen und Vorschriften des derzeit gultigen An-
hang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA finden
verbindlich und ausdricklich Anwendung, soweit hier nichts
anderes explizit bestimmt worden ist.

Reglementinhaber dieser technischen Bestimmungen ist der
Rallye Supercup e. V.

Das Nachfolge-Reglement fir den Zeitraum 01.01.2030 bis
31.12.2034 wird bis zum 31.12.2028 veréffentlicht werden.

Das Funktionsprinzip wie auch die Funktionsweise samtlicher,
gemaR dieser technischen Bestimmungen zugelassener Fahr-
zeugteile dirfen neben den Bestimmungen fiir die RSC-Gruppe
PC des jeweiligen Grundmodells auch dessen Homologation fir
die FIA-Gruppe E-Rally5 gemaR Anhang J zum ISG der FIA voll-
umfanglich entsprechen.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

b) Zulassungsvorschriften der Wettbewerbsfahrzeuge:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

c) Teilnehmer mit kérperlichen Behinderungen:

Auf schriftlichen Antrag kénnen fur Teilnehmer mit kérperlichen
Behinderungen besondere Fahrzeugeinrichtungen vom RSC e.
V. ggf. unter besonderen Auflagen genehmigt werden, die von
diesem technischen Reglement abweichen kénnen.

d) Uber den Artikel 17 des RSC-Rallye-Reglement des RSC e. V.
(RSC-RR) hinaus sind bei der technischen Abnahme jedes
Elektrofahrzeuges durch den Teilnehmer folgte Dokumente
der zustandigen Elektrofachkraft vorzulegen:

- Sicherheitsdatenblatt bzw. Rettungskarte,
- Anweisung zur stromlos Schaltung des HV-Systems,
- ggf. Batteriebenutzerhandbuch.

e) Der Ladevorgang gemaR ISO-Norm 6469-1 eines REESS hat
wie folgt abzulaufen:
1. Das Ladegerat muss so ausgefiihrt sein, dass durch

ein Entfernen des Ladeanschlusses keine Gefahrdung
fur den Bediener oder Dritte auftreten kann.

2. Die Teile des Anschlusssystems, die unter Spannung
stehen kénnen, mussen in allen Betriebszustanden
gegen direktes Berlihren mit den Fingern geschiitzt
sein (IP-Schutzklasse IPXXB nach DIN EN 60529).

3. Alle freiliegenden elektrisch leitfahigen Teile mlssen
beim Laden mit einem Schutzleiter elektrisch (galva-
nisch) verbunden sein (elektrisch leitende Verbin-
dung zwischen Fahrzeug und dem Schutzleiter des
externen Netzes).

Es muss durch den jeweiligen Veranstalter eine ausreichende
und sichere Energieversorgung fir alle Elektrofahrzeuge ge-
wdhrleisten sein.

Der Ladevorgang der Fahrzeuge muss dabei standig Gberwacht
werden. Diese Uberwachung sollte durch geeignete und zuge-
lassene Sicherheitseinrichtungen an der Ladeinfrastruktur bzw.
Ladestation erfolgen. AuRerdem hat der jeweilige Veranstalter
mindestens eine (1) fachkundige Person zur Uberwachung eines
reglementkonformen Ablaufs des Ladevorganges der Wettbe-
werbsfahrzeuge abzustellen.

Art.2E

Allgemeine Definitionen

Akkumulator: Ein Akkumulator, kurz Akku, ist ein Energiespei-
cher, der die zugefiihrte elektrische Energie als chemische
Energie speichert beim Laden und nach Bedarf als elektrische
Energie wieder abgeben kann durch Entladung. Ein Akku hat
dabei eine oder mehrere Zellen, diese sind elektrisch leitend
miteinander verbunden. Akkus werden oft auch als Batterien
bezeichnet. Im Sinne dieser technischen Bestimmungen sind
beide Begriffe, d. h. Akkumulator und Batterie, gleichzusetzen.
Ilhr Ladevorgang muss der ISO-Norm 6469-1 entsprechen.

Elektrofahrzeuge: Bei Elektrofahrzeugen wird die Antriebsener-
gie im Fahrzeug mitgefiihrt, i. d. R. als aufladbare Akkumulato-
ren in einer Traktionsbatterie oder auch in Kombination mit
Kondensatoren mit hoher Energiedichte. Elektrofahrzeuge
kénnen nur einen reinen Elektroantrieb, ggf. mit einer Brenn-
stoffzelle, haben. Fahrzeuge mit einer Kombination aus Elektro-
antrieb und einem Verbrennungsmotor als Hybridantrieb wer-
deni. S. dieser Bestimmungen als Hybridfahrzeuge bezeichnet.

Energiespeichersystem: Als Energiespeichersystem, kurz: REESS
(Rechargeable Energy Storage System), bezeichnet man die
gesamte wiederaufladbare Energiespeichereinheit. Diese Ein-
heit besteht aus einem Energiespeichermedium (z. B. Batte-
rie/Akku, Schwungrad, Kondensator) sowie allen Teilen, die zur
Befestigung, Regelung, zum Schutz oder zur Uberwachung
dieser Einheit und zum normalen Betreib des REESS erforderlich
sind bzw. hierfiir serienmaRig vorhanden waren.

Hochspannung: Von Hochspannung bzw. Hochvoltsystem (HV)
spricht man, wenn die Betriebsspannung zwischen den aktiven
Teilen des Systems gréer 60 Volt und kleiner 1.500 Volt fur
Gleichspannung (DC) oder groRer 30 Volt und kleiner 1.000 Volt
fur Wechselspannung (AC) liegt, gemaR der Regelungen der
Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen
(UNECE) Richtlinie R100, oder ein elektrisches Bauteil bzw. der
gesamte Stromkreis darauf ausgelegt ist sowie der Kurzschluss-
strom am System der Arbeitsstelle den Wert von 3 mA fir
Wechselstrom (AC) oder 12 mA fir Gleichstrom (DC) Ubersteigt
oder die Energiemenge des Systems mehr als 350 mJ betragt. Es
sind dabei nicht die GroRen malgeblich, die aktuell anliegen,
sondern immer die Gr6Ren maRgebend, die maximal anliegen
konnten auf Grundlage der Konzipierung des HV-Systems.

Spannungsfreiheit: Die Spannungsfreiheit liegt vor, wenn das
Hochvoltsystem (HV) deaktiviert bzw. freigeschaltet ist, gegen
ein Wiedereinschalten gesichert, die Spannungsfreiheit festge-
stellt, das System geerdet und kurzgeschlossen ist sowie be-
nachbarte, noch unter Spannung stehende Teile abgedeckt oder
abgeschrankt sind. Diese vorgenannten Tatigkeiten dirfen nur
von einer ausreichend qualifizierten und geschulten Elektro-
fachkraft durchgefiihrt werden.
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Diese Spannungsfreiheit des Hochvoltsystems (HV) muss mit
einem Spannungsprifer nach DIN EN 61243-3 (DIN VDE 0682-
401) von einer Elektrofachkraft bestimmt und festgestellt
werden, bevor Arbeiten in jeglicher Form an diesem System
vorgenommen werden diirfen von einer fachkundigen Person.

Daruber hinaus gelten auch die Definitionen des Reglements
der RSC-Gruppe PC.

Art. 3 E

Zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Bestimmungen fiir zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge:
In der RSC-Gruppe E-PC sind ausschlieBlich Kraftfahrzeuge
zur Personenbeforderung der EG-Fahrzeugklasse M1 nach
der Richtlinie 2007/46/EG Anhang Il Teil A, d. h. Personen-
kraftwagen (PKW), als Wettbewerbsfahrzeuge zugelassen,
welche die nachfolgenden Bestimmungen erfillen:

- ihr Baujahr bzw. der Tag ihrer Homologation durch die
FIA nach dem 31.12.1999 liegt,

- serienmaRig einen rein elektrischen Antrieb, einen
Wasserstoffverbrennungsmotor bzw. eine Brennstoff-
zelle oder einen Hybridantrieb, d. h. eine Kombination
aus Elektro- und Verbrennungsmotor besitzen,

- ein nichtserienmafBiges Antriebssystem mit Wasser-
stoff (H2) darf bei Verbrennungsmotoren nachgeristet
werden,

- alle Wettbewerbsfahrzeuge mit einem Elektro-, Hybrid-,
und/oder Wasserstoffantriebssystem, das von der FIA
homologiert worden ist, jedoch ohne die Fahrzeuge der
FIA-Gruppe Rallyl gemaR Anhang J zum ISG der FIA,

- Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Regle-
ments der RSC-Gruppe PC.

b) Fahrzeuge mit auslandischer Zulassung:
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

c) Fahrzeugteile mit Homologation:

Es gelten vollumgénglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC,
zudem sind auch alle Bauteile der FIA-Gruppe E-Rally5 gemaR
Artikel 260A im Anhang J zum ISG der FIA zuldssig.

d) Vorgeschriebene SicherheitsmaBnahmen bei Fahrzeugen
mit Elektroantrieben bzw. Elektromotoren:

Es muss ein System in jedem Wettbewerbsfahrzeug der RSC-

Gruppe E-PC mit Elektromotor vorhanden sein, was eine Uber-

hitzung des REESS und des/der Akkus verhindert. Dieses System

muss vollumféanglich funktionieren, um die Brandgefahr des Elekt-

roantriebs beim Laden und in Betrieb deutlich zu verringern.

Der Teilnehmer eines Wettbewerbsfahrzeuges der RSC-Gruppe
E-PC mit Elektromotor hat spatestens zum Nennungsschluss
dem jeweiligen Veranstalter das Sicherheitsdatenblatt bzw. die
Rettungskarte seines Wettbewerbsfahrzeuges unaufgefordert
vorzulegen.

Teilnehmer mit Elektro- und Hybridfahrzeugen mussen bei der
Nennung Angaben zum Laden des Wettbewerbsfahrzeuges
machen, d. h. welche Anschliisse das jeweilige Wettbewerbs-
fahrzeug zum Laden des Energiespeichersystems hat, welche
Ladedauer dazu nétig ist, welche Stromquelle (d. h. Stromstarke
und Spannung) dazu benétigt wird, usw.

Es sind dabei ausschlieflich genormte, zugelassene und geprif-
te Anschlisse am Wettbewerbsfahrzeug zum Laden des Ener-
giespeichersystems erlaubt. Den Nachweis hat der Teilnehmer
zu erbringen.

Energetisch aktive Teile im Fahrgast-, Motor- und/oder Gepack-
raum mussen entsprechend der Schutzarten IPXXB und IPXXD
gemalR IP-Schutzklasse nach DIN EN 60529 geschiitzt sein.

Energiespeichersysteme und deren Gehause sowie Isolierbarrie-
ren von energetisch aktiven Teilen missen gekennzeichnet sein.

Alle Wettbewerbsfahrzeuge miissen im System sowie der
Kennzeichnung ihres Elektroantriebes, z. B. Hochvoltsystem, der
Typenzulassung gemaR Richtlinie ECE-R 100 der Wirtschafts-
kommission fiir Europa der Vereinten Nationen (ECE) entspre-
chen. Den Nachweis hat der Teilnehmer zu erbringen.

Die serienmaRige Notabschaltung des Hochvoltsystems z. B. bei
einem Unfall, beim Trennen oder Durchtrennen von Hochvolt-
leitungen (orange Leitungen), dem Offnen der Motorhaube
oder von Abdeckungen, muss dem Serienmodell entsprechen.

Auf den Wettbewerbsfahrzeugen muss auf der Fahrer- und
Beifahrerseite jeweils mindestens einmal (1) das Warnsymbol
vor elektrischer Spannung gemaR DIN EN ISO 7010 mit einer
MindestgroRBe von 300 mm Kantenldnge gut erkennbar ange-
bracht sein, damit fur jeden klar erkennbar ist, dass es sich um
ein Elektrofahrzeug handelt, im Falle eines Unfalls oder Brandes
dieses Wettbewerbsfahrzeuges.

Art.3.1E
Allradantrieb und Mehrventilmotoren
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.3.2E

Wettbewerbsfahrzeuge oder Fahrzeugteile mit Homologation
fiir die FIA-Gruppen Rallyl, Rally2, Rally2-Kit, Rally3, Rally4,
Rally5, Rally5-Kit, R1, R2, R3, R4, R5, R-GT, GT2, N-GT, GT3, 1,
2,3,4,5, A, B, N, Super 1600, Super 2000-Rallye, RRC, WRC,
R4-Kit oder Gruppe A-Kit gemaRB Anhang J zum ISG der FIA

Es gelten vollumgénglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC,
zudem sind auch alle Fahrzeuge sowie deren Fahrzeugteile mit
einer Homologation fur die FIA-Gruppe E-Rally5 gemalR Artikel
260A im Anhang J zum ISG der FIA zuldssig.

Art. 3.3E
Leistungsbegrenzung
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.4E

Nicht zugelassene Wettbewerbsfahrzeuge
Wettbewerbsfahrzeuge, die serienmafig, d. h. beim Serienmo-
dell, tber keinen Elektro- oder Hybridantrieb verfugen, sind
nicht zugelassen.

Bei Wasserstoffantrieb ist auch eine Nachristung zuldssig.

Die Nachristung eines Elektro- oder Hybridantrieb ist nicht
zuldssig, auch dann nicht, wenn das System in anderen Serien-
modellen desselben Grundmodell vorhanden war bzw. ist.

Die maximal zuldssige Motorleistung, d. h. ggf. von Verbren-
nungs- und Elektromotor zusammen, ist auf 285 kW bzw. 388
PS fiir Wettbewerbsfahrzeuge ohne Allradantrieb und auf 270
kW bzw. 367 PS fur Wettbewerbsfahrzeuge mit Allradantrieb
begrenzt. Es gilt jeweils die maximal 5% StVZO-Toleranz. Dabei
ist die tatsachlich vorhandene, gleichzeitige Leistungsabgabe
aller im jeweiligen Fahrzeug verbauter Motoren (d. h. Verbren-
nungs- und/oder Elektromotoren) maRgeblich.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art.4.1E
Nicht zugelassene Bauteile des Antriebsstranges
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.5E

Leistungsklassen und Fahrzeuggewichte

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Klasseneinteilung der Wettbewerbsfahrzeuge:
Die Wettbewerbsfahrzeuge werden weder nach Leistungsklas-
sen noch nach Hubraumklassen eingeteilt.
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b) Mindestgewichte:
Das tatsachliche Fahrzeuggewicht des Wettbewerbsfahrzeuges

muss im Fahrzeugbrief bzw. in den Fahrzeugpapieren bzw. in
der Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen sein.

Liegt das tatsachliche Fahrzeuggewicht innerhalb der Toleranz-
grenzen gemaR StVZO in Bezug auf das serienmaRige Fahrzeug-
gewicht, kann diese Eintragung beibehalten werden.

Jede Eintragung darf dabei von dem vom Fahrzeughersteller
genannten Leergewicht fur das betroffene Serienmodell nicht
Uber u. g. Toleranzen gemaR Artikel 5 E c) hinaus abweichen.

Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer zu erbringen.

c) SerienmiRige Leergewichte und deren Verdnderungen:
Das serienmaRige Leergewicht der Wettbewerbsfahrzeuge darf
nur unter den folgenden Bestimmungen verandert werden:

1. Gewichtserhéhung: Eine Gewichtserh6hung des Fahrzeug-
leergewichtes des Wettbewerbsfahrzeuges, die sich durch
den vorgeschriebenen Einbau von Sicherheitseinrichtungen
bzw. die Verwendung von erlaubtem Zubehor im Rahmen
dieser technischen Bestimmungen (z. B. Uberrollvorrich-
tung, Domstrebe, Feuerloscher, Zusatzinstrumente, Gegen-
sprechanlage, Unterfahrschutz, usw.) ergibt, ist auf maxi-
mal 10,0 Prozent bezogen auf das hochste Fahrzeugleerge-
wicht, laut Angabe des Fahrzeugherstellers, statthaft.

2. Gewichtsreduktion: Eine Gewichtsreduktion des Fahrzeug-
leergewichtes des Wettbewerbsfahrzeuges, die sich durch
den Austausch der Seriensitze durch FIA-homologierter Sit-
ze, den Austausch der Seriengurte durch FIA-homologierte
Gurte oder andere, durch dieses Reglement erlaubte oder
vorgeschriebene Anderungen ergibt, ist statthaft. Jedoch ist
diese zuldssige Gewichtsreduktion auf maximal 20,0 Pro-
zent, bezogen auf das niedrigste Fahrzeugleergewicht, laut
Angabe des Fahrzeugherstellers, begrenzt.

Davon abweichende Fahrzeugleergewichte werden nicht aner-
kannt.

Darlber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

d) Bestimmung des Fahrzeuggewichtes:

Bei Wettbewerbsfahrzeugen mit EWG-Betriebserlaubnis ist eine
Pauschale i. H. v. 75,0 kg (d. h. Fahrergewichts-Pauschale) zur
Bestimmung des Leergewichtes vom Vergleichswert abzuziehen.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

e) Einbau von Ballast im Wettbewerbsfahrzeug
Die Hinzufugung jeglicher Art von Ballast ist unter den Vorgaben
und Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC erlaubt.

f)  Leistungsgewicht:
Es ist die Leistungsgewichtsregelung gemall Artikel 4.1 des

RSC-Rallye-Reglements des RSC e. V. einzuhalten.

g) Uberpriifung des tatsichlichen Leergewichtes:

Ein vom serienmaRigen Leergewicht abweichendes, tatsachli-
ches Leergewicht des Wettbewerbsfahrzeuges muss von einem
Sachverstandigen gepruft und bestatigt sein.

Das angegebene Leergewicht jedes Fahrzeuges kann bei der
technischen Abnahme wie auch wahrend der gesamten Veran-
staltung und/oder bei der technischen Nachuntersuchung
nachgemessen werden, um diese Gewichtsangabe zu prifen
bzw. zu iberprifen.

Diese Uberpriifung kann von den Offiziellen der jeweils be-
troffenen Veranstaltung jederzeit veranlasst werden.

Art.6 E

Einstufungshubraum und Hubraumfaktoren

Findet keine Anwendung fir die RSC-Elektroproduktionswagen-
Gruppe E-PC, auBer bei der Berechnung des zuldssigen Fas-
sungsvermogens des Sicherheitskraftstoffbehalters, gemalR
Artikel 23 E dieser technischen Bestimmungen.

Art. 7E

Motor

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

Es wird zwischen Fahrzeugen mit Wasserstoffverbrennungsmo-
tor, Fahrzeugen mit Hybridantrieb und Wettbewerbsfahrzeugen
mit reinem Elektroantrieb unterschieden. Es gelten fir diese
Wettbewerbsfahrzeuge jeweils die folgenden Bestimmungen:

a) Es gelten folgende Bestimmungen fiir den (Wasserstoff)-
Verbrennungsmotor, auch von Hybridfahrzeugen, jeglicher
Art fur die jeweiligen Wettbewerbsfahrzeuge:

Fir diese Verbrennungsmotoren gelten vollumfanglich die

Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Ein Umbau auf Wasserstoffantrieb ist fur alle Verbrennungsmo-
toren zuldssig.

Ein Luftbegrenzer ist flir Motoren, unabhdngig mit welcher Art
von Aufladung diese ausgestattet sind, nicht zwingend vorge-
schrieben. Er kann aber trotzdem freiwillig Verwendung finden
gemal Artikel 7 dieser technischen Bestimmungen.

Der Ladedruck des Turboladers ist freigestellt, er darf den
serienmafigen Hochstwert somit Gberschreiten.

Verbrennungsmotoren mit Wasserstoff (Hz) als Treibstoff sind
einzeln zugelassen aber auch in Verbindung mit einem zusatzli-
chen Elektroantrieb als Hybridfahrzeug.

Die Art des Verbrennungskraftstoffes ist bei Motoren in Verbin-
dung mit einem Elektroantrieb (d. h. Hybridantrieb) freigestellt.

b) Es gelten folgende Bestimmungen fir die Generatoren bei

Elektrofahrzeugen:
Der Notstrom- bzw. Hilfsgenerator eines reinen Elektrofahrzeu-

ges, einschlieRlich aller fiir seinen Betrieb nétiger Komponenten
und die GroRe des Kraftstoffbehalters, missen vollumfanglich
der Serie entsprechen.

Jedoch sind die Dauer und Art, die der Generator unterstitzend
zur Ladung des REESS lauft, freigestellt.

Der Generator darf Uber die reine Produktion von Strom zur
Wiederaufladung bzw. Unterstltzung der Stromversorgung des
REESS keine weiteren nicht serienmaRigen Arbeiten verrichten.

c) Es gelten folgende Bestimmungen fiir die Elektrofahrzeuge
mit Brennstoffzellen:

Der Wasserstoff (H2) darf auch in Brennstoffzellen zu elektri-

schen Strom umgewandelt werden.

Diese Brennstoffzellen miissen in allen Komponenten dem
jeweiligen Grundmodell bzw. der jeweiligen Homologation
entsprechen und dirfen dartber hinaus nicht gedandert werden.

Die Brennstoffzelle kann in einem Hybridantriebssystem auch in
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden.

d) Es gelten folgende Bestimmungen fir den/die Elektromo-
tor(en) von Elektrofahrzeugen, sowohl fir reinen Elektroan-
trieb als auch fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit Hybridantrieb:

Die Anzahl der serienmaRig vorhandenen bzw. homologierten

Elektromotoren, die Teil des Elektroantriebes des Wettbe-

werbsfahrzeuges sind, muss beibehalten werden.
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Es dirfen nur Elektromotoren Teil des Elektroantriebes sein, die
schon serienmaRig bzw. homologiert Teil des Elektroantriebes
waren oder einen Elektromotor ersetzen, der Teil des serien-
maRigen bzw. homologierten Elektroantriebes war.

Die serienmaRige bzw. homologierte Einbauposition bzw. der
Einbauort jedes Elektromotors muss beibehalten werden.

Alle serienmédRigen bzw. homologierten Elektromotoren des
Elektroantriebes diirfen durch Elektromotoren desselben Her-
stellers, d. h. Fahrzeug- und/oder Elektromotorhersteller,
ausgetauscht werden, wobei ab inklusive der Steckverbindun-
gen zwischen Motor und Stromversorgung keine weiteren
Anderungen an den Leitungen der Stromversorgung des Mo-
tors/ der Motoren, d. h. am Hochvoltsystem (HV), welches
dabei zumeist durch orangefarbene Leitungen gekennzeichnet
ist, vorgenommen werden dirfen.

Die Leistungsfahigkeit, die GroRe und das Gewicht des Elektro-
motors bzw. der Elektromotoren sind freigestellt.

Der Grundmotorentyp des Grundmodells bzw. des Homologati-
onsmodells, z. B. Radnabenmotor, aus dem Grundmodell bzw.
dem Homologationsblatt miissen dartiber hinaus jedoch immer
beibehalten werden.

Eine zugelassene sowie form- und kraftschliissige Ubergangs-
kupplung zwischen Akku und Steckverbindung ist zuldssig, wenn
der Stecker bzw. die Muffe dieses/dieser Akkus nicht mit
der/den vorhandenen Steckverbindung(en) des Energiesystems,
bzw. Hochvoltsystems (HV) Ubereinstimmen.

Die verwendeten Kuhlflissigkeiten und die Kihleinrichtung
bzw. Kihlausristung zur Kiihlung des REESS, die sich auerhalb
des Gehduses des Energiespeichersystems befinden, sind frei-
gestellt. Innerhalb der REESS dirfen diese jedoch nicht geandert
oder verdndert werden.

Ein Akkutausch und/oder Akkuwechsel gegen einen Akku des-
selben REESS-Typs ist zuldssig, wobei die Steckverbindung, die
serienmafige bzw. homologierte Halterung und der jeweilige
Einbauort des/der Akkus beibehalten werden miissen.

AuBerdem darf jeder Akku gegen einen anderen Akku desselben
Herstellers, d. h. Fahrzeug- und/oder Akkuhersteller, ausge-
tauscht werden. Dabei sind die Leistungsfahigkeit, die chemi-
schen Eigenschaften, die Kapazitat, die verwendeten Stoffe und
Materialen, die Zellen (Anzahl, Art und Art der Verbindung der
Zellen), die Abmessungen sowie das Gewicht des Akkus freige-
stellt. Es missen jedoch auch hier die Steckverbindung und die
jeweilige Halterung des Akkus beibehalten werden. Den Nach-
weis hierfur hat der Teilnehmer zu erbringen.

Jeder verwendete Akku muss geprift und in Deutschland bzw.
der Europdischen Union zugelassen sein und als solcher ge-
kennzeichnet sein. Ein anerkanntes Prifzeichen ist dabei das
CE-Zeichen (Communauté Européenne).

Das Innere und AuRere der/des Akkus darf nicht verandert
werden. Das betrifft vor allem die Anzahl der Zellen, die Art,
Materialen und GroRe dieser Zellen, alle weiteren Inhalte des
Akkus, ob flissig, fest oder gasformig, die duRere Form der/des
Akkus, die Steckverbindung des Akkus zum Stromsystem, die
originalen Befestigungspunkte des Akkus am Steckplatz der/des
Akkus, die Kennzeichnung und Typenbezeichnung der/des
Akkus sowie alle elektrischen KenngroRen dieses/dieser Akkus.

Die Anzahl der serienméRig bzw. homologierten vorhandenen
Akkus die Teil des Elektroantriebes des Fahrzeuges sind, muss
jedoch beibehalten werden.

Das Hochvoltsystem (HV) zwischen dem Akku / den Akkus und
dem Elektromotor / den Elektromotoren darf nicht verdndert
werden, d. h. es muss dem serienmaRigen Zustand des Serien-

modells gemaR dem serienmaRige Sicherheitsdatenblatt bzw.
der serienmaRigen Rettungskarte des Fahrzeugs und/oder dem
homologierten Zustand vollumfanglich entsprechen, soweit in
diesen technischen Bestimmungen nichts anderes bestimmt ist.
Zum Laden des Energiespeichersystems sind nur die serienma-
Rigen und/oder homologierte Stromanschlisse am Wettbe-
werbsfahrzeug erlaubt, die darliber hinaus auch genormt,
zugelassen und geprift sein mussen.

Den Nachweis fiir alles oben genannte hat der Teilnehmer zu
erbringen.

e) Als der derselbe REESS-Typ i. S. dieses technischen Regle-
ments gelten Energiespeichersysteme, welche sich in den
folgenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unter-

1. Fabrik oder Handelsmarke des Herstellers oder der Herstel-
ler selbst,

2. die chemischen Eigenschaften, Kapazitdt und physischen
Abmessungen seiner Zellen,

3. die Anzahl der Zellen, die Art der Verbindung der Zellen
miteinander und die physische Unterstiitzung der Zellen,

4. der Aufbau, die Werkstoffe und die physischen Abmessun-
gen des Gehauses,

5. die notwendigen Hilfseinrichtungen fiir die physische
Unterstlitzung, die Warmeregelung und die elektronische
Steuerung,

6. Den Nachweis hierfir hat der Teilnehmer zu erbringen.
f)  Elektronische Fahrassistenzsysteme:

Elektronische Fahrassistenzsysteme (z. B. ABS, ESP, Einparkassis-
tent, Abstandwarner) diirfen deaktiviert oder entfernt werden.

Art. 7.1 E
Abgasvorschriften
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 7.2 E
Partikelfilter fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit Dieselmotor
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 7.3 E
Weitere Bestimmungen fiir FIA-homologierte Wettbewerbs-
fahrzeuge
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 7.4 E
Gemischaufbereitung
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 7.5E
Luftfilter
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 8E
Abgasanlage und Gerduschvorschriften
Reine Elektrofahrzeuge besitzen i. d. R. keine Abgasanlage.

Die Wettbewerbsfahrzeuge mit einem Elektroantriebssystem
missen einen Mindestlarmpegel von mindestens 90 dB(A)
wdhrend der Fahrt erreichen, ggf. auch mit Hilfe eines zugelas-
senen Acoustic Vehicle Alerting Systems (AVAS), um ausrei-
chend akustisch wahrgenommen werden zu kénnen. Es gelten
dabei die Vorgaben und Bestimmungen der FIA-Gruppe E-Rally5
gemal Artikel 260A im Anhang J zum ISG der FIA.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.
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Art.9E

Antriebssysteme, Getriebe und Kraftiibertragung

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Schaltsystem:
Das Schaltsystem ist freigestellt.

Somit sind neben einer H-Schaltung, auch eine sequenzielle
Schaltung und/oder eine so genannte Wippenschaltung (Paddle
Shift) am Lenkrad und/oder ein automatisches und/oder halb-
automatisches Getriebe zuldssig.

AuBerdem sind weitere, zwischengeschaltete mechanische
und/oder elektronische Vorrichtungen im Schaltsystem zul3ssig,
wenn diese serienmafig beim Grundmodell vorhanden waren
bzw. sind und/oder fiir dieses homologierte waren bzw. sind.

Daruber hinaus ist auch die Anzahl der vorhandenen Vorwarts-
gange unabhéangig vom Serienmodell freigestellt.

b) Umbau des Antriebskonzeptes:

Der Umbau eines Wettbewerbsfahrzeuges von einem reinen
Elektroantrieb auf einen Hybridantrieb, der nicht beim Serien-
modell vorhanden war, oder umgekehrt, ist nicht erlaubt.

Gleiches gilt fiir Wettbewerbsfahrzeuge mit reinem Verbren-
nungsmotor, diese dirfen weder auf reinem Elektroantrieb
noch auf einen Hybridantrieb umgebaut werden.

Art. 10 E

Bremsanlage

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Bremsenergierickgewinnungssysteme:

Daruber hinaus ist es erlaubt tber ein Bremsenergiertickgewin-
nungssystem die Bremsenergie in elektrischen Strom umzu-
wandeln und diesen Strom in das REESS einzuleiten und/oder
direkt an den/die Elektromotor(en) weiterzugeben. Serienmi-
Rig vorhandene bzw. fiir das verwendete Serienmodell homolo-
gierte Systeme dirfen genutzt und auch verandert werden. Die
Hinzufligung eines solchen Systems, auch wenn es beim Seri-
enmodell nicht vorhanden war, ist zuldssig.

Ein serienmaRig vorhandenes Bremsenergieriickgewinnungssys-
tem darf auch ausgebaut oder deaktiviert werden.

b) Weitere Bestimmungen fir die Bremsanlage:

Dariiber hinaus ist dieses System freigestellt, solange die Ande-
rungen nicht durch dieses technische Reglement unzuldssig
sind. Die Bremsanlage muss ausreichend dimensioniert sein.

Art. 11 E
Lenkung
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 12 E
Radaufhdngung und Fahrwerk
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 13 E
Réder, Reifen und Felgen
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.13.1 E
Bestimmung der Breite der Reifen samt Felge
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art.13.2 E
Ersatzrad
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 14 E

Karosserie und Fahrgestell

Es gelten die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC, dariiber hinaus
dirfen Teile, die zur Aufnahme und/oder Befestigung des
REESS, des HV-Systems oder zum Schutz dieser Teile dienen,
nicht erleichtert oder verdndert werden. Eine zuséatzliche Ver-
starkung dieser Teile ist jedoch zuldssig und wird empfohlen.

Art. 15 E

Tiiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

Das Material der Tiren, der Motorhaube und der Kofferraum-
haube ist freigestellt.

Die duBere Originalform bzw. die homologierte Form dieser
Teile muss jedoch beibehalten werden.

Darliber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 16 E

Kotfliigel und Radhaus

a) Material und Form: freigestellt, gleiches gilt auch fur aufge-
setzte Formteile und andere Kotflugelverbreiterungen

Die Form der Radausschnitte — nicht deren Abmessungen —
muss jedoch beibehalten werden.

Die Kotfligel mussen der StVZO bzw. vergleichbaren nationalen
Vorschriften entsprechen.

b) Abdeckung der Reifenlaufflache:

Oberhalb der Radmitte mussen die Kotfligel, senkrecht von
oben gesehen, die gesamte Reifenlauffliche abdecken. Die
Kotfligel kénnen mit Kihloffnungen versehen werden.

c) Kuhléffnungen:
Kuhl6ffnungen, die sich in der Radabdeckung hinter den Hinter-

radern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.

d) Abmessungen:
Die Abmessungen der Kotfltigel sind gemaR Artikel 251.2.5.7 im

Anhang J zum ISG der FIA definiert.

e) StoRfanger und Kotfligel als zusammenhangendes Bauteil:

Es ist zuldssig, dass die beiden vorderen Kotfligel und der/die
FrontstoRfanger/-stoRstange bzw. die Frontschurze ein zusam-
menhadngendes Bauteil sind. Gleiches gilt fiir die Heckschurze
bzw. den/die HeckstoRfinger/-stoRstange und die beiden
hinteren Kotfligel des Wettbewerbsfahrzeuges.

f) Innere der Kotfliigel, nicht das Radhaus: freigestellt
Mechanischer Bauteile dirfen sich dort befinden bzw. ange-
bracht werden.

g) Anderungen und Nachbearbeitung des Radhauses:
Es sind fiir das betroffene Fahrzeug homologierte Anderungen
des Radhauses erlaubt.

Weitergehende Anderungen des Radhauses sind nicht zulissig.

Art. 17 E
Aerodynamische Hilfsmittel
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.
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Art. 18 E

Scheiben und Fenster

Die Verwendung von Sicherheitsfolien an den vorderen Seiten-
scheiben (Fahrer- und Beifahrerseite) innen ist auch bei der
Verwendung der serienmaRigen Scheiben fur alle Fahrzeuge
vorgeschrieben.

Daruber hinaus gelten die Bestimmungen des Reglements der
RSC-Gruppe PC.

Art. 18.1E
Windschutzscheibe
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 19 E
Beluiftung des Fahrgastraumes
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 20 E

Fahrgastraum und Innenraum

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Einhausung des REES und der Akkus:

Die Einhausung des gesamten REESS und der Akkus des Elektro-
antriebes muss der Serien bzw. der Homologation des Wettbe-
werbsfahrzeuges ansprechen und dabei auRerdem fliissigkeits-
dicht und flammenhemmend sein.

b) Bordwerkzeug:
Das Bordwerkzeug muss wahrend der Veranstaltung nicht

mitgeftihrt werden, solange dabei die Vorgaben und Bestim-
mungen des Artikels 5 E dieser technischen Bestimmungen
eingehalten werden.

Art. 21 E

Leitungen

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Leitungen des Hochvoltsystems:

Alle elektrischen Leitungen des Hochvoltsystems (HV) des
Elektroantriebs, welche grundsatzlich in oranger Farbe gekenn-
zeichnet sind, durfen nicht verandert, verlegt oder gegen — auch
zugelassene — Leitungen mit anderen, vom Serienmodell abwei-
chenden elektrischen Kennwerten und KenngroRen ausge-
tauscht werden und mussen dem Serienmodell entsprechen.

b) Arbeiten am Hochvoltsystem:

Alle Arbeiten am Hochvoltsystem (HV) des Fahrzeuges diirfen
nur von einer zugelassenen und geschulten Elektrofachkraft
vorgenommen werden. Jede Person, die am Hochvoltsystem
(HV) des Fahrzeuges arbeitet, benétigt eine Qualifikation z. B.
nach DGUV-Information 200-005 (friher: BGI/GUV-I 8686) oder
vergleichbar. Reparatur- und Instandsetzungsarbeiten am
Hochvoltsystem dirfen nur durchgefihrt werden, wenn das
Fahrzeug vorher von einem Fachkundigen fur Fahrzeug mit HV-
Systeme spannungsfrei geschaltet wurde, die Spannungsfreiheit
Uberprift wurde und gegen Wiedereinschaltung gesichert
wurde.

Allerdings sind wahrend einer Veranstaltung — auch in den
benannten Servicezonen — keinerlei Arbeiten am Hochvoltsys-
tem des Wettbewerbsfahrzeuges aus Sicherheitsgriinden er-
laubt und somit strengstens verboten.

c) Bestimmungen fiir die weiteren Leitungen:

Daruber hinaus ist die Verlegung von anderen elektrischen
Leitungen und Flussigkeitsleitungen unter Beachtung der Best-
immungen des Reglements der RSC-Gruppe PC freigestellt.

Art. 22 E

Beleuchtungseinrichtungen und Batterien

Soweit folgend nichts anderes bestimmt worden ist, gelten die
Bestimmungen des Reglements der RSC-Gruppe PC.

a) Batterie des Verbrennungsmotors:
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

b) Kabelbaum des Hochvoltsystems:

Der Kabelbaum des Hochvoltsystems (HV) muss dem Serienmo-
dell entsprechen, mit Ausnahme des Bremsenergieriickgewin-
nungssystems, welches aber geprift und zugelassen sein muss.

Ein solches Bremsenergiertickgewinnungssystem ist von einer
zugelassenen, geschulten und gepriften Fachkraft zu installie-
ren und im Sicherheitsdatenblatt bzw. der Rettungskarte des
Wettbewerbsfahrzeuges vollumfanglich zu ergéanzen.

Den Nachweis hierfiir hat der Teilnehmer jeweils zu erbringen.

Art. 23 E

Kraftstoffanlage und Kraftstoffbehalter

Flr Hybridfahrzeuge gelten vollumfanglich die Bestimmungen
des Reglements der RSC-Gruppe PC, darlber hinaus ist aller-
dings auch Wasserstoff (Hz) als Kraftstoff vollstandig zugelassen.

Wasserstoff (Hz) darf jedoch nicht in FIA-homologierten Sicher-
heitstanks untergebracht werden.

Wasserstofftankanlagen missen immer ihrer jeweiligen Pri-
fungszulassung vollumfanglich entsprechen und gemal Druck-
behélterverordnung (DruckbehVO) bzw. gemaR den glltigen,
gesetzlichen Vorgaben hin regelmaRig gepruft werden. Den
Nachweis der Prifung wie auch der verkehrstechnischen Zulas-
sung fir den offentlichen StraBenverkehr seiner gesamten
Wasserstofftankanlage hat der Teilnehmer zu erbringen.

Fir Wettbewerbsfahrzeuge mit Elektroantrieb findet dieser
Artikel keine Anwendung, aufer sie besitzen eine Wasser-
stofftankanlage und/oder einen Notstrom- bzw. Hilfsgenerator.

Art. 23.1E
Kraftstoffbehalter innerhalb des Fahrgastraums
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 23.2 E

Fassungsvermégen der Kraftstoffbehdlter

Es gelten flr Hybridfahrzeuge, auRer bei Wasserstoff, die Best-
immungen der RSC-Gruppe PC, wobei sich der Einstufungshub-
raum gemal Artikel 6 dieser technischen Bestimmungen be-
rechnet.

Wettbewerbsfahrzeuge mit Wasserstofftank durfen maximal
10,0 kg Wasserstoff (Hz) gleichzeitig mit sich fihren kénnen.

Bei Elektrofahrzeugen darf der serienmaRige bzw. homologierte
Tank des Notstrom- bzw. Hilfsgenerators beibehalten werden,
aber nur am urspriinglichen bzw. homologierten Einbauort und
mit dem serienmaRigen bzw. homologierten Fassungsvolumen.

Art. 24 E
Olkiihler
Es gelten vollumgéanglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 25 E
Balance of Performance (BoP)
Findet keine Anwendung fiir der RSC-Gruppe E-PC.
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SICHERHEITSBESTIMMUNGEN DER RSC-GRUPPE E-PC:

Art. 26 E

Allgemeine Hinweise

Fur die Wettbewerbsfahrzeuge der RSC-Gruppe E-PC gelten die
nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften sowie die
Bestimmungen und Sicherheitsvorschriften der FIA, soweit hier
nichts anderes ausdriicklich bestimmt worden ist, und aufler-
dem die Vorschriften und Vorgaben des aktuellen RSC-Rallye-
Reglement des RSC e. V. samt aller dazu veréffentlichter Ergan-
zungen und Anderungen.

Art. 27 E
Uberrollkifig
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 28 E
Sicherheitsgurte
Es gelten vollumgadnglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 29 E
Feuerl6éscher und Feuerloschanlage
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

AuBerdem ist eine geeignete, geprifte und zugelassene Losch-
anlage vorgeschrieben zur Léschung der REESS und der Akkus
im Brandfall. Diese ist gemaR der Herstellervorgaben einzubau-
en, zu warten und zu prifen.

SerienmaRig vorhandene Loschanlagen zur Loschung der REESS
und der Akkus missen einwandfrei funktionstiichtig erhalten
bleiben und von einer Fachkraft gemaR der Herstellervorgaben
gewartet und gepruft werden.

Das verwendete Loschmittel darf nicht elektrisch leitend sein.

Art. 30 E

Feuerschutzwand

Die Feuerschutzwand zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie
zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter (inkl. Einfullrohr
und Einfll6ffnung) muss der Serie, d. h. dem Serienmodell
entsprechen.

Die Feuerschutzwand darf nicht verandert werden.

Art.31E

Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemaR Artikel 253.13 im
Anhang J zum ISG der FIA ist fiir alle Fahrzeuge vorgeschrieben.

Mit diesem Hauptstromkreisunterbrecher muss von innen und
von auRen auBerdem auch das Hochvoltsystem (HV) eines
Wettbewerbsfahrzeuges mit Elektromotor komplett abschaltbar
sein, z. B. durch einen High Voltage Disconnect (HVD), Uberlast-
schalter/Relais, Stromkreisunterbrecher, eine Schmelzsiche-
rung, usw., um einer Schadigung von Personen oder Zerstérung
des Wettbewerbsfahrzeugs durch Uberspannung weitestge-
hend auszuschlieRen.

Die dazu nétigen Anderungen im Hochvoltsystem (HV) sind
zuléssig. Diese Anderungen dirfen nur von einer Elektrofach-
kraft fachmannisch ausgefiihrt werden und missen im Sicher-
heitsdatenblatt bzw. der Rettungskarte des Wettbewerbsfahr-
zeuges vollumfanglich erganzt bzw. nachgetragen sein.

Der serienméRige bzw. homologierte Uberlastschutz des Wett-
bewerbsfahrzeuges muss dartber hinaus beibehalten werden.

Art. 32 E

Olsammelbehilter

Findet keine Anwendung fir die RSC-Elektroproduktionswagen-
Gruppe E-PC.

Art.33E
Abschleppvorrichtungen
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 34 E
Riickspiegel
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 35 E
Haubenhalter
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 36 E
Kfz-Sonderzulassungen fiir den Motorsport
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 37 E
Fahrer- und Beifahrerausriistung
Es gelten vollumganglich die Bestimmungen der RSC-Gruppe PC.

Art. 38 E

Signal- und Warnsysteme bei Elektroantrieben

Alle Signal- und Warnsysteme des Hochvoltsystem (HV) des
gesamten Elektroantriebs mussen der Homologation des jewei-
ligen Wettbewerbsfahrzeuges bzw. dem Anhang J zum ISG der
FIA in vollem Umfang entsprechen. Dies betrifft sowohl alle
optischen als auch akustischen Signal- und Warneinrichtungen.

Nur fur Wettbewerbsfahrzeuge mit Elektroantrieb, ohne ent-

sprechender Homologation, konnen alternativ dazu die folgend

beschriebenen Signal- und Warnsysteme verwendet werden:

- Das System muss mit je einer (1) in grin, gelb und rot
leuchtenden Signalleuchte jeweils an jeder Fahrzeugseite
(d. h.: vorne, links, rechts und hinten) ausstattet sein, die
von auflen deutlich und leicht sichtbar bzw. erkennbar sind.

- Die beiden seitlichen Signalleuchten sind jeweils von vorne
gesehen direkt hinter den vorderen Seitenscheiben auf der
Fahrer- und Beifahrerseite von innen an den Fahrzeug-
scheiben anzubringen. Die Signalleuchte vorn und hinten
sind von innen an der Windschutzscheibe und der Heck-
scheibe jeweils oben oder unten mittig anzubringen.

- Grilines Licht signalisiert: ,,Das Fahrzeug ist sicher!”
- Gelbes Licht signalisiert: ,Vorsicht! Fahrzeug ist fahrbereit!“

- Rotes Licht signalisiert: ,Achtung Gefahr! Systemfehler!”,
zusatzlich muss ein deutlich hérbares Warnsignal erklingen.

Die entsprechenden Signal- und Warneinrichtungen aller Fahr-
zeuge mit Elektroantrieb missen vor allem auch dann stets
zuverlassig weiter funktionieren, wenn das Wettbewerbsfahr-
zeug in Bewegung ist sowie bei Stérungen, Defekten und/oder
Beschadigungen des HV-Systems durch Unfall, Feuer, o. a.

Die gesamten Signal- und Warnsysteme dienen vor allem auch
zur Warnung der Ersthelfer bzw. Sportwarte vor Stromschldgen.

Hinweis zu allen hier verwendeten Grafiken und Zeichnungen:

Es sind im Zweifelsfall ausnahmslos nur die jeweiligen Zeich-
nungen bzw. Grafiken bzw. Skizzen aus dem Anhang J zum ISG
der FIA giltig.
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