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1 Allgemeines/ Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit der Durchfihrung der Bundesgartenschau 2015 in der Stadt
Brandenburg an der Havel sollen Licken im Radwegenetz geschlossen, unwegsame
Abschnitte flir Radfahrer nutzbar gemacht und vorhandene, zum Teil in der 6ffentlichen Kritik
stehende Strecken in lhrer Befahrbarkeit verbessert werden. Im Auftrag der Stadt
Brandenburg ist durch das Planungsbiiro Jan Michel eine Machbarkeitsstudie zu erstellen,
die die Verbesserung der Befahrbarkeit der Innenstadt fir den Radverkehr zum Inhalt hat.
Bestandteil der Studie sind insbesondere die Hauptstralle, Steinstralle, Ritterstralle und
Plauer Stral’e. Aufbauend auf einer Bestandsanalyse sollen wirtschaftlich realisierbare und
funktionelle Losungen aufgezeigt werden, die zielfihrend auf andere innerstadtische Stral’en
und Wege Ubertragbar sind.

S

Wm\

Bearbeitungsgebiet mit Plauer Stralle, RitterstralRe, HauptstralRe, SteinstralRe (Quelle 3)
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2 Vorschriften/ Moglichkeiten gemaR Vorschriften

21 Technische Regelungen

Grundlage fir Bemessung und Gestaltung von Radverkehrsanlagen sind die Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen ERA 95 der Forschungsgesellschaft flr Strallen- und
Verkehrswesen. Die Randbedingungen fir die Stral3en als Ganzes sind in den Richtlinien fir
die Anlage von StadtstralRen RASt 06 festgehalten. Verkehrsrechtliche Grundlage bildet die
Strallenverkehrsordnung STVO. In allen in der Machbarkeitsstudie erfassten Straf3en
verkehren StralRenbahnen. Daher ist die Strallenbahn- Bau- und Betriebsordnung BOStrab
fiir den Bereich des gleisgefiihrten OPNV bindend.

Der Aufbau von Fahrbahnen und Radverkehrsanlagen ist in den Richtlinien fir die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflichen RStO 01 geregelt. Fur spezielle
Oberbauweisen gibt es diverse erganzende Vorschriften.

2.2 Fihrung von Radfahrern

Grundsatzlich gibt es fir die Fihrung von Radfahrern verschiedene Moglichkeiten. Es ist
mdglich, den Radverkehr

- auf der Fahrbahn oder im Seitenraum,

- auf getrennten Flachen oder auf gemeinsam mit anderen Verkehrsarten nutzbaren
Flachen (Radfahrer/ Kfz, Radfahrer/ Fuliganger),

- auf einer StralRenseite oder auf beiden Stral3enseiten,
- im Einrichtungs- oder Zweirichtungsverkehr
zu fuhren.

Neben dem Mischverkehr auf der Fahrbahn konnen Radfahrer auf Radfahrstreifen,
Radwegen, Gemeinsamen Geh- und Radwegen, Radfahrstraflen, Angebotsstreifen sowie
mit Einschrankungen auf Gehwegen gefihrt werden. Auf die Sonderfalle Flhrung auf
Busfahrstreifen sowie auf Anliegerfahrbahnen und —wegen wird hier nicht vertiefend
eingegangen. Unter Umstanden ist es zweckmaRig, im Stralenverlauf zwischen den
verschiedenen Fuhrungsmoglichkeiten zu wechseln. Auf eine stetige Fihrung ist dabei
jedoch zu achten.

Im Folgenden werden die relevanten Moglichkeiten fir die Fiuhrung des Radverkehrs
erlautert:
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2.2.1 Mischverkehr auf der Fahrbahn

Der Mischverkehr der Radfahrer mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn ist der
Standardfall der Radverkehrsfuhrung auf vom Kraftfahrzeugverkehr weniger belasteten
Strallen. Bei hohem Verkehrsaufkommen (Uber 10.000 Kfz/ Tag), einem hohen
Geschwindigkeitsniveau des Kfz- Verkehrs (Uber 50 km/h) sowie einem hohen
Schwerverkehrsanteil ist die Trennung des Radverkehrs vom flieRenden
Kraftfahrzeugverkehr dem Mischverkehr vorzuziehen. Weitere EinflussgrofRen fiur die
Bestimmung der Radverkehrsfiihrung sind die zur Verfligung stehende Flache, die Anzahl
und Qualitdt der Knotenpunkte, die Art der Nutzung des Fahrbahnquerschnitts und der
Seitenrdume, der Streckenverlauf und die Langsneigung der Stral’e und nicht zuletzt die
Starke und Zusammensetzung des Radverkehrs sowie unfalltrachtige Strecken mit
Radfahrern.

2.2.2 Radweg

Strallenbegleitende Radwege sind baulich von der Fahrbahn getrennt und mindestens 1,60
m breit (2,00 m bei hdherer Nutzungsintensitat) zuzlglich Sicherheitsstreifen auszuflihren.
Beidseitige Radwege im Zweirichtungsverkehr sind mindestens 2,00 m breit, einseitige
Zweirichtungsradwege 2,50 bis 3,00 m breit auszufiihren. Zwischen Radweg und Fahrbahn
sowie zwischen Radweg und Parkmaoglichkeiten sind Schutzstreifen zu bertcksichtigen. Die
Trennung von Radweg und Gehweg soll immer in taktil deutlich wahrnehmbarer Form
erfolgen, um den Belangen sehbehinderter Menschen Rechnung zu tragen.

a) bei Liingsparkstiinden

— ee—— e— —
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S 0,75
_ 2,00

i | 1,60)
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N\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\Q &\\\\‘Z\\\\\\\\\\\\
N

Ausflihrung eines Radweges hinter Parkstanden (Quelle 1)

Radwege werden durch Verkehrszeichen 237 (,Sonderweg Radfahrer”) beschildert. Es gilt
eine Benutzungspflicht fiir Radfahrer.

1019be090126-Konzept.doc 7



JAN MICHEL

PLANUNGSBURO

VZ 237 ,Sonderweg Radfahrer*

2.2.3 ,,Anderer Radweg*“

Beschildert man den baulich angelegten Radweg nicht, so spricht man in der STVO von
einem ,anderen Radweg"“. Fir diese Sonderform gilt fir Radfahrer keine Benutzungspflicht.
»<Andere Radwege“ bieten sich vor allem dort an, wo den unsicheren Radfahrern die
Méoglichkeit gegeben werden muss, auf der sicheren Radverkehrsanlage zu fahren (z.B.
Schulweg), wahrend der getibte Radfahrer mit dem Kfz-Verkehr unterwegs ist.

2.2.4 Gemeinsamer Geh- und Radweg

Die gemeinsame Fihrung von Radfahrern und FulRgangern kommt nur bei geringem
FuRganger- und Radverkehr in Frage, wenn Mischverkehr auf der Fahrbahn nicht vertretbar
ist, Radwege oder Radfahrstreifen jedoch aufgrund beengter Verhaltnisse nicht angelegt
werden kdénnen und die Belange der FuRganger dem nicht entgegenstehen. Gemeinsame
Geh- und Radwege werden vor allem an anbaufreien Strallen mit geringer Nutzung durch
FuRganger sowie an landlichen Ortsdurchfahrten realisiert. Die Mindestbreite betragt bei 70
FuRgangern und Radfahrern in der Spitzenstunde 2,50 m bis 3,00 m, bei 150 FuRgangern
und Radfahrern 4,00 m.

Gemeinsame Geh- und Radwege werden durch Verkehrszeichen 240 (,Gemeinsamer Ful3-
und Radweg®) beschildert. Es besteht Benutzungspflicht flir Radfahrer.

VZ 240 ,Gemeinsamer Ful3- und Radweg"
2.2.5 Radfahrstreifen

Direkt angrenzend an die Fahrbahn werden Radfahrstreifen angelegt. Die Regelbreite
betragt 1,60 m, mindestens sollen jedoch 1,25 m vorhanden sein. Hinzu kommt eine 25 cm
breite Fahrstreifenbegrenzung mittels Breitstrich. Parkstreifen neben Radfahrstreifen missen
0,50 m breiter ausgefiihrt werden, der Schutzstreifen ist optisch hervorzuheben. Bei der
Flhrung des Radverkehrs rechts der parkenden Fahrzeuge im Einrichtungsverkehr sind
Radfahrstreifen inklusive Schutzstreifen mindestens 2,35 m breit auszufihren. Die an
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Radfahrstreifen angrenzenden Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr sollen mindestens
2,75 m breit sein.

Radfahrstreifen werden durch Verkehrszeichen 237 (,Sonderweg Radfahrer”) beschildert.
Neben der Markierung durch einen durchgehenden Breitstrich sollen Radfahrerpiktogramme
die Zweckbestimmung verdeutlichen.

F =2,75/3,00 F
F 22,75/3,00 ,
0,25 = 185 2,00
Ris 1,60 [1.85 - 25 P 0,50
P ; 250 20,2
G 3 160 [235
T 7, G G

Ausfliihrung von Radfahrstreifen (Quelle 1)

Bei Radfahrstreifen besteht Benutzungspflicht fir Radfahrer.

VZ 237 ,Sonderweg Radfahrer*

2.2.6 Angebotsstreifen fiir Radfahrer

Angebotsstreifen sind eine Form des Mischverkehrs auf der Fahrbahn. Sie erdffnen die
Maoglichkeit, dem Radverkehr am Fahrbahnrand eine Flache zur Verfigung zu stellen, die
von Pkw in der Regel nicht und von Lkw und Bussen nur im Begegnungsfall benutzt werden
soll. Angebotsstreifen — auch Schutzstreifen genannt — kénnen angewendet werden, wenn
das Verkehrsaufkommen von Lkw und Bussen unter 1000 Kfz/ Tag betragt. Auf
Schutzstreifen darf nicht gehalten werden. Daher sind Haltverbote mittels Verkehrszeichen
283 (,Haltverbot*) anzuordnen.

Angebotsstreifen sind einschlief3lich Markierung im Regelfall 1,50 m breit, die Mindestbreite
betragt 1,25 m. Sie werden mittels Leitlinie (Schmalstrich) markiert. Die verbleibende
Restbreite der Fahrbahn muss mindestens 4,50 m betragen. Sicherheitsabstande zu
Parkflachen sind zuséatzlich einzuhalten.

1019be090126-Konzept.doc 9
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Ausfliihrung von Angebotsstreifen (Quelle 2)

Eine Beschilderung der Angebotsstreifen erfolgt nicht. Durch Radfahrerpiktogramme soll
jedoch die Zweckbestimmung verdeutlicht werden.

2.2.7 Mischverkehr mit Wahimoglichkeit zwischen Fahrbahn und Gehweg

Mit dem gezielten Einsatz von Beschilderung ist es méglich, dem Radfahrer ahnlich wie bei
einem ,anderen Radweg“ die Wahlmoglichkeit zwischen der Nutzung der Fahrbahn und des
Gehweges zu geben. Als Einsatzgrenzen flir diese Form der Flhrung fungieren u.a. die
Starke und Zusammensetzung des Kraftfahrzeugverkehrs, die Frequentierung durch
FuRganger sowie ausreichend breite Seitenraume.

Die Beschilderung der Seitenrdume erfolgt mittels Verkehrszeichen 239 (,Sonderweg
FuRganger®) bzw. 242 (,Beginn eines FuRgangerbereichs®) und dem Zusatzzeichen 1022-10
(,Radfahrer frei“). Radfahrer dirfen hier nur Schrittgeschwindigkeit fahren und mdissen
FuRgangern den Vorrang lassen.

1019be090126-Konzept.doc 10
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3 Bestandsbeschreibung

In allen hier naher untersuchten
Strallen wurden in den letzten zwolf
Jahren grundlegende
Strallenbaumaflnahmen durchgefihrt.
So wurden die Ritterstrale 1995 bis
1996, die HauptstraBe 1996, die
Steinstralle 1999 sowie die Plauer
Stralle 2002 rekonstruiert. Da die
BaumaRnahmen mit Fdrdergeldern
realisiert wurden, gilt eine 20 bis 25-
jahrige Zweckbindung. Grundlegende
Veranderungen, die dem Forderziel
nicht  entsprechen, kdénnen die
Rickzahlung von Foérdermitteln nach
sich ziehen.

Die Innenstadtstrafl’en sind gepragt von
den historischen StralRenbeldgen. Die
Fahrbahnen sind gréRtenteils mit .
GroRpflaster befestigt, in den Anlagen |nnenstadtkarte. Quelle 6

fur den Fuligangerverkehr wurden Plattenbeldge und Kleinsteinpflaster bzw. Mosaikpflaster
verwendet.

1,0 ;

) Radweg, ohne begleitenden Fultweg
U — Radweg, mit begleitendem Fuliweg
,' —_  Gemeinsamer Fult- und Radweg
[
: Fuliweg - Radfahrer frei

Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

/\_/ ] o hbenutzungspflichtig
1,0 nicht benutzungspflichtig

A \ 0 3 <2 Zweirichtungsradweg

2 21 Radwegbreite in Metern

0,9

Radverkehrsanlagen Innenstadt (Auszug Quelle 4)
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Die Steinstralle ist gemal der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes 2003
Bestandteil der Tour Brandenburg sowie des Havelradweges; Hauptstralle, Ritterstrale und
Plauer Strale sind als Stadtradwanderweg deklariert.

Atk = db| Hauak

Radwanderwege (Auszug Quelle 4)

Radwanderwege

Tour Brandenburg/Havelradweq,
gemeinsame Trasse

Havelradweq,
eigene Trasse

Tour Brandenburg,
eigene Trasse

Stadiradwanderweg

Durch alle betrachteten Stralienziige fahren die Strallenbahnen der Linien 1, 2 und 6
tagsiber in einer 15 bis 30 Minuten Frequenz je Linie, so dass alle paar Minuten eine
StralRenbahn den Querschnitt passiert. Damit ist fur durchzufihrende Bauarbeiten in die

Nachtstunden auszuweichen.

3.1 Plauer StraBe

Die Plauer Stral3e ist von der Einmindung Bergstralde bis zum Altstadtischen Markt ca. 270

m lang. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf 30 km/h beschrankt.

Zwischen den Abzweigen Ritterstral’e und Bergstralie betragt der durchschnittliche tagliche

Verkehr (DTV) ca. 6.250 Kfz.

1019be090126-Konzept.doc
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Grafik Plauer Strale (Quelle 3)

Die Fahrbahn ist bis auf die Fulgangerfurt zum Humboldthain ausschlief3lich mit
GrolRpflaster hergestellt. Im Siden schlief3t der Nicolaiplatz an die Plauer Strale an, im
Norden mindet die Plauer Stralle in den Altstadtischen Markt. Vom Nicolaiplatz bis zur
Ritterstralle verkehrt die Strallenbahn. Zwei Gleise sind hier vorhanden. Beidseitig der
Fahrbahn sind Gehwege unterschiedlicher Breite vorhanden, die mit Plattenbelag und
Mosaikpflaster befestigt sind. Zwischen den Einmindungen Klosterstralle und Ritterstralie
sind beidseitig Langsstellplatze fir Pkw angeordnet. Im Abschnitt vom Altstadtischen Markt
bis zur RitterstralRe ist einseitig das Parken gestattet. Als Besonderheit wird an der
Einmindung Wallstralle der vorhandene Gehweg um den Plauer Torturm herumgefiihrt.

Der Radverkehr wird derzeit als Mischverkehr auf dem Grol3pflaster der Fahrbahn
abgewickelt. Aufgrund des vorhandenen Grolpflasters ist zu beobachten, dass viele
Radfahrer auf die Gehwege ausweichen.

1019be090126-Konzept.doc
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Plauer StralRe, Radfahrer auf dem Gehweg unterwegs

In Richtung Nicolaiplatz gibt es zwischen Bergstrafle und Am Rosenhag einen Radweg. Aus
Richtung Nicolaiplatz endet der Radweg im Platzbereich. Der Nicolaiplatz wird derzeit
komplett Uberplant, so dass hier beidseitig mit funktionierenden Radverkehrsanlagen zu
rechnen ist. Am Altstddtischen Markt sowie den einmindenden StralRen schliefen keine
Radverkehrsanlagen an. Durch Radfahrer rege genutzt wird derzeit der Fuliweg durch den
Humboldthain.

3.2 RitterstraRe

Die RitterstralRe flhrt von der Plauer Strale bis zur Jahrtausendbriicke. Die Gesamtlange
betragt ca. 265 m. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf 30 km/h beschrankt.

Fur die Ritterstral3e liegen keine Verkehrszahlen aus Zahlungen vor. Nach einer Schatzung
liegt der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) bei ca. 2.000 Kfz.

1019be090126-Konzept.doc 15
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Grafik RitterstralRe (Quelle 3)

Die Fahrbahn ist auf kompletter Lange mit Grof3pflaster hergestellt. Lediglich die
angrenzende Jahrtausendbriicke ist mit Kleinsteinpflaster befestigt. Im Nordwesten mindet
die Ritterstrale in die Plauer Straf’e. Im Sudosten schlie®t an die Ritterstralle nahtlos die
Jahrtausendbriicke an. Auf gesamter Stral3enlange verkehrt die Stralenbahn zweigleisig.
Beidseitig der Fahrbahn sind Gehwege unterschiedlicher Breite vorhanden, die mit
Mosaikpflaster und GrolRpflaster an den Zufahrten befestigt sind. Im Bereich zwischen den
Einmindungen Backerstrale und Altstadtische Fischerstrale betragt die nutzbare
Stralienraumbireite lediglich 6,9 bis 8,9 m.

Der Radverkehr wird derzeit als Mischverkehr auf dem GrofRpflaster der Fahrbahn
abgewickelt. Ebenfalls wie in der Plauer Stralle weichen Radfahrer auf den Gehweg aus.
Keine der einmundenden Stral3en weist eine separate Radverkehrsanlage auf.

3.3 HauptstraBe

Die Hauptstralte schlie3t an der Jahrtausendbriicke an die Ritterstral’e an und flihrt bis zum
Molkenmarkt. Auf 450 der insgesamt 525 m langen Fahrbahn ist ausschlielBlich GroRpflaster
verlegt. Lediglich ein ca. 75 m langer Bereich von der GrolRen Minzenstralle bis zum
Molkenmarkt wurde mit Gleiseindeckplatten aus Beton und Betonpflastersteinen befestigt.
Die HauptstralRe ist fast auf kompletter Lange Fufldgéangerzone. Nur direkt im Anschluss an
die Jahrtausendbriicke darf ein Teilstlick noch regular durch Kfz befahren werden.

| T e e A = Ve BT A
) | A4 = X , A %
! g N o A Pk
% 7z = | ’ , =%, 0 7 7
— ed 2 1 / == Vintiis ik A JHA. Y

Grafik HauptstralRe (Quelle 3)

Auf gesamter Strallenlange verkehrt die Stralenbahn zweigleisig. Der Verkehrsraum fur die
Strallenbahnen/ Fahrbahn ist durch Bordanlagen bzw. gestalterisch von den (brigen
Flachen der Fulligangerzone abgeteilt. Die Nebenflachen des Fuligéngerbereiches sind mit
verschiedenem Natursteinpflaster sowie Plattenbelagen befestigt.

1019be090126-Konzept.doc
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Die Radfahrer nutzen derzeit den kompletten zur Verfigung stehenden Verkehrsraum. Direkt
anschliefende Radverkehrsanlagen existieren nicht. Die an den Neustadtischen Markt
anschlielende Sankt- Annen- Stral’e weist beidseitig ,andere Radwege® auf. Im Zuge den
Neubaus des Einkaufcenters 2008/ 2009 werden hier verkehrliche Eingriffe getatigt. Der
.,andere Radweg“ zwischen dem Deutschen Dorf und dem Neustadtischen Markt wird
zugunsten eines zweiten Fahrstreifens flr den Kraftfahrzeugverkehr zuriickgebaut. Fir die
Radfahrer wird ein Radfahrsteifen angelegt.

Verkehrszahlen fir die Hauptstrale liegen nicht vor. Aufgrund der Fuligangerzone ist
Kraftfahrzeugverkehr kaum vorhanden.

34 Steinstrafe

Die Steinstralde fuhrt vom Neustadtischen Markt bis zur Steintorbriicke und geht direkt in die
Jakobstralle Uber und ist ca. 495 m lang. Die Fahrbahn ist mit GroRpflaster befestigt.
Ausnahme bilden Gleiseindeckplatten im Bereich des Neustadtischen Marktes sowie
Kleinpflasterstreifen jeweils zwischen der duferen Schiene und dem Stralenbord auf der
gesamten Lange. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf 30 km/h beschrankt. Von den
hier untersuchten Stralen weist die Steinstral3e die hochste Verkehrsbelastung auf.

Fur die Steinstral’e liegen Angaben zum Verkehr vor. Der durchschnittliche tagliche Verkehr
(DTV) betragt hier ca. 8.500 Kfz.
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Auf gesamter Lange verkehrt die Strallenbahn hier zweigleisig. Die Fahrbahn ist bis auf den
Anfangs- und Endbereich 6,50 m breit. Die Seitenrdume sind den Ful3gangern und
Stellplatzen vorbehalten. Die Steinstralle ist gepragt von den Straltencafes.

Die Radfahrer werden als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Hierflir wurde der Bereich
zwischen der auReren Schiene und dem Strallenbord mit Kleinsteinpflaster befestigt.
Dennoch wird rege auf dem Gehweg gefahren. Ursachen sind augenscheinlich unebenere
Pflaster im Vergleich zu den Gehwegen, die hohe Verkehrsbelastung durch Kraftfahrzeuge
und Strallenbahnen und die vielen Einparkvorgange.
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SteinstralRe, Radfahrer auf dem Gehweg unterwegs

Keine der einmindenden Strallen weist eine separate Radverkehrsanlage auf. Am
Neustadtischen Markt besteht die Mdglichkeit, auf die Radverkehrsanlage der St. Annen-
Stralde zu gelangen.

Anschluss an Radweg Sankt- Annen- Stral3e
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JAN MICHEL

PLANUNGSBURO

4 Verbesserungsmaoglichkeiten

Das Fahrrad als Verkehrsmittel wird in der Stadt Brandenburg rege genutzt. Insbesondere in
der Innenstadt besteht ein hohes Radverkehrsaufkommen. Da gerade hier qualitativ
schlechte bzw. keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind, wurden in der Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplanes von 2003 die Mangel erfasst und der Handlungsbedarf
aufgezeigt. So wird die Fugenbeseitigung in der Hauptstralle durch Fugenverguss oder
Neupflasterung mit Fugenversatz als kurz- bis mittelfristige MaBnahme aufgefiihrt. Die
Errichtung von Radfahr- bzw. Schutzstreifen in der Steinstrale ist als langfristige Malinahme
deklariert.

Gesucht ist eine oder sind mehrere Mdglichkeiten, den Komfort fir den Radverkehr in der
Innenstadt zu verbessern. Da die Stralen mit Fordermitteln rekonstruiert wurden, ist ein
grundhafter Umbau der Verkehrsanlagen fiir die Stadt Brandenburg aus finanzieller Sicht
besonders abzuwagen. Vielmehr muss versucht werden, mit mdglichst kleinen Eingriffen ein
Optimum zu erzielen. Veranderungen der Gleisanlagen werden daher hier nicht weiter in
Betracht gezogen.

Grundsatzlich erfolgt die Abwéagung der Nutzungsanspriiche zwischen den fachlich
Beteiligten. Fur die Verkehrsflachen in der Innenstadt sind u.a. die Interessen folgender
Institutionen zwingend zu bericksichtigen und abzuwagen:

» Fachbereich Stadtentwicklung und Bauwesen, Fachgruppe Strallen, Brlicken,
Stralienbaulast (Stral’enbaulasttrager)

Fachbereich Stadtentwicklung und Bauwesen, Fachgruppe Denkmalschutz

Fachbereich Stadtentwicklung und Bauwesen, Fachgruppe Stadtentwicklung (bzgl.
Sanierungsrecht)

Fachbereich Ordnung und Sicherheit, Ordnungsamt (Verkehrsbehérde)
Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH
ADFC, Ortsgruppe Brandenburg

Interessenvertretungen der Handler der Innenstadt

V V V V VY

Behindertenbeirat
> ADAC

Weitere Trager offentlicher Belange, wie u.a. der Landesbevollmachtigte flir Bahnaufsicht,
sind im Zuge von baulichen Veranderungen ebenfalls zu beteiligen.

Ziel ist es, die Bedingungen fir Radfahrer in der Innenstadt zu verbessern, ohne die
Anspriche an die Historie zu vernachlassigen.
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Einrichtung neuer
Radverkehrsanlagen

e Bauliche Anderung vorhandener
Radverkehrsanlagen

e Organisatorische Anderung
vorhandener Radverkehrsanlagen

Maflnahmen zum Radverkehr in der Innenstadt gemaR Verkehrsentwicklungsplan (Quelle 4)

Als weitere Randbedingungen fur die Gestaltung der Radverkehrsanlagen sind die
Festlegungen der Sanierungssatzung sowie die Barcelona- Erklarung flr
behindertengerechte Gestaltung der Verkehrsanlagen zu beachten. In Bezug auf die
Sanierungssatzung ist zu ermitteln, in welchem Umfang von dem denkmal- und
sanierungsrechtlichen Grundsatz der Befestigung mit Natursteinpflaster abgewichen werden
kann.

Fir die Freigabe von einseitigen Radwegen fir den Zweirichtungsbetrieb gibt es bei den
Strallen im Untersuchungsgebiet gemal ERA 95 keine Grundlage.

Ebenfalls nicht anzuwenden sind gemeinsame Geh- und Radwege, da diese nur bei
schwachen Rad- und FuRgangerbelastungen in Frage kommen.
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4.1 Plauer Strafe

Die Ausweisung und bauliche Herrichtung einer Radverkehrsanlage im Seitenraum ist hier
aufgrund der zur Verfligung stehenden Breiten nur teilweise méglich. In beiden Richtungen
schrankt der Sicherheitsraum der angrenzenden Parkstreifen den nutzbaren Querschnitt
zusatzlich ein.

zur Verfugung stehender Seitenraum im Bereich Einmindung Ritterstralle

4.1.1 Radwege

Gemal der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ist in Erschliefungsstralien mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h die Anlage von Radwegen nicht gerechtfertigt.
Lediglich bei Verkehrsstarken von Uber 10.000 Kfz/ Tag sollten Radwege oder
Radfahrstreifen angelegt werden.

MindestmaRe Radweg neben Lingsparkstreifen | Radweg neben Fahrbahn
Sicherheitsstreifen 0,75 m 0,50 m
Radweg 1,60 m 1,60 m
Taktile Begrenzung 0,30 m 0,30 m
Gehweg 1,30 m 1,30 m
Sicherheitsraum zu Gebauden 0,25m 0,25 m
Gesamtseitenraum 420 m 3,95 m

Darstellung von Mindestmalf3en fiir den Seitenraum

Die Anlage von Radwegen im vorhandenen Seitenraum der Plauer Stralle ist in Bezug auf
die vorhandenen Breitenmale nur im Abschnitt zwischen Bergstralle und Wallstrale
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moglich. Im restlichen Abschnitt sind keine ausreichenden Seitenrdume vorhanden. Im
Abschnitt Wallstralke/ Ritterstralle ist die Anlage von Radwegen nur zu Lasten der
Stellflachen und der Fahrbahn moglich. Die Stellflachen sind jedoch fiir die ansassigen
Einzelhandler zwingend erforderlich. Im Abschnitt zwischen Ritterstralle und Altstadtischen
Markt ist die Anlage von Radwegen nicht moglich. Auch die beiden Bushaltestellen engen
den flr Radwege erforderlichen Raum ein.

Radweg Plauer StrafRe

nach Vorschrift: nicht gerechtfertigt

baulich: nicht durchgangig realisierbar
zwischen Wallstr. und Bergstr. im Seitenraum
zwischen Wallstr- und Ritterstr. anstatt Parkflachen

zwischen Ritterstr. u. Altstadt. Markt | nicht durchgangig realisierbar

Empfehlung nicht realisieren

4.1.2 ,,Andere Radwege*“

Auch die Anlage von ,Anderen Radwegen® ist in der Plauer Stral’e problematisch. Im
Vergleich zum regelkonformen Radweg ist die Reduzierung der Breite fir die Radfahrer auf
das absolute Mindestmal® von 0,80 m maoglich, die erforderlichen Seitenraumbreiten von
3,40 m bis 3,15 m sind jedoch nicht durchgangig vorhanden. Daher misste wie beim
Radweg der Seitenraum zulasten der Langsstellplatze verbreitert werden.

nnnnnnnnnnnn

nicht genug Platz fiir Radweg, Bushalt, FuRganger, Beleuchtung, etc.
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»Anderer Radweg“ Plauer Stralle

nach Vorschrift: nicht gerechtfertigt
baulich: nicht durchgangig realisierbar

zwischen Wallstr. und Bergstr. im Seitenraum

zwischen Wallstr- und Ritterstr. anstatt Parkflachen

zwischen Ritterstr. u. Altstadt. Markt | nicht durchgangig realisierbar
Empfehlung nicht realisieren

4.1.3 Radfahrstreifen

Eine grundsatzliche Alternative zu Radverkehrsanlagen im Seitenraum sind Radfahrstreifen.
Die hierfir mindestens erforderlichen Breite von 1,85 m inklusive der Markierung ist
allerdings hier zwischen Stralenbahnschiene und Bordanlage bzw. Langsstellplatzen nicht
vorhanden. Daher kann der Radfahrstreifen nur zulasten der Stellflachen und dem Versetzen
der Bordanlage hergerichtet werden. Hinzu kommen noch Aufwendungen fir die Herrichtung
des Radfahrstreifens selbst.

Radfahrstreifen Plauer Stralle

nach Vorschrift: mdglich

baulich: mit hohem Aufwand durchgangig

realisierbar

zwischen Bergstr. und Klosterstr.

Bord versetzen, Gehweg schmaler

zwischen Klosterstr. und Ritterstr.

anstatt Parkflachen

zwischen Ritterstr. u. Altstadt. Markt

anstatt Parkflachen

Empfehlung nicht realisieren

4.1.4 Angebotsstreifen fiir Radfahrer

Im Gegensatz zu Radfahrsteifen sind die 60 cm schmaleren Angebotsstreifen in der Plauer
Stral’e Uber weite Strecken realisierbar. Lediglich im Abschnitt zwischen Wallstralte und
KlosterstralRe bleibt nach Abteilung von den jeweils 1,25 m breiten Angebotstreifen nur eine
Fahrbahnrestbreite von 4,25 m (ibrig, so dass ein Versetzen der Bordanlage zu prifen ware.

1019be090126-Konzept.doc
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Darstellung Angebotsstreifen zwischen Bord und Schiene

Angebotsstreifen Plauer StraRBe

nach Vorschrift: moglich

baulich: mit akzeptablem Aufwand
realisierbar
zwischen Wallstr. und Klosterstr. Bord versetzen, Gehweg schmaler
zw. Klosterstr. und Altstadt. Markt moglich

Empfehlung realisierbar, weitergehende Priifung durch Ingenieurplanung

4.1.5 Weitere Moglichkeiten

Der geringste bauliche Aufwand besteht bei einer Freigabe der Gehwege fur Radfahrer
mittels Zusatzzeichen 1022-10. Aufgrund der schmalen Seitenrdume, des hohen
FulRgangerverkehrs und der parkenden Kraftfahrzeuge kann dies nicht empfohlen werden.

Speziell im Bereich der Plauer StralRe sollten alternative Radtrassen geprtft werden. So ist
fur Radfahrer mit Ziel Jahrtausendbriicke/ HauptstralRe ein Flihrung durch den Humboldthain
denkbar, die sich jedoch nachteilig auf die in der Plauer Stral’e und Ritterstralle ansassigen
Handler auswirkt.

Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer mittels Zusatzzeichen 1022-10

Empfehlung nicht realisieren

Alternative Radtrasse durch Humboldthain

Empfehlung weitergehende Priifung durch Ingenieurplanung
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4.1.6 Empfehlung Plauer Strale

Da bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h ein Mischverkehr auf der Fahrbahn
unkritisch ist, sollte eine Lésung im Fahrbahnquerschnitt gefunden werden. Als
Vorzugslésung empfiehlt sich daher in der Plauer Strale die Anlage von 1,25 m breiten
Angebotsstreifen fir Radfahrer. Parallel sollte die Freigabe der derzeit schon rege genutzten
Verbindung durch den Humboldthain tberdacht werden.

Mit der Anlage von Angebotsstreifen kdnnen in der Plauer Stralle auch die Stellflachen
groflitenteils erhalten werden, wenn auf einen Schutzstreifen zwischen Stellflachen und
Angebotsstreifen verzichtet wird. Auch Bordanlagen missen nicht verandert werden. An
partiellen Engstellen, wie der Einmindung der Ritterstral’e ist eine Verschmalerung des
Angebotsstreifens erforderlich.

Als Einfassung des Angebotsstreifens kann einerseits die vorhandene Schiene dienen,
andererseits kann die Bordanlage genutzt werden. Ist keine entsprechende Anschlusskante

Darstellung Angebotsstreifen neben Bord bzw. Parkstreifen

Fir die Herstellung von Angebotsstreifen gibt es verschiedene bauliche
Ausflhrungsvarianten. Zum Einen kann das Grol3pflaster in einer Breite von 1,25 m entfernt
werden und durch einen asphaltgebundenen Oberbau ersetzt werden. Alternativ ist auch die
Befestigung mit Betonsteinen bzw. ebenen Natursteinen mdglich. Hierdurch kénnte der
Angebotsstreifen auch optisch hervorgehoben werden, um so die Sicherheit der Radfahrer
zu erhdhen.

Hinsichtlich der Haltbarkeit ist anzumerken, dass der Betonpflasterstreifen sicherlich zuerst
Abnutzungserscheinungen zeigen wird. Als weitere Oberbauform sollte noch die Betondecke
genannt werden, die zwar eine hohe Haltbarkeitsdauer aufweist, jedoch in der Herstellung
ahnlich teuer ist wie der ebene Naturstein.

1019be090126-Konzept.doc
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Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Ruckbau GroRpflaster 25€ 25 € 25 €

Oberbau incl. Tragschichten | 60 € 45 € 100 €

Dicke 22 cm

Gesamt 85€ 70 € 125 €

Kosten Angebotsstreifen je laufenden Meter bei 1,25 m Breite

Der Fugenverguss mit Silikon wird derzeit in der Offentlichkeit diskutiert. Da hierbei in
Handarbeit eine Sauberung der Fugen erfolgen muss, ist mit erheblichen Herstellungskosten
zu rechnen. Eine Dauerhaftigkeit dieser Fugen ist nur schwer zu erzielen. Gemessen am
Herstellungsaufwand sind die dadurch erzielten Verbesserungen des Rollwiderstandes und
der Ebenheit eher gering. Bei Kosten von 100 €/ m? kann die Erneuerung eines Streifens in
Asphaltbauweise und eine anteilige Rickzahlung der
Fordergelder fir die Sanierung wirtschaftlicher ausfallen. Als weiteres Argument flr eine
Befestigung des Radstreifens mit einem Betonpflasterstein bzw. Asphaltoberbau sollte das
Verhalten bei Nasse dienen. Betonstein und Asphalt bieten deutlich mehr Griffigkeit als

Natursteine.

in Anspruch genommenen
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4.2 Ritterstrafle

In der Ritterstrale ist eine Radverkehrsanlage im Seitenraum nur partiell im Abschnitt
zwischen Plauer Straflte und Backerstralle moglich, wo diese im Bereich der Bushaltestelle
unterbrochen werden musste. Auch im Fahrbahnbereich, der zum Teil nur 5,00 m breit ist,
lasst sich eine den Vorschrlften entsprechende Radverkehrsanlage kaum realisieren.

Radverkehrsanlage im Seitenraum nur stiickweise machbar

Radverkehr im Seitenraum nicht moglich, eingeschrankter Angebotsstreifen neben Bord, alternativ zwischen Schienen
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4.2.1 Radwege/ ,,Andere Radwege*

Durchgehende Radwege koénnen in der Ritterstral’e nicht gebaut werden, da der zur
Verfugung stehende Raum dies nicht zuldsst. Auch fiur ,Andere Radwege“ sind die
Platzverhaltnisse nicht ausreichend.

Auf der an die Ritterstralle anschlieBenden Jahrtausendbriicke sind ausreichend breite
Seitenrdume vorhanden, um eine Radverkehrsanlage abzuteilen. Mit einer Markierung in
Form einer Lauferreihe, die gleichzeitig als taktile Begrenzung fur Blinde eingesetzt wird,
koénnte hier der Radverkehr kostengtinstig vom Ful3gangerverkehr getrennt werden.

Radwege/ ,,Andere Radwege*

nach Vorschrift: nicht méglich

4.2.2 Radfahrstreifen/ Angebotsstreifen

Fir Radfahrstreifen und Angebotsstreifen gemalt ERA 95 sind die Platzverhaltnisse
groRtenteils nicht vorhanden. Zum Einen ist die erforderliche Restfahrbahnbreite fir den Kfz-
verkehr nicht mehr vorhanden, zum anderen missten die Gehwege bereichsweise entfallen.
Von der Herstellung von Radfahrstreifenteilstiicken ist abzuraten.

Angebotsstreifen oder Radfahrsteifen zu Lasten des Gehweges nicht mdglich

Radfahrstreifen/ Angebotsstreifen

nach Vorschrift: nicht durchgehend mdglich

Empfehlung nicht realisieren
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4.2.3 Mischverkehr auf der Fahrbahn

Auf die Herstellung von fir den Radverkehr nutzbaren Streifen sollte jedoch nicht verzichtet
werden. Da keine den Vorschriften entsprechenden Radverkehrsanlagen ausfihrbar sind,
sollte zumindest eine Option flr die Radfahrer geschaffen werden. In Anlehnung an den
Angebotsstreifen der Plauer Stral3e sollte der Bereich zwischen Gleisanlage und Bord mit
einem homogenen Material befestigt werden.

Da die Bordanlagen in weiten Bereichen der Ritterstra3e niedrig sind, kann dem Radfahrer
ein Fahren in diesem Bereich zugemutet werden. Lediglich im Bereich der Haltestellen ist
der Optionsstreifen 60 cm breit und im Hinblick auf die Bordhéhe von 18 cm problematisch.
Das Herrichten des Raumes zwischen den Schienen ist prinzipiell mdglich, jedoch sind die
Weichen in Hohe Backerstralle sowie die langs laufenden Spurrillen der Rillenschienen ein
nicht zu vernachlassigendes Gefahrdungspotenzial fir den Radverkehr. Ein System mit
verschlielbaren Spurrillen ist bislang nur fur Vignolschienen entwickelt worden.

Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Ruckbau GroRpflaster 20 € 20 € 20 €

Oberbau incl. Tragschichten | 52 € 40 € 80 €

Dicke 22 cm

Gesamt 72 € 60 € 100 €

Kosten je laufenden Meter bei 1,00 m Breite flr ,reduzierten Angebotsstreifen zwischen Schienen

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Empfehlung weitergehende Priifung durch Ingenieurplanung

4.2.4 Empfehlung RitterstraBe

Aufgrund des eingeschrankten StraRenraumes kann keine den Regelwerken entsprechende
Radverkehrsanlage gebaut werden. Daher muss der Radverkehr als Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefuhrt werden. Zur Verbesserung der Befahrbarkeit der Plauer Stralle fur
Radfahrer sollte dennoch ein fir Radfahrer nutzbarer und ebener Streifen geschaffen
werden. Es bietet sich hierfir der Streifen zwischen Bord und Schiene an, der allerdings
zwischen Backerstralle und Altstadtischer Fischerstral’e nur 60 cm breit ist. Hier sollte
erganzend zu einem Belagwechsel der StralRenbord abgesenkt werden, so dass der
Radfahrer nicht mit der Pedale an den Bord gerat. Wie bereits erlautert wird die Fihrung im
Bereich der Haltestellen problematisch sein, da hier eine Fihrung im Seitenraum kaum
realisierbar ist.

1019be090126-Konzept.doc 29



JAN MICHEL

PLANUNGSBURO

Optionsstreifen zwischen Bord und Gleis

Auf der Jahrtausendbrucke ist die Anlage einer separaten Radverkehrsanlage moglich. Da in
der HauptstralRe die Breite des Seitenraums gleich wieder reduziert ist, sollte die Ausbildung
einer Radverkehrsanlage im Seitenraum der Jahrtausendbriicke nicht realisiert werden.
Vielmehr bietet es sich an, den Radfahrer stetig auf dem an die Briicke heranflihrenden
,Optionsstreifen im Mischverkehr* weiterzufiihren.

Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Riickbau GroRpflaster 15€ 15€ 15€

Oberbau incl. Tragschichten | 40 ¢ 30€ 55€

Dicke 22 cm

Gesamt 55 € 45 € 70 €

Kosten je laufenden Meter bei 0,70 m Breite fiir Optionsstreifen ohne Bordabsenkung

Da zwischen Gleisanlage und Bordstein im Schnitt nur ca. 70 cm vorhanden sind, fallen die
Herstellungskosten fur diesen Streifen dementsprechend niedriger aus als die Kosten fiur
einen Angebotsstreifen in der Plauer Stra3e. Hinsichtlich der baulichen Ausflhrung des
Optionsstreifens gelten die fur die Plauer Stral3e ausgefuhrten Hinweise.

Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Ruckbau GroRpflaster 15€ 15€ 15€

Oberbau incl. Tragschichten | 40 ¢ 30€ 55 €

Dicke 22 cm

Bordabsenkung 50 € 50 € 50 €

Gesamt 105 € 95 € 120 €

Kosten je laufenden Meter bei 0,70 m Breite fiir Optionsstreifen mit Bordabsenkung
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4.3 HauptstraBe

Da fast die komplette Hauptstralie eine flr den Radverkehr freigegebene Fuligangerzone ist,
sind Radfahrer im gesamten Verkehrsraum zu finden. Bevorzugt genutzt werden jedoch die
mit Klein- und Mosaikpflaster bzw. mit einem Plattenbelag befestigten Bereiche.

|
| L

) 4

Radfahrer nutzen die ebenen Belage

Die HauptstralRe unterteilt sich in zwei Abschnitte. Abschnitt eins von der Jahrtausendbriicke
bis zur Wollenweberstralde ist in seiner Struktur und den Breitenverhaltnissen mit der
Ritterstral’e vergleichbar und sollte auch dementsprechend fir die Radfahrer gestaltet
werden. Der Bereich von der Wollenweberstrafte bis zum Neustadtischen Markt weist einen
breiteren StralRenraum auf und kann somit gesondert betrachtet werden.

4.3.1 Radwege/,,Andere Radwege‘/ Radfahrstreifen/ Angebotsstreifen

Fir die Anlage von Radwegen, ,Anderen Radwegen®, Radfahrstreifen und Angebotsstreifen
gibt es in der Hauptstrale derzeit keine rechtliche Grundlage, da die Fulgangerzone dies
ausschliet. Die Anlage einer Radverkehrsanlage ist nur nach Aufhebung der
FuRgangerzone mdglich.

Radwege/,,Andere Radwege“/ Radfahrstreifen/ Angebotsstreifen

nach Vorschrift: nicht moglich

4.3.2 Freigabe fir Radverkehr

Bei Aufrechterhaltung der FuRRgangerzone kann in der Hauptstrale Radverkehr nur wie
bislang praktiziert durch die Freigabe mittels Zusatzzeichen ZZ 1022-10 realisiert werden. In
Anlehnung an die Empfehlung flr die RitterstralRe kann auch hier ein Pflasterstreifen durch
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einen ebenen Belag ersetzt werden. Hierflr bietet sich der Bereich zwischen Bord und
Schiene sowie zwischen den Schienen an.

Auch der Bereich zwischen den Gleisanlagen an sich kann prinzipiell fir Radfahrer nutzbar
gemacht werden, wobei das Befahren bei einer entgegenkommenden Bahn nicht
ungefahrlich ist, da von Schienenkante bis Lichtraumumgrenzung der StralRenbahn nur ca.
50 cm Ubrig bleiben. Daher sollte auf diese Méglichkeit verzichtet werden.

R f'-'i@ﬁ}\

——
=

)
f
‘

ca. 1,60 m breiter Streifen zwischen den Gleisen, zu riskant fiir Radverkehr

Freigabe FuBgédngerzone fiir Radverkehr

nach Vorschrift: maglich, derzeitiger Zustand

Nachteil Radfahrer: Schrittgeschwindigkeit

Alternativiésung: Keine; Radverkehr nicht zuzulassen ist nicht praktikabel

Verbesserungsvorschlag: optisch wahrnehmbarer ebener Streifen fiir Radfahrer
frei von Hindernissen
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Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Riickbau GroRpflaster 17 € 17 € 17 €
Oberbau incl. Tragschichten | 45 € 34 € 63 €
Dicke 22 cm
Gesamt 62 € 51¢€ 80 €

Kosten je laufenden Meter bei im Durchschnitt 0,80 m Breite fiir optionalen Streifen ohne Bordabsenkung
4.3.3 Empfehlung fiir die HauptstraBe

Nach genauer Betrachtung sind die Mdglichkeiten in der Hauptstralle eher eingeschrankt.
Radverkehrsanlagen an sich kdnnen in FuRgangerzonen nicht hergestellt werden. Daher
bietet sich in Anlehnung an die Empfehlung fir die RitterstraRe die Radfahrerfihrung
zwischen Bord und Gleisanlage an. Da in der HauptstralRe kein Kraftfahrzeugverkehr ist,
sollte der Bord weitestgehend abgesenkt werden, um zum Einen die Grundsatze der
Barcelona- Erklarung umzusetzen und zum Anderen eine Gefahrenquelle fir die Radfahrer
zu beseitigen.

Eine Flhrung zwischen den Gleisen erachte ich aufgrund der beidseitigen Spurrille und der
Weichen in Hohe Einmindung Wollenweberstral3e nicht als Ideallésung. Der Zwischenraum
zwischen Bord und Schiene betragt zwischen 1,00 m und 0,80 m, im Bereich der
Haltestellen wird dieses Mal® auf ca. 60 cm reduziert. Hier ist fur die Radfahrer eine
gesonderte Losung anzudenken, da eine Fahrstreifenbreite von 60 cm fir die Radfahrer bei
angrenzendem Bord mit 18 cm Auftritt einen geschickten Umgang mit dem Fahrrad

Anschluss am Knotenpunkt St.-Annen-StralRe/ Neustadtischer Markt/ Steinstrale wurde in der Planung bericksichtigt

Im Bereich zwischen GroRRer Miinzenstralte und Neustadtischen Markt ist ein fir Radfahrer
ebener Belag schon vorhanden. Fir eine eindeutige Fuhrung sollte hier jedoch der
Angebotsstreifen fortgefliihrt werden, um an die St. Annen Stralle und die Steinstralle
anzuschlielen. Hier sind jeweils die Gleisrandplatten auszubauen und gegen einen
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Pflasterstreifen bzw. Asphaltstreifen auszutauschen. Bei der Neugestaltung des
Knotenpunktes St- Annen- Strale/ Neustadtischer Markt/ Steinstrale wurden fir die
Radfahrer entsprechende Anschlisse vorgesehen.

Il

Maoglichkeit der Radfahrerfiihrung an Bushaltestellen
i \ o

Verschwenkung fur Radfahrer

In weiten Teilen der HauptstralRe ist es durch das Versetzen des Stralenbordes mdglich,
den optionalen Streifen flr die Radfahrer auf 1,25 m zu verbreitern. Hinsichtlich der
baulichen Ausflihrung des Optionsstreifens gelten die fir die Plauer Stralle ausgeflihrten
Hinweise.

Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Ruckbau GroRpflaster 25€ 25 € 25 €

Oberbau incl. Tragschichten | go ¢ 45 € 100 €

Dicke 22 cm

Versetzen Bordanlage 50 € 50 € 50 €

Gesamt 135 € 120 € 175 €

Kosten Angebotsstreifen je laufenden Meter bei 1,25 m Breite
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4.4 SteinstraBe

Die Steinstralie ist die einzige der vier untersuchten Innenstadtstraen, bei der mit dem
Kleinpflasterstreifen zwischen Bord und Schiene bereits eine Option flr die Radfahrer
ausgefiuhrt wurde. Diese Moglichkeit wird jedoch durch die Radfahrer nicht bzw. nur
ungentgend angenommen. Hauptgriinde hierfir sind sicherlich eine starkere Unebenheit im
Vergleich zum Gehweg und die mangelhafte Erkennbarkeit dieses Streifens fir alle
Verkehrsteilnehmer in Verbindung mit dem hohen Kraftfahrzeugverkehr.

Kleinpflasterstreifen in der SteinstralRe — (k)eine Option fur die Radfahrer

Varianten wie Gemeinsame Rad- und Gehwege (hoher Fuldgéngeranteil) oder eine andere
Trassenfuhrung kommen fir die Steinstralde nicht in Betracht.

4.4.1 Radweg

Eine Radweg zulasten der Fahrbahn kann nicht angelegt werden, da der vorhandene
Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m fiir den OPNV erforderlich ist. Ein Radweg
im Seitenraum ist vom zur Verfugung stehenden Querschnitt her bis auf den Abschnitt
zwischen ,Philipp Muller” und Neustadtische Heidestralle moglich. Jedoch ist der dann fir
die Fullganger verbleidende Raum stark reduziert. Auslagen sowie Straflencafes missten
zum Teil ganzlich entfallen bzw. die Stellflachen mussten zugunsten des Radweges
zurtckgebaut werden.

Gemal der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ist in ErschlieBungsstralRen mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h die Anlage von Radwegen nicht gerechtfertigt.
Lediglich bei Verkehrsstarken von Uber 10.000 Kfz/ Tag sollten Radwege oder
Radfahrstreifen angelegt werden.
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kein Platz fir Radweg neben Parkstreifen

Radweg oder StraRencafe
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Radweg oder Parkstreifen

Radweg Steinstralle

nach Vorschrift: nicht gerechtfertigt
baulich: nur zulasten Stellflachen, Gehweg, StralRencafes
Empfehlung nicht realisieren

4.4.2 ,,Anderer Radweg*

Bei der Anlage eines ,Anderen Radweges“ gelten grundsatzlich die gleichen
Randbedingungen wie bei den Ausflihrung unter 4.4.1. Da ,Andere Radwege“ deutlich
schmaler ausgefiuihrt werden koénnen als Radwege, besteht die Mdglichkeit neben den
Stellflachen einen ,Anderen Radweg“ anzulegen. Die Stellflachen sind mit einer Breite von
3,0 m ausreichend auch fir Lieferverkehr dimensioniert und kénnten um 50 cm reduziert
werden. Zu beachten ist hierbei, dass ein Sicherheitsstreifen von 75 cm zu den Stellflachen
erforderlich ist. Fur die StralRlencafes wirde der ,Andere Radweg“ jedoch ein
Ausschlusskriterium sein. Auch ist die verbleibende Gehwegbreite nicht angemessen flir den
hohen FuRgangeranteil.

»Anderer Radweg“ Steinstralle

nach Vorschrift: nicht gerechtfertigt
baulich: nur zulasten Stellflachen, Gehweg, StralRencafes
Empfehlung nicht realisieren
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+Anderer Radweg"” zulasten der Stellflichen und des Gehweges

4.4.3 Radfahrstreifen

Radfahrstreifen zulasten der Fahrbahn kénnen nicht angelegt werden, da die Fahrbahnbreite
fir den OPNV erforderlich ist. Radfahrstreifen missten daher zulasten der angrenzenden
Stellflachen und Straflencafes hergerichtet werden. Da auf Radfahrsteifen nicht geparkt oder
gehalten werden darf, konnte der Lieferverkehr nur noch auf der Fahrbahn parken, was
aufgrund des StralRenbahnverkehrs nicht mdéglich ist.

»~Anderer Radweg“ SteinstraBe

nach Vorschrift: nicht gerechtfertigt
baulich: nur zulasten Stellflachen, Stralencafes
Empfehlung nicht realisieren

4.4.4 Angebotsstreifen fiir Radfahrer

Ein dem Regelwerk entsprechender Angebotsstreifen fir Radfahrer lieBe sich unter
Umstanden realisieren. Da der Bereich zwischen Schiene und Bord ca. 1,00 m misst, ware
der Stralenbord nur um 25 cm zu versetzen.
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Angebotsstreifen 1,25 m breit

Angebotsstreifen SteinstraBe 1,25 m

nach Vorschrift: mdglich

baulich: Reduzierung der Breite der Stellflachen

Empfehlung weitergehende Priifung durch Ingenieurplanung
Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Ruckbau GroRpflaster 25€ 25 € 25 €

Oberbau incl. Tragschichten | 60 € 45 € 100 €

Dicke 22 cm

Versetzen Bordanlage 50 € 50 € 50 €

Gesamt 135 € 120 € 175 €

Kosten Angebotsstreifen je laufenden Meter bei 1,25 m Breite

Im Bereich der Haltestellen sind zwei Optionen moglich. Entweder nimmt man die
Reduzierung der Streifenbreite auf 60 cm in Kauf, oder der Radfahrer wird hinter der
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Haltestelle zulasten des Gehweges bzw. der Stralencafes analog zur Empfehlung der
HauptstralRe geflhrt.
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Verschwenkung Angebotsstreifen
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4.4.5 Mischverkehr/ Optionsstreifen

Analog den anderen betrachteten Stralen ist auch hier der Mischverkehr auf einem
Optionsstreifen moglich. Die vorhandene Breite des bereits jetzt fur die Radfahrer
vorbehaltenen Streifens zwischen Bord und Schiene betragt im Regelfall 1,00 m. Da die
Bordanlagen in der Steinstrale bis auf die Haltestellen abgesenkt sind, bietet sich diese
Lésung an. Hinsichtlich der Fihrung an der Bushaltestelle gelten die Ausflihrungen unter
Punkt 4.4.4.

Optionsstreifen 1,00 m breit

Beschreibung Asphalt Betonpflaster Ebener Naturstein
Riickbau GroRpflaster 20 € 20 € 20 €

Oberbau incl. Tragschichten | 52 € 40 € 80 €

Dicke 22 cm

Gesamt 72 € 60 € 100 €

Kosten Optionsstreifen je laufenden Meter bei 1,00 m Breite

Optionsstreifen SteinstraBe 1,00 m

nach Vorschrift: moglich
baulich: realisierbar
Empfehlung weitergehende Priifung durch Ingenieurplanung
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4.4.6 Empfehlung fiir die SteinstraBe

Eine Radverkehrsanlage zu Lasten der Fahrbahn kann nicht angelegt werden, da der
vorhandene Stralenquerschnitt fiir den OPNV erforderlich ist. Ein Verzicht auf die
Langsstellflachen entlang der Fahrbahn zugunsten einer Radverkehrsanlage ist aufgrund
bestehenden Einzelhandels nicht zu empfehlen. Die vorhandene Gehwegbreite wirde
ausreichen, um einen Radweg anzulegen. Damit wirden die Auslagenflaiche des
Einzelhandels sowie der Betrieb der Straliencafes erheblich eingeschrankt. Daher ist diese
Variante nicht zu empfehlen. Die Mdglichkeit eines kombinierten Rad-/ Gehweges kann
aufgrund des hohen Fulgéangeranteils nicht angewendet werden. Die Freigabe des
Gehweges den Radverkehr mit Zusatzzeichen 1022-10 wirde dem Radfahrer die
Wahlmdglichkeit lassen, aber gerade durch den hohen Fufligangeranteil und die derzeitige
Nutzung des Seitenraumes birgt die Moglichkeit ein erhebliches Konfliktpotential in sich.

In Anlehnung an die anderen untersuchten Strallenziige sollte daher eine homogene ebene
Befestigung eines Randstreifens fur die Radfahrer in Betracht gezogen werden. Ein
farbliches Hervorheben dieses ,Angebotsstreifens” ist in der Steinstra’e aus zwei Griinden
zu empfehlen: Zum Einen wird fir den Radfahrer dieser Streifen erkennbar, zum Anderen
nimmt der neben der Fahrbahn parkende Autofahrer diesen Streifen als Radverkehrsanlage
war. Der Konfliktpunkt zwischen den parkenden Autos und den Radfahrern wird in der
Steinstralle dadurch etwas entscharft, dass die Stellflachen erheblich breiter ausgefiihrt
wurden, als nach Vorschrift erforderlich.

Auf einen Fugenverguss des Kleinpflasters sollte wie bereits beschrieben auch in der
Steinstralde verzichtet werden.
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5. Fazit/ Empfehlung

Grundsatzlich ist das vorhandene Radverkehrsnetz in den Trassen Plauer StralRe, Ritter-
und HauptstralBe sowie SteinstralRe als mangelhaft einzuschatzen. Der Radfahrer wird in
diesem Bereich im StraBenquerschnitt lediglich geduldet. Aufgrund der seitens des
Denkmalschutzes geforderten Materialien der StralRen besteht speziell bei Nasse eine
erhebliche Gefahrdung fir den Radverkehr und ein daraus resultierender Handlungsbedarf.
Fir jede der Stralen sollte in weiterfihrenden Planungen eine Verbesserung angestrebt
werden. Empfehlenswert ist jedoch eine ganzheitliche homogene Ldésung flr alle vier
Stralden.

Die Anlage von Radverkehrsanlagen entsprechend der geltenden Vorschriften ist nur partiell
und mit einem erheblichen Umbau der Stralenrdume zu realisieren. Da fir diese
Strallenziige eine Fordermittelbindung besteht, sollte von einem grundhaften Umbau
abgesehen werden. Stattdessen sollte eine Veranderung eines fir Radfahrer nutzbaren
Streifens angestrebt werden. Hinsichtlich der Rickzahlung von fir die Straliensanierung
erhaltenen Fordermitteln sollte friihzeitig das Gesprach mit dem Fordermittelgeber gesucht
werden. Fir die untersuchten Stralen empfiehlt sich die Befestigung von Randstreifen/
Angebotsstreifen. Damit kann der Radverkehr zum Einen gebindelt und zum Anderen
optisch erkennbar geflihrt werden. Der Radstreifen sollte farblich hervorgehoben werden.
Dies ist zum Einen durch die Verwendung von farbigen Pflastersteinen und zum Anderen
durch eingefarbten Asphalt mdglich. Die Verwendung von ebenen Natursteinen ist méglich,
bei nasser Witterung weisen diese jedoch eine ungentgende Griffigkeit auf.

Neben den bereits erwahnten Moglichkeiten der Befestigung mit Asphalt, Betonsteinpflaster
und ebenem Naturstein gibt es unter anderem die Moglichkeit eines Fugenvergusses mit
Silikon bzw. ahnlichen Baustoffen. Bei relativ hohen Kosten verursacht durch eine lange
Bauzeit ist die Verbesserung fir den Radverkehr nur marginal.

Neben farbigem Asphalt kdnnte auch gestalteter Asphalt zum Einsatz kommen.

s

auch mit Asphalt kann man gestalten (Quelle 7)
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Die uberschlaglichen Kosten fiur die im Kapitel 4 empfohlenen Ausfihrungsvarianten sind im
folgenden zusammengefasst und sollen einen groben Uberblick geben. Diese werden in den
anschlief’enden Ingenieurplanungen konkretisiert:

StraBe Asphalt schwarz Betonpflaster Ebener Naturstein
Plauer Strale 1,25 m 45.900 € 37.800 € 67.500 €
RitterstraRe 0,70 m 29.150 € 23.850 € 37.100 €
Hauptstrale 0,80 m 65.100 € 53.550 € 84.000 €
SteinstraRe 1,00 m 71.280 € 59.400 € 99.000 €
Gesamt netto 211.430 € 174.600 € 287.600 €
zzgl. Kosten fir Baustelleneinrichtung und | 16.914 € 13.968 € 23.008 €
Verkehrssicherung (8%)

zzgl. Planungs-, Bautiberwachungskosten (10%) | 21.143 € 17.460 € 28.760 €
Summe netto 249.487 € 206.028 € 339.368 €
zzgl. 19 % MwSt 47.403 € 39.145 € 64.480 €
Summe brutto 296.890 € 245173 € 403.848 €

Kostenvergleich Optionsstreifen je Stralenzug fir beide Richtungen

Bei Verwendung von farbigem und gestalteten Asphalt sind die Kostenanséatze entsprechend
zu erhohen.

StraBBe Asphalt schwarz Betonpflaster Ebener Naturstein
Plauer StraRe 1,25 m 45.900 € 37.800 € 67.500 €
Ritterstrafe 0,70 m > 55.650 € 50.350 € 63.600 €
HauptstraBe 1,25 m " 141.750 € 126.000 € 183.750 €
Steinstrafe 1,25 m "’ 133.650 € 118.800 € 173.250 €
Gesamt netto 376.950 € 332.950 € 488.100 €
zzgl. Kosten fur Baustelleneinrichtung und | 30.156 € 26.636 € 39.048 €
Verkehrssicherung (8%)

zzgl. Planungs-, Bauiiberwachungskosten (10%) | 37.695 € 33.295 € 48.810 €
Summe netto 444.801 € 392.881 € 575.958 €
zzgl. 19 % MwsSt 84.512 € 74.647 € 109.432 €
Summe brutto 529.313 € 467.528 € 685.390 €

Kostenvergleich Angebotsstreifen je StralRenzug fiir beide Richtungen
1) jeweils mit Versetzen der Borde
2) mit Absenken der Borde

Die 0.g. Kosten kénnen sich durch Rickzahlungen von Fdrdermitteln noch erhéhen. Vor
Beginn der weiterfihrenden Planung besteht hier dringender Gesprachsbedarf mit den
Fordermittelgebern.
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