R-T Musterldsungen Radverkehr: Innerorts

Verkehrs-
planung

Musterldsung 1.1
Radverkehrsfiihrung an innerértlichen Hauptverkehrsstraf3en mittels einer Piktogrammspur

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allge-
meine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Um die Wabhlfreiheit zwischen dem Fahren auf der
StralRe oder auf dem Radweg ohne Benutzungspflicht
bzw. einem freigegeben Gehweg fur Radfahrer zu verdeut-
lichen, kdnnen Piktogrammspuren auf die Fahrbahn v
aufgebracht werden.

Angestrebte Wirkung:

e Verdeutlichung des Rechts der Fahrradfahrer,
die Fahrbahn zu benutzen, wenn kein baulicher,
benutzungspflichtiger Radweg besteht und kein
Schutz- oder Radfahrstreifen vorhanden ist

e Erhdhung der Aufmerksamkeit und Verringerung
der Geschwindigkeit der Kfz-Fahrer

Abbildung: Piktogrammspur in Waghéausel

Hinweise:
e Fahrradpiktogrammspur am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa

40 m; optional mit in Fahrtrichtung weisenden Pfeilen, in Fahrtrichtung hinter dem Piktogramm
markieren. (Sharrow)

e Hinter Einmiundungen sind zusatzlich Piktogramme zu markieren.
e Bei ausreichenden Platzverhéltnissen sollte ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen angelegt werden.

Quellen:
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017
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Fithrung von Radfahrern auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammspur maBstabslos




R-T Musterldsungen Radverkehr: Innerorts

Verkehrs-
planung

Musterldsung 1.2
Querung von NebenstralRen bei Radverkehrsfiihrung im Seitenraum

Situation:

Innerorts bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. > 1.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt, in Abhangigkeit von
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (= 30 km/h)

Angestrebte Wirkung:

e fahrbahnnahe Radwegefiihrung gewahrleistet die Sichtbeziehung zwischen Kfz- und Radverkehr

e Fahrradpiktogramme und Richtungspfeile verdeutlichen an uniibersichtlichen Stellen (Einmindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fir FuRganger, etc.) den Verlauf der Radverkehrsfiihrung

e rot eingefarbte Furten haben eine gré3ere Signalwirkung und erhdhen die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr (Hinweis: zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauen
oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

o Auframpungen in Einmindungen (s. Situation A) verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs,
erhdhen die Aufmerksamkeit des einmiindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit

Quellen:
ERA (2010), S. 17 ff., S. 24 f, S.79
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiiro Radverkehr-Konzept, 2017

Situation A Situation B
Auframpung Izz,srm
25,50m 25,50m

Auframpung des Kreuzungsbereichs, Radweg bleibt auf
Niveau des Seitenraums, getrennter Geh- und Radweg

Situation C

25,50m

Furtmarkierung des Kreuzungsbereichs bei gemeinsamen
Geh- und Radweg; Bordsteinabsenkung beachten

Absenkung des Radwegs im Kreuzungsbereich, Radweg im
Kreuzungsbereich auf StraBenniveau, getrennter Geh-
und Radweg

Situation D

25,50m

Furtmarkierung des Kreuzungsbereichs bei Ausweisung
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10 ("Fahrrad frei");
FlBgédngeriberweg und Bordsteinabsenkung beachten
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Musterlésung 1.3
Uberfiihrungsformen vom Radweg auf die Fahrbahn

Minimalldsung Bauliche Lésung 1 Bauliche Lésung 2

Situation:

Auf Grund von Platzmangel endet ein gemeinsamer Geh- und Radweg und geht in einen Gehweg Uber.
Bei der Minimallésung wird der Radverkehr gesichert durch eine rot markierte abgegrenzte Flache auf die
Fahrbahn gelenkt. Bei der baulichen L6sung 1 wird der Radverkehr parallel auf die Fahrbahn gelenkt. Bei
der 2. Variante wird der Radverkehr gesichert durch ein Bord auf die Fahrbahn gelenkt.

Angestrebte Wirkung:

e ziligiges Radfahren wird erleichtert

e Radfahrer werden im Blickfeld des Kfz-Verkehrs gefiihrt
e schafft Akzeptanz fur Benutzung der Fahrbahn

e Kfz-Geschwindigkeit wird gesenkt

Hinweise:
e die baulichen Varianten sind zu bevorzugen
e nach der Uberfilhrung kénnen Fahrrad-Piktogramme markiert werden (s. Musterlésung 1.1)

Quelle: Bestand Minimallésung

ERA (2010), S. 26
S =<l
mind. 1,25 m

Bauliche Lésung 1 Bauliche Lésung 2
-2 =2
1,50m ] | e | D

mafdstabslos
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Musterldsung 1.4
Gemeinsamer Fahrstreifen fiir geradeausfahrende Radfahrende und rechtsabbiegende Kfz

Situation:

Schutzstreifen wird unmittelbar vor der Knotenpunktszufahrt aufgrund beengter Platzverhéltnisse aufge-
hoben. Der zuvor Uberbreite Fahrstreifen wird in mehrere Abbieger unterteilt. Der Radverkehr, der

den Knotenpunkt geradeaus Uiberqueren mochte, kann sich auf dem Rechtsabbiegestreifen mittig
einsortieren.

Angestrebte Wirkung:
Der Radverkehr kann den Rechtsabbiegestreifen gleichberechtigt mit dem MIV nutzen. Er kann dadurch
(bei wenigen Rechtsabbiegern) am Riickstau des Kfz-Verkehrs rechts vorbeifahren.

Hinweise:

e Dies stellt nur eine Zwischenlésung bei fehlendem Platz fir Radverkehrsanlagen dar.

e Bei ausreichenden Platzverhaltnissen sollte die Radverkehrsanlage als Schutzstreifen im Knoten-
punktsbereich fortgeflihrt werden.

e Nur moglich bei zeitgleicher Freigabezeit fur Fahrtrichtungen geradeaus und rechtsab.

e Nur zu empfehlen bei geringer Anzahl an Kfz-Rechtsabbiegern!

e Die Regelung wird durch Richtungspfeile, Radpiktogramme und Verkehrszeichen (Radverkehr frei vom
Abbiegegebot) angezeigt.

e Zur Entflechtung von den rechtsabbiegenden Kfz sollte der Radverkehr durch Richtungfeile und Pikto-
gramme eher mittig oder links im Streifen gefuihrt werden.

Quelle:
Leitfaden zur Sicherung des Radverkehrs vor abbiegenden Kfz (2015), S. 38

Losung

malfistabslos
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Musterlésung 1.5
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen mit Schutz- oder Radfahrstreifen am Knotenpunkt

m m ==

Situation:

e Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn; :
wichtige Radverkehrsbeziehung fir Linksabbiege

e bedingt auch einsetzbar bei mehrstreifiger Knote
punktzufahrt; zu beachten, dass es keine
gesonderte LSA-Phase fiir Linksabbieger gibt

e Vorrangig an Kontenpunktzufahrten mit langeren g
Sperrzeiten einsetzbar 8

ks

Angestrebte Wirkung: TR o e

e Erhéhung Verkehrssicherheit durch geregeltes Abbildung: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen,
Linksabbiegen Darmstadt

e Vermeidung der Nutzung des FuRgéngeriiberwegs und anschlielende Nutzung des linken Rad-/
Gehwegs durch erleichtertes Linksabbiegen

e Radfahrer riicken ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs und werden dadurch deutliche besser wahr-
genommen

e Zeitgewinn fir den Radverkehr

Hinweise zur Umsetzung:

e (rote) Markierung einer Aufstellflache mit Fahrradpiktogramm und eigener Haltelinie vor der Haltelinie
des Kfz-Verkehrs

e (rote) Markierung Vorbeifahrstreifen (Schutzstreifen) im Bereich der Knotenpunktszufahrt

e nur anwendbar, wenn Linksabbieger und Geradeausfahrer gemeinsam signalisiert werden.

Quellen:
ERA (2010), S.44 ff.
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiiro Radverkehr-Konzept, 2017

Variante A Variante B
N Y

=5m
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen - Vorgezogene Haltelinie

Erleichtertes Linksabbiegen



R-T Musterldsungen Radverkehr: AuRerorts
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Musterldsung 2.1
StraRenbegleitender Zweirichtungsradweg (auf3erorts)

Situation:

Ein stral3enbegleitender Zweirichtungsradweg einer
bevorrechtigten Kfz-StraRe quert eine Einmindung. Die Kfz-
Starke der zu querenden Einmiindung pro Stunde entscheidet
Uber die Querungsform. Sofern mdglich, wird empfohlen, den
Radweg im Miindungsbereich zu bevorrechtigen (Variante A).
Ist die Einmundung stark befahren (> 3000 Kfz/h) wird
empfohlen, dem Kfz-Verkehr Vorrang zu geben (Variante B).
Hierbei sind die Unterschiede bei dem Absetzen der
Radwegsflhrung sowie der Beschilderung zu achten (siehe
Hinweise).

. Abbildung: StralBenbegleitender Radweg im
Angestrebte Wirkung: Querungsbereich in Kirchheimt unter Track

e sehr gute Wahrnehmbarkeit des Radverkehrs
e sichere und schnelle (vorzugsweise ununterbrochene) Querung des Mindungsbereiches durch den
Radverkehr

Hinweise:
Variante A e Radweg ab min. 20 m vor Querungsbereich parallel zur Fahrbahn
(2 m - max. 4 m abgesetzt) fihren
e rot eingefarbte Furt mit Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen verdeutlicht,
zusatzlich zu Beschilderung, den Vorrang des Radverkehrs
Variante B e Radweg im Querungsbereich ca. 6 m von der Fahrbahn absetzen
e Markierung der Radverkehrsflihrung ist nicht zulassig; verdeutlicht, zusatzlich
zu Beschilderung, Vorrang des Kfz-Verkehrs im Miindungsbereich
Quellen:

ERA (2010), S. 70ff.
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017

Variante A Variante B
=1,75m
A
ca. 6,0m
>
> 3000 Kfz/h ‘
Bevorrechtigter Zweirichtungsradweg maBstabslos Untergeordneter Zweirichtungsradweg mafstabslos

(= 3000 Kfz/h im Mindungsbereich) (> 3000 Kfz/h im Mindungsbereich)
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Musterldsung 2.2
Randmarkierung von Radwegen (auf3erorts)

Situation:

AuRerorts verlaufende Radwege bzw. gemeinsame Geh-
und Radwege sind haufig unbeleuchtet. Mangelnde
Sichtbarkeit des Radwegs und dessen Verlauf stellen
ein erhohtes Risiko dar.

Angestrebte Wirkung:

Erhoéht die Verkehrssicherheit, speziell bei kurvigen und/
oder abschiissigen Streckenabschnitten sowie bei Blend-
gefahr durch Kfz-Verkehr.

Abbildung: Beispiel wirkungsvoller Randmarkierung

Hinweise:

e Randmarkierungen sind auch bei beleuchteten, interkommunalen Radschnellwegen als wirksames,
zuséatzliches Leitelement ratsam

o |dsemittelfreie Markierungsstoffe sind gut umweltvertréaglich und sollten unbedingt verwendet werden

Quellen:
ERA (2010), S. 69, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiiro Radverkehr-Konzept, 2017

Markierung: Schmalstrich (0,12m),
retroreflektierend

0,12 m

=0,50 m >2,50 m 20,50 m

=3,50m
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Musterlésung 2.3
Gegenseitige Ricksichtnahme der Verkehrsteilnehmer/-innen auf Feldwegen

Situation:
Wirtschaftswege wie Feld- und Waldwege, dienen tberwiegend land- oder forstwirtschaftlichen Zwecken.

Damit sie dennoch auch von Radfahrenden genutzt werden kdnnen, ist die gegenseitige Riicksichtnahme
essentiell.

Angestrebte Wirkung:
Alle Verkehrsteilnehmer auf Feldwegen werden zur Riicksichtnahme aufgerufen, um Konflikte und

Gefahrensituationen zu vermeiden. Somit werden die Interessen der Landwirte, Erholungssuchenden
und Naturschiitzer in Einklang gebracht.

Hinweise:
e Der Hinweis wird auf den Boden markiert

Quelle:
https://landvolk.net/Ipdartikel/ruecksicht-macht-die-wege-breit/; aufgerufen am 17.08.2020

IROcksicht
macht Wege Hroitl

=5

Danke, lhre Landwirte

Beispiel der Umsetzung zur Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer/-innen


https://landvolk.net/lpdartikel/ruecksicht-macht-die-wege-breit/; aufgerufen am 17.08.2020

R-T Musterldsungen Radverkehr: AuRerorts
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Musterldsung 2.4
Indirektes Linksabbiegen an Land- und Bundesstraf3en

Situation:

Eine LandstralBe mit Seitenstreifen und ohne fahrbahnbegleitende Radwege trifft auf einen Knotenpunkt
mit LSA. Vom Seitenstreifen kommende Radfahrer, die links abbiegen wollen, haben die Mdglichkeit
direkt (Benutzen des Linksbbiegerstreifens) oder indirekt abzubiegen. Insbesondere bei hohen Verkehrs-
stérken und hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs stellt das indirekte Linkabbiegen die sicherere
Variante dar.

Angestrebte Wirkung:
e Erhdhung der Verkehrssicherheit
e Steigerung des Komforts fur unsichere Radfahrer

Hinweise:

e Vor dem Knotenpunkt sollte zur Verdeutlichung der indirekten Fiihrung des links abbiegenden Rad-
verkehrs ein Hinweisschild aufgestellt werden.

e In den Aufstellflachen fur den indirekt linksabbiegenden Radverkehr sind Induktionsschleifen anzu-
bringen.

e Es sollte eine eigene LSA fur den Radverkehr bei der Querung der Landstral3e eingerichtet werden.

e Durch ein Informationssignal (z.B. Text: "Signal kommt") kann den Radfahrern angezeigt werden,
dass die Induktionsschleifen den wartenden Radverkehr registriert haben.

e Grundsatzlich stellt die Fihrung des Radverkehrs auf Seitenstreifen einer LandstralRe keinen
vollwertigen Ersatz fur fahrbahnbegleitende Radwege dar. Diese sind langfristig anzulegen.

Quelle:
ERA 2010, S.47 u. S.66

Indirekte Linksabbiegefihrung an einer Landstralle malfistabslos
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Musterldsung 3.1
Ubergang von Mehrzweckstreifen am Ortseingang in Schutzstreifen

Situation:

Die Mittelinsel im Ortseingang dient gleichzeitig als geschwindigkeitsdampfendes Element (wenn mind.

3,50 m breit) und als FuRgéngerquerung. Der Seitenstreifen, der auch vom Radverkehr genutzt werden
kann, geht im Bereich der Mittelinsel Gber in einen Schutzstreifen. Wenn dort die Fahrbahnbreite 3,75 m
Ubersteigt, kann ein Schutzstreifen (1,50 m breit) eingerichtet werden (L6sung A). Andernfalls sollte der

Seitenstreifen ca. 20 m vor der Mittelinsel enden. Dahinter kann er dann als Schutz- oder Radfahrstreifen
fortgesetzt werden.

Angestrebte Wirkung:

e Durch den engeren Fahrstreifen (Lésung A) wird dem motorisierten Verkehr signalisiert die
Geschwindigkeit zu reduzieren

e Der Radverkehr kann ohne Gefahr auf dem Schutzstreifen weiterfahren

e Bei Losung B wird dem Fzg-Strom verdeutlicht, dass er sich die Flache mit dem Radverkehr teilen
muss.

Quelle:
ERA (2010), S. 23, S. 70; RASt (2006), S. 106

Bestand
@ D

Loésung A L6sung B
= 2 2 %
?D | >3.75m 2| <375m E
= ]
e aa_ B a_ B <

%\ >3,75m ?E} <3,75m

mafstabslos
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Musterldsung 3.2
Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Ortseingang ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfordern am Anfang und Ende eine Mdglichkeit zur sicheren Querung der
Fahrbahn. Die Umsetzung der Querungsfiihrung richtet sich nach den 6rtlichen Gegebenheiten,
welche sich meist durch das Verkehrsaufkommen (Kfz und FuBgéanger / Radfahrer) sowie die
Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

e sicheres Queren des Radverkehrs

e sicherer Ubergang der Filhrungsformen (z.B. vom Radweg auf
Fahrbahn)

e Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs senken

Hinweise:

e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag anwendbar —

e Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage erforderlich;
sofern keine Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10
("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239 (Gehweg), aul3erorts die Schrittgeschwindigkeit
aufgehoben werden (vgl. StVO 82 Abs 4)

e Einengung der Fahrbahn (z.B. Uber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht
abrupt erfolgen;das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder
Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Kfz-Verkehr,
gesichert werden soll

Quellen:
ERA (2010), S. 74; RASt (2006), S. 106 ff.
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017

< 5,50m

ré\ -
®

Querung am Radwegende ohne Mittelinzel mafistzbslos
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Aulererons
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Musterlésung 3.3
Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Ortseingang mit Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfordern am Anfang und Ende eine Mdglichkeit zur sicheren Querung der
Fahrbahn. Die Umsetzung der Querungsfiihrung richtet sich nach den 6rtlichen Gegebenheiten,
welche sich meist durch das Verkehrsaufkommen (Kfz und FuBgéanger / Radfahrer) sowie die
Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

e sicheres Queren des Radverkehrs

e sicherer Ubergang der Filhrungsformen (z.B. vom Radweg auf die Fahrbahn)

e Hervorhebung der Ortseingangssituation und Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten

Hinweise:
e relevante Maf3e: Breite Mittelinsel mind. 3,5 m
Lange mind. 4 Meter

GroRe der Mittelinsel abhéngig von Verkehrsaufkommen durch Fuf3génger und
Radfahrer

e Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt - rechts vorbei" fur
Kfz-Verkehr; Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

e Fortfihrung innerorts mittels Schutzstreifen oder Radfahrstreifen

Quellen:
ERA (2010), S. 74 und S. 38 ff.
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017

E——
&

& =

min.3,5m

THQBUUI

min. 3,75 m

maBstabslos

Radwegiliberfihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite orteinwdrts (Linker Radweg)

min. 3,75 m \
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Musterldsung 3.4
Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Ortsausgang mit Mittelinsel

Situation:

Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;

in Fahrtrichtung ortseinwérts rechtsseitig.
Auwartsfahrende Radfahrer miissen die Fahrbahn zum
Zweirichtungsradweg queren.

Angestrebte Wirkung:
e sicheres Queren des FuRR- und Radverkehrs
e Hervorhebung der Ortseingangssituation und y
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten Abbildung: Beispiel einer Uberfiihrung
Radweg - Fahrbahn in Heppenheim

Hinweise:
e Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fur Ful3ganger und markierter Linksabbiegestreifen fur
Radfahrer
e Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt - rechts vorbei" fir Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"
e Fortfihrung innerorts mittels Schutzstreifen oder Radfahrstreifen

Quellen:
ERA (2010), S. 74, und S. 38 ff.
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiiro Radverkehr-Konzept, 2017

min. 3,75 m
mind. 5 m
e S E—

mind. 1,6 0
i
_\ min. 3,75 m

Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg ausserorts linke Seite

53J0J43Uu]
auBerorts

mabBstabslos
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Musterldsung 4.1
Anordnung von Umlaufsperren

Situation:

Sind bei selbststandigen Radwegen bzw. im AulRerortsbereich bauliche Malinahmen zur Reduzierung
der Geschwindigkeit des Radverkehrs zwingend erforderlich, kann im Einzelfall auf Umlaufsperren
zuriickgegriffen werden. Grundsatzlich sind aber erst andere Manahmen zu Gberprifen (z.B. Verbes-
serung der Sichtverhdltnisse)

Angestrebte Wirkung:

e Im Gegensatz zu vertikal angeordneten Umlaufsperren kdnnen Radfahrer/-innen die hier gezeigte
Losung auch gut passieren ohne absteigen zu missen

e Problemloses Passieren fur Fahrrader mit Gepéacktaschen, Anhanger und Lastenrader

Hinweise:

e Vor jeder Installation von Umlaufsperren ist die Notwendigkeit zu Uberprifen

e Die Gitter sind so zu installieren, dass sie sich nicht Gberlappen

e Damit Radfahrer/-innen rechtzeitig vor einer Kreuzung oder einer ahnlichen Gefahrenstelle zum Stehen
kommen, sollte zwischen Umlaufsperre und dem zu querenden Verkehrsweg eine Flache von 3,00 m
Lange vorhanden sein.

e Auf die Verkehrseinrichtung muss durch geeignete friihzeitige Warnhinweise aufmerksam gemacht
werden, z.B. durch einen Wechsel der Fahrbahnoberflache, Fahrbahnmarkierungen oder ein Schild

Quellen:
ADFC Positionspapier ADFC Empfehlung: Umgang Pollern & Umlaufsperren; Mérz 2015
ERA (2010), S. 80 f.

= =
LOsung 52
S
SN 28
N 2 3
&> 35
& 0 S
mind. 1,30 m
s 8

x \3 Sperrgitter

Radwegbreite = 2,80 - 3,00 m

mafstabslos

Abbildung: Beispielhafte Umlaufsperre
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Musterldsung 4.2
Fahrbahnverengung und Warnmarkierung bei Sperrpfosten

Situation:

Gezielte Fahrbahnverengungen stellen eine effektive sowie
dezente, und speziell fir den Radverkehr sichere MalR3-
nahme dar, den Kfz-Verkehr zu regulieren. Sind bei selbst-
sténdigen Radwegen bzw. im Aul3erortsbereich bauliche
MafRnahmen zur Fernhaltung der Kfz nétig und eine punk-
tuelle Verengung des Weges auf 2,00 m mittels seitlicher
Bordflihrungen, unterstitzt durch seitliche Poller, nicht
umsetzbar, sind Poller bzw. Sperrpfosten unverzichtbar.

Angestrebte Wirkung:

e Verkehrsheruhigend; geschwindigkeitsdampfend,;
aufmerksamkeitserhohend Abbild_ung: Warnmarkierung Sperrpfosten und

e Kfz-Durchfahrt ausschlieRen reflektierender Mast

Hinweise:

e Sperrpfosten wie auch Umlaufsperren sind wegen ihrer erhdhten Unfallgefahr moglichst zu
vermeiden und bedurfen einer verkehrsbehérdlichen Anordnung

e in Gefahrenlagen sollte die Markierung taktil wahrnehmbar sein; Sperrpfosten sind aufféllig zu
farben und voll retroreflektierend auszufihren

e die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite min. 1,25 m betragen

Quellen:
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017

min. 5,0m lange

min. 1,25m breit

Querschnitt

Fahrbahnverengung mit Warnbarken und Markierung Warnmarkierung fiir Sperrpfosten
- Zweirichtungsradweg/Geh- und Radweg (oben)
- Richtungsradweg/Geh-Und Radweg (unten)



R+T Musterldsungen Radverkehr: Innerorts & Aul3erorts

Verkehrs-
planung

Musterlésung 4.3
Querung einer Radroute mit Bevorrechtigung des Radverkehrs

Situation:

Im Fall der Kreuzung einer Rad-(schnell)verbindung mit hoher Netzbedeutung und einer StralRe mit
geringer Verkehrsbedeutung, sollte die Radroute bevorrechtigt werden.

Angestrebte Wirkung:

e zlgiges, komfortables und sicheres Befahren des Radwegs -> Attraktivitdtsgewinn
e erhohte Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs fiir Radfahrer

Hinweise:
e rote Einfarbung der Radroutenfurt

e es besteht die Mdglichkeit die Radroutenfurt von der Fahrbahn abzuheben, um die Bevorrechtigung
des Radverkehrs zusétzlich zu verdeutlichen

Quellen:
ERA (2010), Kapitel 10
Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg, Planungsbiro Radverkehr-Konzept, 2017

Querung Radroute - Fahrbahn; Bevorrechtigung Radverkehr maBstabslos



R-T Musterldsungen Radverkehr: Innerorts & AuRerorts

Verkehrs-
planung

Musterldsung 4.4
Markierte Sicherheitstrennstreifen bei baulichen Radwegen

Situation:

Ein baulicher Zweirichtungsradweg (gemeinsamer Ful3- und Radweg) wird neben der Fahrbahn
durch eine Unterfihrung gefuhrt. Nach ERA wird bei baulichen Radwegen ein Sicherheitstrenn-
streifen von mind. 0,50 m zur Fahrbahn empfohlen. Bei alten Radwegen, die baulich nicht verandert

werden kdnnen, kann der Sicherheitstrennstreifen durch eine markierte Sperrflache auf der Fahrbahn
umgesetzt werden.

Angestrebte Wirkung:

Erhohung der Verkehrssicherheit

Erhohtes Sicherheitsgefihl der Radfahrer (gerade bei Zweirichtungsradwegen)
Gesamte Breite des Radwegs kann genutzt werden
Geschwindigkeitsdampfend und aufmerksamkeitserhéhend fir Kfz-Verkehr

Hinweise:
e Die Leitlinie / Fahrstreifenbegrenzung muss versetzt bzw. bei einer Restfahrbahnbreite
< 5,50 m entfernt werden.
e Es ist darauf zu achten, dass das Bord fir Radfahrende in der Unterfiihrung gut zu erkennen ist
o Die Mallnahme kann durch Leitschwellen am Rand der Sperrflache verstarkt werden

Bestand



