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Reduzierung Kfz-Durchgangsverkehr




Mallnahmen zur Unterbindung der
Kfz-Durchfahrten (Pkw und Busse)

Anpassung der bestehenden
, Verkehrsfiihrung zum Aufsuchen von

Hohm'm Parkraumen (Nicolaiplatz, Ziegel-
L. - -

m\,nw““"“ stralRe). Unterbinden des Parkraum-
v suchverkehrs durch die Altstadt
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Unterbindung von Durchfahrten
(Berechtigte frei) durch die Altstadt
mittels absenkbarer Poller: 2-Zonen
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Eine Kurzbewertung der Varianten zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs: Eine Sperrung der
MuhlentorstralRe sowie ein Durchfahrtverbot im Bereich Humboldthain sind auszuschliel3en

Sperrung Muhlentorstralie
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* Beide Varianten sind zum heutigen
Zeitpunkt auszuschlieRen

* Laut VEP 2018 sind ein Neubau der

Spange GerostralRe und eine Sanierung
der BergstraRe zwingend erforderlich

* Varianten fiihren zu Mehrverkehr auf
der Rathenower Stral3e, die aktuell als
StralRe mit erhohter Larmbeldstigung
klassifiziert ist. Hierdurch wird eine
wesentliche Zielsetzung aus dem
Larmaktionsplan und VEP verletzt

¢ Die Variante 3b wurde vom
Verkehrsforum als weiter zu vertiefende
Variante empfohlen

¢ Die Varianten fuhren ,nur” auf der
BergstralRe zu deutlichen Anstiegen des
Verkehrsvolumens (+ 90 bis 130%; + 900
bis 1.300 Fzge/Tag). Riickgang des
Verkehrs auf den Domlinden

* Auf Ausweichstrecken fallen mogliche
Verkehrszunahmen eher vgl. gering aus
(Ausnahme: Fh-von-Thiingen-Str.)

* Die Variante 4 (= 4a) wurde vom
Verkehrsforum als weiter zu vertiefende
Variante empfohlen

* Verkehrsriickgang auf der BergstralSe,
geringer Anstieg auf den Domlinden,
Verdopplung auf der Sprengelstralle. Auf
weitere Ausweichstrecken fallen die

Zuwachse deutlich hoher aus als in Var 3b

* Laut Berechnungen der Gutachter fallen
die negativen Effekte auf den
Ausweichstrecken hier am starksten
aus. Der Mehrverkehr erreicht z.T. ein
schlecht vertragliches AusmaR , u.a. auf
der Sprengelstralle, Robert-Koch StraRe
und Hochstrale

* Die Gutachter empfehlen explizit die
Variante 6b nicht zur Weiterverfolgung,
wobei die Variante 6a vereinzelt
kritischere Werte erreicht (z.B. Gerostr.)

Quelle: Variantenuntersuchung zur Verkehrsberuhigungin der Altstadt Brandenburg an der Havel, IVAS im Auftrag der Stadtverwaltung Brandenburg an der Havel, 19. Juni 2020. Altstadt_Varianten_VF.pdf, Stadt
Brandenburg, mail SB Verkehrs-planung vom 10.07.2020, S.9



Das Verkehrsforum der Stadt Brandenburg an der Havel vom 30. Juni 2020 hat die Varianten 3b und 4 als
planerisch zu vertiefen empfohlen

Verkehrsforum
Organ der Blrgerschaft zur Diskussion und Empfehlungen zu Angele-
genheiten des Stralenverkehrs der Stadt Brandenburg an der Havel

Protokoll zur 22. Beratung des Verkehrsforums der
Stadt Brandenburg an der Havel

Das Forum fand am 30. Juni 2020 ab 17:00 Uhr im Rolandsaal am Altstédtischen Markt statt.
Tagesordnungspunkte
1. Verkehrsheruhigung in der historischen Innenstadt

2. Planungen des Landeshetriebs Stralenwesen
3. Sonstiges

Top1 TOP 1
1.) . Verkehrsberuhigung in der historischen Innenstadt 1) Verkehrsberuhigung in der historischen |nnenstadt

Kurze Ubersicht (iber Grundlagen bisheriger Planungen und Inhalte des Verkehrsentwick-
lungsplans bzw. Auswertung vorhandener Konzepte hinsichtlich der Verkehrsberuhigung in
der Innenstadt. (Prasentation im Anhang).

Auf der Grundlage von gutachtlichen Variantenuntersuchungen durch das Ingenierbiiro IVAS ” SOm it g6h t die Emprh Iun g des VerkEh f'SfO rumS Gn die

stellt Herr Beyer Varianten fiir mégliche Verkehrsberuhigungen der Altstadt einschlieRlich der

Ergebnisse der Simulation im Verkehrsmodell vor (Prasentation im Anhang). Stadtverwaltun g, d’e beiden Varian ten 3b un d 4 planeriSCh Zu

Vor der anschlieRenden Diskussion erinnert der Vorsitzende an das urspriingliche Ziel fir die

Grindung des Verkehrsforums — u.a. die frithzeitige Abstimmung mit Vertretern der SVV- | f | / f '] [

Fraktionen sowie von Verbanden und Interessensvertretungen bei konkreten Planungsab- vertle en und Sle Im A USSCh USS ur StadtentWICk/ung und VerkEhr o0
sichten — und bittet das Beratungsgremium, heute zu mehrheitlichen Empfehlungen zu kom-

men, indem jecer ssine Vorsugsvariants b arianten nennt als die Vorzugsvarianten des Verkehrsforums zur Diskussion und

Restimierend ist festzustellen, dass die Varianten 3b und 4 deutlich am haufigsten als sinn- . . . . . . V7
vollste Lésung genannt wurden, bei Gleichverteilung der Nennungen zwischen diesen bei- En tSChEIdun g Uber dle Var[an tenun terSUCh ungen eanUbrIngen .
den Varianten.

Hierzu verweist der Vorsitzende auf den wertenden Variantenvergleich vom [VAS Ingenieur-
biro zur Variantenuntersuchung, wonach die Variante 4 zu einer der Varianten mit ,sehr
restriktiver Unterbindung der Durchfahrtméglichkeiten durch die Altstadt® gewertet wird, und
die Variante 3b wie auch 3a im Sinne einer weitgehenden Entlastung der Altstadt von Durch-
gangsverkehr bei gleichzeitiger Sicherstellung der Erreichbarkeiten ,die ausgewogensten Er-
gebnisse” zeigten.

Fur die beiden unterschiedlichen Varianten wére sicher auch die Kenntnis der Quelle-/Ziel-
verkehre, wie aus dem Forum angemahnt, eine gewichtige Entscheidungshilfe, so der Vorsit-
zende. Bei allen Varianten mussten die weitrdumigen Verkehrsverlagerungen fiir die Ver-
kehrsbelastung anderer Stadtteile deutliche Beachtung bei einer Entscheidung finden. Der
Vorsitzende teilt das Bedauern, dass der Neubau einer Strafte in Verldngerung der Gero-
strafte zur Willi-Sénger-Str. als im VEP genannte Schllsselmafnahme zur Entlastung der
Altstadt aus haushalterischen Griinden zurlickgestellt und somit aus der Variantenuntersu-
chung ausgeklammert worden ist.

Somit geht die Empfehlung des Verkehrsforums an die Stadtverwaltung, die beiden Varian-
ten 3b und 4 planerisch zu vertiefen und sie im Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr
im Oktober als die Vorzugsvarianten des Verkehrsforums zur Diskussion und Entscheidung
(ber die Variantenuntersuchungen einzubringen.

Quelle: Protokoll von der 22. Beratung des Verkehrsforums zu Angelegenheiten des Strallenverkehrs der Stadt Brandenburg an der Havel, aufgestellt von Werner Jumpertz, Juli 2020



Stufenweise Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs in verschiedenen Phasen, u.a. abhangig von
Ergebnissen eines Verkehrsversuches und von Laufzeiten wesentlicher Baumalinahmen

Phase 1: Verkehrsversuch? eines
Einbahnstrallensystems (Var. 3b)
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Situation: Bauliche Sperrung der Mihlentor-
stralle gemalR Variante 3b der Verwaltung
(Durchfahrt frei fiir Radfahrer) sowie einseitige
Einfahrtverbote an der Plauer Stralse in Hohe
RitterstraBe (von Nicolaiplatz kommend) und
Bergstralle.in Hohe (von der Willi-Sanger-Str.
kommend). Umleitung Parkraumsuchverkehr

Anmerkungen: 1) Nutzung ,,Experimentierklausel” nach § 45 Abs.

1S.

Phase 2: Optimierung Verkehrsfiihrung auf
Basis der Ergebnisse des Verkehrsversuchs
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Situation: Anpassung der Pilotvariante auf
Basis der Ergebnisse aus dem Verkehrsversuch
(z.B. Anpassung Beschilderung auf
Ausweichstrecken, Anpassung LSA, bauliche
MaRBnahmen). Bertlicksichtigung wesentlicher
BaumalBnahmen (u.a. Quartier Spange
Gerostraf3e?, Zentrumsring, Ausweichstrecken)

2 Nr. 6 StVO; 2) Umsetzung Beschluss 208/2020

Phase 3: Nach Neubau Quartier Spange
Gerostrafie:? Umsetzung Variante 4a
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Situation: Vollstandige Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs nach Ertichtigung des
Zentrumsrings inkl. Neubau Quartier Spange
Gerostrafse durch eine zentrale bauliche Sperrung
mit digitaler Unterstitzung gemalR Variante 4a der
Verwaltung (z.B. Poller, Ampel). Zufahrten von
allen drei Eingangen zur Altstadt grds. moglich



Phase 1: Die , Experimentierklausel” nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 StVO erlaubt der StralRenverkehrsbehorde
zeitlich begrenzte verkehrsrechtliche Anordnungen, wenn die Gefahrenlage genau beschrieben und die
Erprobung zielgerichtet ist

Grundlagen fiir Anwendung der ,,Experimentierklausel” fiir die Altstadt

* Die sog. ,Experimentierklausel” nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 StVO erlaubt
der StralRenverkehrsbehorde verkehrsrechtliche Anordnungen ,,zur

Zeit fiir Experimente: Die Verwaltung will die Vorschlage zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt

priifen und Umsetzungswege vorschlagen. Dabei sei auch die Methode ,Versuch und Irrtum* E rfo rsc h un g d es U nfa | |gesc h e h ens, d es Ve rke h rsve rh a |te ns, d er

tauglich.

Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder
verkehrsregelnder MaRnahmen®. Eine Gefahr fir die Sicherheit und
Ordnung muss vorliegen

* Die Gefahrenlage besteht im vorliegenden Fall in der hohen
Larmbelastung auf den HauptverkehrsstraBen der Altstadt mit
gesundheitsrelevanten Beeintrachtigungen der Anwohner. Dies ist auf
besondere ortliche Verhaltnisse (Pflasterungen) zurickzufihren. Hierzu
liegen durch den Larmaktions- sowie Verkehrsentwicklungsplan konkrete
und dokumentierte Erkenntnisse vor

Quelle: https://www.maz-online.de/Lokales/Brandenburg-Havel/Weniger- * Die Anordnung sollte der , Erprobung geplanter verkehrsregelnder

Autos-in-der-Altstadt-So-soll-die-Muehlentorstrasse-zur-Sackgasse-werden MaBnahmen und des Verkehrsverhaltens,, dienen. Erprobt werden FaIIe,
in denen geklart werden soll, welche strassenverkehrliche Anordnungen
zur Zielerreichung geeignet und erforderlich sind

* Die erprobten MaRnahmen miissen dauerhaft rechtlich zulassig sein

e Die maximale Dauer einer Befristung ist ein Jahr



Phase 1: Weitere notwendige Aktivitaten fiir ein Verkehrsversuch (nicht vollstandig)

Weitere notwendige Aktivitdten vor, wahrend und nach der Testphase
(nicht vollstandig)

Konkrete Erfassung des Verkehrsgeschehens (u.a. Kfz-Aufkommen)
auf den betroffenen StralRen

Neue Beschilderungen und ggfs. notwendige
Umbauarbeiten

Laufende Information tUber verschiedene Medien und auf der
stadtischen Homepage. Kommunikation z.B. Uber Veranstaltungen,
Statusmitteilungen in Sitzungen von Ausschiissen und Foren

@ &

Evaluierungen zum Verkehrsversuch mit verschiedenen
Nutzergruppen (Anwohner, Gewerbetreibenden, weitere
Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer, FuRganger, Burgerinnen und
Blrger aus dem Ubrigen Stadtgebiet) und verschiedenen
Evaluierungsbausteinen (z.B. Fragebogen, Ortsbegehung)

Q

Bewertungsbericht Gber den Verkehrsversuch, auf Grundlage derer
die Stadtverordneten anschlielend Uber eine endgliltige
Verkehrsgestaltung entscheiden kann

[




Kritische Stellen mit grundsatzlichen

Handlungsbedarfen auf Ausweichrouten




Es gibt vier kritische Stellen auf der BergstraRe. Die Parksituation musste ggfs. zur
Verbesserung des Verkehrsflusses angepasst werden
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Caritas-Klinik St. Marien und Seniorenheim %_%
' . * Ein- und Ausfahrten von Fahrzeugen fir den Krankentransport
@ ° Parkende Kfz ragen auf und lber den Blrgersteig hinaus
£ &4 - Keine FuRgingeriiberwege .
: 6 %,
Doppelkurve S
* Engstelle, schwer einsehbar; sehr schmaler Blrgersteig ™
—& ° Eingang eines Kindergartens und Nebeneingang der Klinik h
= *Keine FuBgangeriberwege (Burgersteige enden) = @
ﬁ“"“q‘e
& Parken Unfallhiufungsstelle 2019
| » Parken auf der StraRe (langsseitig); reduziert die Fahrbahnbreite « UHS 02/19 — Einmiindung
| 5o, dass nur noch ein Fahrzeug je Richtung durchkommt BergstraRe / Plauer StraRe

B * Parken Quer zur Fahrbahn in Ndhe der Einfahrt Am Mariengrund * Geplante MaRnahmen offen



Auffalligkeiten

* Kritisches Umfeld am neuen
Kindergarten: Kein

Blrgersteig ! A
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