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MalRhahmen
Reduzierung Kfz-Durchgangsverkehr

= = = - o =~ e
b SET g S e >
% SN - e g
—— + et e % - -
e S S P, S P o
: s Ny e
— e o -
e < ot R, >
= 2 TR i _
= o ~ = b o -8
* = - el _\ < sy X
,\’\ = e = 2 =
2 - = . :
o

Programm Altstadtleben Brandenburg Havél
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Mallnahmen zur Unterbindung der
Kfz-Durchfahrten (Pkw und Busse)

Anpassung der bestehenden
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g I'i“?i Q Stufenweise Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs in verschiedenen Phasen, u.a. abhangig von
> Ergebnissen eines Verkehrsversuches und von Laufzeiten wesentlicher BaumalBnahmen

Phase 1: Verkehrsversuch? eines Phase 2: Optimierung Verkehrsfiihrung auf Phase 3: Nach Neubau Quartier Spange
Einbahnstrallensystems (Var. 3b) Basis der Ergebnisse des Verkehrsversuchs Gerostrafie:? Umsetzung Variante 4a
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Situation: Bauliche Sperrung der Muhlentor- Situation: Anpassung der Pilotvariante auf Situation: Vollstandige Unterbindung des Kfz-
strale gemal Variante 3b der Verwaltung Basis der Ergebnisse aus dem Verkehrsversuch Durchgangsverkehrs nach Ertlichtigung des
(Durchfahrt frei fiir Radfahrer) sowie einseitige (z.B. Anpassung Beschilderung auf Zentrumsrings inkl. Neubau Quartier Spange
Einfahrtverbote an der Plauer Stralde in Hohe Ausweichstrecken, Anpassung LSA, bauliche GerostrafSe durch eine zentrale bauliche Sperrung
RitterstraBe (von Nicolaiplatz kommend) und MaRBnahmen). Bertlicksichtigung wesentlicher mit digitaler Unterstlitzung gemal Variante 4a der
Bergstralle.in Hohe (von der Willi-Sanger-Str. BaumaRnahmen (u.a. Quartier Spange Verwaltung (z.B. Poller, Ampel). Zufahrten von
kommend). Umleitung Parkraumsuchverkehr Gerostrafie?, Zentrumsring, Ausweichstrecken) allen drei Eingangen zur Altstadt grds. moglich

Anmerkungen: 1) Nutzung ,,Experimentierklausel” nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 StVO; 2) Umsetzung Beschluss 208/2020



vd == B2 Die ,Experimentierklausel” nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 StVO erlaubt der StralBenverkehrsbehorde
A L\, . : : :

; zeitlich begrenzte verkehrsrechtliche Anordnungen, wenn die Gefahrenlage genau beschrieben

und die Erprobung zielgerichtet ist

Grundlagen fiir Anwendung der ,,Experimentierklausel” fiir die Altstadt

* Die sog. ,Experimentierklausel” nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 StVO erlaubt
der StralRenverkehrsbehorde verkehrsrechtliche Anordnungen ,,zur

Zeit fiir Experimente: Die Verwaltung will die Vorschlage zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt

priifen und Umsetzungswege vorschlagen. Dabei sei auch die Methode ,Versuch und Irrtum* E rfo rsc h un g d es U nfa | |gesc h e h ens, d es Ve rke h rsve rh a |te ns, d er

tauglich.

Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder
verkehrsregelnder MaRnahmen®. Eine Gefahr fir die Sicherheit und
Ordnung muss vorliegen

* Die Gefahrenlage besteht im vorliegenden Fall in der hohen
Larmbelastung auf den HauptverkehrsstraBen der Altstadt mit
gesundheitsrelevanten Beeintrachtigungen der Anwohner. Dies ist auf
besondere ortliche Verhaltnisse (Pflasterungen) zurickzufihren. Hierzu
liegen durch den Larmaktions- sowie Verkehrsentwicklungsplan konkrete
und dokumentierte Erkenntnisse vor

Quelle: https://www.maz-online.de/Lokales/Brandenburg-Havel/Weniger- * Die Anordnung sollte der , Erprobung geplanter verkehrsregelnder

Autos-in-der-Altstadt-So-soll-die-Muehlentorstrasse-zur-Sackgasse-werden MaBnahmen und des Verkehrsverhaltens,, dienen. Erprobt Werden FaIIe,
in denen geklart werden soll, welche strassenverkehrliche Anordnungen
zur Zielerreichung geeignet und erforderlich sind

* Die erprobten MaRnahmen miissen dauerhaft rechtlich zulassig sein

e Die maximale Dauer einer Befristung ist ein Jahr



Weitere notwendige Aktivitaten fur ein Verkehrsversuch (nicht vollstandig)

Weitere notwendige Aktivitdten vor, wahrend und nach der Testphase
(nicht vollstandig)

Konkrete Erfassung des Verkehrsgeschehens (u.a. Kfz-Aufkommen)
auf den betroffenen StralRen

Neue Beschilderungen und ggfs. notwendige
Umbauarbeiten

Laufende Information tUber verschiedene Medien und auf der
stadtischen Homepage. Kommunikation z.B. Uber Veranstaltungen,
Statusmitteilungen in Sitzungen von Ausschiissen und Foren

@ &

Evaluierungen zum Verkehrsversuch mit verschiedenen
Nutzergruppen (Anwohner, Gewerbetreibenden, weitere
Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer, FuRganger, Burgerinnen und
Blrger aus dem Ubrigen Stadtgebiet) und verschiedenen
Evaluierungsbausteinen (z.B. Fragebogen, Ortsbegehung)

Q

Bewertungsbericht Gber den Verkehrsversuch, auf Grundlage derer
die Stadtverordneten anschlielend Uber eine endgliltige
Verkehrsgestaltung entscheiden kann

[
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Mogliche Standorte
absenkbarer Poller

Phase 3: Kfz-Durchgangsverkehr
langfristig raus aus der Altstadt
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* Vollstandige Unterbindung des Kfz-Durchgangs-verkehrs

Ziele
auf dem Hauptverkehrsnetz durch zentrale Sperrung

(Plauer StraBe oder Altstadtischer Markt)
* Reduzierung Larm- und Schadstoffbelastungen und

Beitrag zum Klimaschutzkonzept
* Schaffung der Voraussetzung fir mehr Radverkehr

Merkmale (Auswahl)
* Bauliche und digitale MaBnahme: Absenkbare und
digital ansteuerbare Poller (alternativ: Ampel mit

Kennzeichenerkennung)
* Zwei-Zonen-Modell - Beibehaltung der Erreichbarkeit

der Altstadt fiir ALLE. Die bestehenden drei Zugange
(MdhlentorstralRe, Rathenower Stralle und Plauer

.
.

-'

Zur Insel

StralRe) bleiben offen
* Berechtigte zur Durchfahrt sind u.a. Krankenwagen

Polizei, Entsorgung, Arzte. Reisebusse kénnen lber
SORAT-Hotel den zentralen Poller absenken. Taxen

sollten keine Berechtigung erhalten

* Anpassung Verkehrsfiihrung: Durch Beschilderung,
bauliche Losungen, die je Stralde im Einzelfall zu prifen

sind. Einrichtung von Fahrradstrallen bzw. Ausweis der

Altstadt als Fahrradzone

Anmerkung: Schematische Darstellung in der Grafik zur Illustration
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Die Unterlage wurde erstellt von:

JUPET Consulting

Dr. Jurgen Peters

Kapellenstralde 19
14770 Brandenburg an der Havel

+49(0)176 43670800

jpeters@jupet-consulting.de
www.jupet-consulting.de

i - > - ’
y 5 B < ;“ h . ;
e : ' o X o by 'A.\‘\ | -"it ”—- “.\;ﬁ
/y/ & Ve bt A
2 , R o Xl
/ y ! 2 - /
Bildnachweis: ~ :
Wenn nicht anders angegeben, liegen die Bildrechte beider \\
JUPET-Consulting.




