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Vorwort

Stefan Rother

Liebe Mitglieder und Freunde der STGF,

wie wir bereits berichtet haben, hatte die Sommerausga-
be unserer Zeitschriftin den letzten Jahren etwas mitdem
sogenannten Sommerloch zu kimpfen. Daher haben wir
unsere Mitglieder, befreundete Unternehmen und Mitar-
beitende angesprochen, um Interessantes und Wissens-

wertes rund um das Maritime Zentrum Flensburg auch
im Sommer berichten zu konnen.

Falls diese Aktionen nicht die erhofften Wirkungen zei-
gen sollten, wire eine Reduktion der Zeitschrift auf drei
Ausgaben pro Jahr eine Option gewesen. Leider haben
wir hierbei die Rechnung ohne die Deutsche Post
gemacht. Wir mussten feststellen, dass neben den
sowieso erfolgten Sortierarbeiten und des Aufklebens
von Etiketten die Preiskalkulation fiir die Versendung
der Zeitschrift immer auf vier Ausgaben pro Jahr ausge-
legtist. Eine Vertragsdnderung sei nicht moglich, und die
Versandkosten wiirden bei nur drei Ausgaben pro Jahr
eklatant steigen. Es lebe die Flexibilitdt des Deutsche
Post -Systems. Also bleiben wir bei einer quartalsmaf3i-
gen Versendung der Zeitschrift, hoffen auf interessante
Beitrage, auch aus dem Mitgliederkreis, und miissen
damit leben, dass vielleicht die eine oder andere Ausga-
be etwas diinner ausfallen wird.

Apropos Zeitschrift; die anderen Ortsvereine des VDSI
sind an uns herangetreten, um eine gemeinsame Zeit-
schrift herauszugeben. Da der Vorstand dieses nicht
allein entscheiden wollte, haben wir auf unserer Jahres-
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hauptversammlung im April diesen Jahres ein Mitglie-
dervotum der anwesenden Personen eingeholt, aus dem
klar hervorgeht, dass es gewtlinscht ist, weiterhin eine
eigenstandige Flensburger Zeitschrift herauszugeben.
Die Jahreshauptversammlung und das anschlieflende
Labskausessen war mit iiber 50 Teilnehmenden sehr gut
besucht, und erfreulicherweise durften wir auch in die-
sem Jahr viele neue Mitglieder begriifsen. Auf der Haupt-
versammlung wurde u.a. die neu gestaltete Homepage
der STGF vorgestellt, die sich jetzt mit einem deutlich
moderneren Outfit darstellt. Schauen Sie doch einfach
mal auf www.stgf.de.

Eine weitere Besonderheit gab es dieses Jahr bei der
Ehrung unserer Mitglieder. Zum ersten Mal seit Beste-
hen der STGF durften wir 70 Jahre Mitgliedschaftin unse-
rem Verein ehren. Leider konnte Herr Hans- Wilhelm
Gosch nicht personlich anwesend sein. Die Ehrungen fiir
25 Jahre, 40 Jahre und 60 Jahre Mitgliedschaft finden Sie
namentlich in dieser Zeitschrift.

So erfreulich diese Nachrichten auch sind - Freud und
Leid liegen oft sehr eng beieinander. Wir mussten erfah-
ren, dass Herr Professor Hark Ocke Diederichs am
12.06.2024 in Folge schwerer Krankheit von uns gegan-
gen ist. Wir werden unserem Professor fiir Anlagentech-
nik stets ein ehrendes Andenken bewahren, und unser
Mitgefiihl gilt seiner Familie. Bitte lesen Sie hierzu auch
den Nachrufin dieser Zeitschrift von seinem wohl engs-
ten Weggefahrten, Herrn Prof. Dr. Peter Boy.

Neben den bereits erfolgten, interessanten technischen
Vortragen gibt es wieder eine Vielzahl studentischer
Veranstaltungen, von denich hier nur zwei nennen moch-
te.

Mitte Mai hat die Internationale Waterbike Regatta in
Flensburg stattgefunden. Mehrere 100 Schiffbau- und
Schiffstechnikstudierende aus Europa haben an dem
Event teilgenommen. Seit 1980 treffen sich Tretboot-
Enthusiasten mit ihren selbst konstruierten und gebau-
ten Booten, um auf einem oder mehreren Riimpfen Wett-
kdampfe auszutragen. In diesem Jahr wurde die IWR vom
Asta der Hochschule Flensburg organisiert und seitens
der STGF gesponsert.

Ferner wurde seitens der Kutterpull-AG der Hochschule
Flensburgam 8. Juni 2024 die Kutterpull- Regatta aufder
Flensburger Forde durchgefiihrt. Auch dieses Event
wurde von der STGF unterstiitzt.

Ebenfalls gibt es Neuerungen in der Leitung der Hoch-
schule. Seit Februar 2024 leitet Dr. Sven Tode als Prasi-
dent die Hochschule Flensburg. Der 59-jahrige Histori-
ker und SPD-Politiker der Hamburgischen Biirgerschaft
war zundchst als Lehrer an Hamburger Gymnasien
sowie als Lehrbeauftragter an verschiedenen Universi-

taten tatig. Neben seiner politischen Tatigkeit ist Dr. Sven
Tode als Privatdozent an der Europa-Universitait Flens-
burg tétig. Der habilitierte Historiker méchte in seiner
Amtszeit weitere Potenziale der Hochschule heben und
scharfen. Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf der
Vernetzung in die Stadt, in die Region, aber auch interna-
tional. Wir freuen uns auf die Zusammenarbeit im Mari-
timen Zentrum und den fachlichen Diskurs stets auf
Augenhodhe. Wir wiinschen Herrn Dr. Tode an dieser Stel-
le ein gliickliches Handchen und immer die beriihmte
Handbreit Wasser unter dem Kiel bei der Bewaltigung
der sicherlich herausfordernden Projekte.

Abschliefdend erlauben Sie mir noch ein Wort in eigener
Sache. Ich bedanke mich bei allen Mitgliedern fiir die
Wiederwabhl als erster Vorsitzender der STGE, mochte an
dieser Stelle aber bereits anmerken, dass die jetzt begin-
nende Amtsperiode meine Letzte sein wird. Nach zwolf
Jahren Tatigkeit in dieser Position wird es sicherlich
gelingen, bis zu diesem Zeitpunkt eine Nachbesetzung
zu finden und den Vorstandsvorsitz in jiingere Hande zu
legen.

Ich personlich konzentriere mich jetzt und in Zukunft
auf die Reformierung des Studiengangs Schiffsbetriebs-
technik im Hinblick auf die aktuellen und zukiinftigen
Herausforderungen in der Schiffstechnik. Seit mehreren
Jahren recherchiere ich zu dieser Thematik im Rahmen
einer Dissertationsschrift an der Universitit Rostock.
Als Methodik wird eine Delphi Studie verwendet, in der
mit mehreren Fragebogenwellen Experteninterviews
stattfinden. Der Abschluss dieser Befragung steht in
diesem Jahr an, so dass die Auswertung im Hinblick auf
notwendige Veranderungen in der Ausbildung zum
Schiffsingenieur erfolgen kann. Uber die Ergebnisse
meiner Untersuchungen werde ich Sie selbstverstiand-
lich an dieser Stelle informieren und freue mich iiber
jede Unterstiitzung bei dieser Tatigkeit.

Mein besonderer Dank gilt dem gesamten Vorstands-
team fiir die stets konstruktive und immer von gegensei-
tiger Wertschitzung gepragten Zusammenarbeit, die die
STGF zum, mit tiber 480 Mitgliedern, grofiten Ortsverein
des VDSI gefiihrt hat.

Der Vorstand der STGF wiinscht Ihnen und Ihren Fami-
lien einen schonen Sommerurlaub und bleiben Sie uns
gewogen.

Herzliche Grifie

S Rother
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Aus dem Maritimen Zentrum

Traumschiff ,,Global Dream®“- Es gibt Illusionen, um die ist es
schade, wenn man sie stort (Alban Nikolai Herbst, mare.)

Bericht liber eine tatsachlich ereignete Geschichte!

Martin Reese

Nun steht es fest: Der Disney-Konzern (Micky Maus) hat
das in Wismar gebaute Kreuzfahrtschiff, Global Dream*
zum Discount Preis gekauft. Nach glaubhaften Informa-
tionen von Capital und Stern aus den Finanzkreisen iiber-
nimmt Disney das zu ca. 70% fertig gebaute Riesenschiff
- welches auch unter dem Namen ,Global One“ bekannt
ist-fiir 40 Mio. Euro (30.11.22).

Das Schiff war nach dem geplanten Fertigbau in der
Werft an der Ostsee auf einen Preis 1,8 Mrd. Euro taxiert
worden.

Von MV Werften, CC BY-SA 4.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=84980802
Quelle: MV Werften, Urheber: Sebastian Kauleidis, Creative Commons,

Uberfithrung der ,Global Dream” von Rostock nach
WismarimNov.2019.

Was passiert nun im Weiteren mit dem Schiff? Disney
Uibernimmt das Schiff ohne Gewahrleistungsanspriiche
und lasst es dann auf eigenes Risiko und eigne Kosten
fertigstellen. Es soll in Wismar fiir Disneys Bediirfnisse
umgebautwerden, bevor die TKMS (Thyssenkrupp Mari-
ne System) die Werft Wismar im Jahr 2025 iibernimmt.
Das wird unter der Regie der Papenburger Meyer-Werft
geschehen (welche die Werft voriibergehend {liber-
nimmt).

Fiir das Land MV und den Bund wird dieser Plan ein teu-
res Unterfangen - hatdas auch ein Ausfall der Bilirgschaf-
ten zur Folge. Genting Hong Kong, zum malaysisch-

chinesischen Genting- Konzern (der urspriingliche
Besitzer der Werft) gehorend, hatte fiir den Bau des
Schiffes im Jahre 2016 iiber 650 Mio. Euro bei einem
Konsortium aus 16 Banken aufgenommen. Die Riickzah-
lungen waren zum grofden Teil durch Biirgschaften von
Bund und Lander abgesichert. Der Genting wollte in Wis-
mar ein gigantisches Kasino-Schiff bauen lassen, das
Erste einer ganzen Flotte zum Eigengebrauch.

Zum Schiff: Das urspriingliche Konzept fiir die , Global
Dream"“ wird durch den Verkauf an Disney umgemodelt
werden. Von einem Schiff, aufdem 9.500 Passagiere mog-
lichst rund um die Uhr an Spielautomaten gefesselt sein
sollten, wird es nun zu einem Schiff fiir 6.000 Passagiere
mit familienfreundlicher Unterhaltung umgebaut

Zur Technik: Die Werft hat angekiindigt, einen neuen
Antrieb einbauen zu wollen. Das Schiff wird von der neu
gegriindeten Meyer Wismar mit einem der ersten
methanolbetriebenen Antriebe dieser Gréfde und
damit zu einem der umweltfreundlichsten Schiffe auf
den sieben Weltmeeren umgebaut!! Allerdings wird die
,Global Dream”“ wohl auch das letzte Kreuzfahrtschiff
sein, dass in Mecklenburg-Vorpommern gebaut wird.
Wenn der Umbau im Jahre 2025 abgewickelt ist, wird
Thyssen-Krupp-Marine-System die Werft in Wismar
tibernehmen, um in Zukunft Kriegsschiffe zu bauen.

Ausblick und neuer Name: Nach dem Umbau wird das
Schiff den Namen ,Disney Treasure” tragen. Es wird Teil
der Disney Cruise Line Flotte und als Familienschiff ein-
gesetzt.

Die Disney Treasure wird ein mittelgrofdes Schiff sein.
Sie wird eine Bruttoraumzahl von 144.000 GT, eine
Lange von 1.119 Fufd und eine Breite von 128 Fufd haben.
Das entspricht etwa der Linge von 3,1 Fufdballfeldern,
der Breite von 2,4 Sattelschleppern und der Hohe eines
15-stockigen Gebédudes. Die Disney Treasure wird Platz
fiir 1.555 Besatzungsmitglieder und 4.000 Passagiere
bieten, verteiltauf 1.250 Kabinen.

Einiges zum Antrieb: Zum Antrieb wird Methanol ver-
wendet. Dieser ist zurzeit schon in mehr als 100 Hafen
(weltweit) verfiigbar,und 47 Hafen verfiigen tiber Lager-
kapazitaten von mehr als 50.000 Tonnen. Die Verfiigbar-
keit von Methanol als Schiffstreibstoff ist ein wichtiger
Aspekt bei der zunehmenden Nachfrage nach einer
umweltfreundlichen Antriebs-Alternative.

Schiffsbetriebstechnik Flensburg



Es gibt auf dem Globus laufende Initiativen und For-
schungen, um die Versorgung der Schifffahrt mit griitnem
Methanol zu verbessern. Ein Bericht des ,Global Mariti-
me Forums“ untersucht die Quellen von griinem Metha-
nol und Ammoniak, die fiir die Schifffahrt verfiigbar sein
konnten, und welcher Schritte es bedarf, um die Versor-
gung sicherzustellen. Das Ziel der Internationalen Schiff-
fahrtsorganisation (IMO) ist es, bis zum Jahr 2030 eine
Nutzung von 5% emissionsfreier Brennstoffe zu errei-
chen.

Uberlegungen zum Methanolantrieb: Es ist eine auf-
regende Entwicklung zu verzeichnen! Die Entscheidung,
sich fiir die vermehrte Verwendung von Methanol als
Antrieb fiir Schiffe auf allen Meeren einzusetzen, ist ein
Schritt in die richtige Richtung. Methanol ist umwelt-
freundlich und eine interessante Alternative zu den her-
kémmlichen Treibstoffen.

Einige Griinde dafiir:

1.) Umweltfreundlich - Methanol verbrennt sauberer als
herkémmlicher Diesel oder Schwerdl. Es erzeugt
weniger Schwefeldioxid, Stickoxide und Ruf3partikel,
was die Luftqualitit verbessert und den CO2- Aus-
stofd reduziert.

2.) Erneuerbarkeit - Methanol kann aus verschiedenen
Quellen hergestellt werden, einschliefdlich Biomas-
se, Erdgas oder Kohle. Wenn es aus nachhaltigen
Quellen gewonnen wird, kann es eine erneuerbare
Option sein.

3.)_Infrastruktur - Methanol kann in vorhandenen
Schiffsmotoren verwendet werden, ohne das grofie-
re Anderungen an der Infrastruktur erforderlich
sind. Dies erleichtert den Ubergang zu diesem Kraft-
stoff.

4.)_Energiegehalt - Methanol hat einen hohen Energie-
gehalt, was bedeutet, dass es effizient als Treibstoff
genutzt werden kann.

5.)_Zukunftspotential - Da die Nachfrage nach umwelt-
freundlichen Alternativen steigt, konnte Methanol
eine wichtige Rolle in der Schifffahrtsindustrie spie-
len.

Weitere interessante Aspekte zum Methanol als
Schiffstreibstoff.

a. Produktionskosten: Methanol kann kostengiinstig
produziert werden, insbesondere wenn es aus Erdgas
gewonnen wird. Die Kosten fiir griines Methanol (E-
Methanol) kénnen jedoch variieren und hangen von
der Produktionsmethode und von den verwendeten
erneuerbaren Energien ab.

b. Retrofit - Kosten: Wenn ein Schiff von Diesel auf Dual -
Fuel (Methanol/ Diesel) umgeriistet wird, liegen die

¢ Aus dem Maritimen Zentrum

Retrofit — Kosten zwischen 250 € und 350 € pro kW.
Dies betrifft sowohl den Schiffsrumpf als auch den
Motor.

c. Verfiigbarkeit und Handhabung: Methanol kann bei
Umgebungstemperatur gelagert und gepumpt wer-
den. Es kann sogar in vorhandene Ballasttanks gela-
gert werden, wenn die Betriebsbedingungen des
Schiffes dies zulassen.

d. Sicherheitsstandards: Die Verwendung von Methanol
an Bord von Schiffen unterliegt dem IMO IGF-Code fiir
niedrigfliichtige Brennstoffe. Dieser legt praktische
Uberlegungen fest, um die Sicherheit bei der Arbeit
mit Methanol zu gewéahrleisten.

e. Preisschwankungen: Die Kosten fiir Methanol variie-
ren je nach Marktbedingungen. In den letzten 10 Jah-
ren lagen die Preise fiir Methanol zwischen 180 € und
580 € pro mT. Im Vergleich zu konventionellen Treib-
stoffen (insbesondere MGO) sind die Preisschwan-
kungen bei Methanol geringer.

Wer bautdie neuen Motoren?

Die Schiffbauabteilung von Hyundai, HHI-SBD hat fiir
den Bau von acht 16.000-Tonnen-Containerschiffen fiir
den A.P. Moeller-Maersk, einem globalen Anbieter von
Containerlogistik, acht MAN B & W-8G95ME-LGIM-
Motoren (Liquid Gas Injektion Methanol) bestellt.

Die Hyundai Engine & Maschinery Division HHI-EMD
wird diese Motoren bauen.

Der Auftrag enthalt eine Option fiir vier weitere Moto-
ren. Das erste dieser Schiffe soll im ersten Quartal 2024
in Dienst gestellt werden. Diese Motoren sind die grofs-
ten jemals gebauten Methanolmotoren und kénnen
sowohl Biomethanol als auch eMethanol verbrennen.

Methanol als Treibstoff entwickelt sich schnell zu einer
Option im Segment der grof3en Containerschiffe, in dem
bisher konventioneller Treibstoff und LNG vorherr-
schend waren. Es leistet einen wichtigen Beitrag zur
Dekarbonisierung durch die Reduzierung von Treib-
hausgasemissionen, wenn es aus erneuerbaren Energie-
quellen hergestellt wird.

Aufierdem feierte HHI-EMD kiirzlich den weltweit grof3-
ten Methanol-Zweitakt-Motor, einen MAN B & W G
95ME-LGIM, der die Bremsleistung von 200 Millionen PS
bei Zweitakt-Motoren mit niedriger Drehzahl iiber-
schreitet.

Diese Entwicklung markiert eine unglaubliche Errun-
genschaft und zeigt das wachsende Interesse der Schiff-
fahrtsbranche an Alternativen zum Heiz6l, um die
Dekarbonierungsziele zu erreichen.

Schiffsbetriebstechnik Flensburg



Aus dem Maritimen Zentrum

RASANT. Frachtsegler mit alternativen Antrieben
Nils Bahr, Paul Reck

Nils Bahr

Das Forschungsprojekt ,RASANT“ wird im Rahmen des
»,Nationalen Innovationsprogramms Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie Phase I1“ im Auftrag und
aus Mitteln des Bundesministeriums fiir Digitales und
Verkehr geférdert. Das Maritime Zentrum der Hochschu-
le Flensburg forscht im Verbund mit der Hochschule
Emden/Leer, dem Fraunhofer-Institut fiir Windenergie-
systeme, der Mariko GmbH sowie als assoziierte Partner
zwolf Unternehmen aus der maritimen Industrie. Das
Maritime Zentrum wird fiir die zweieinhalbjahrige Lauf-
zeitmiteiner Summe von 395.749,00 € gefordert.

Im Rahmen des Projektes entwickeln die vier Projekt-
partner ein Schiffskonzept, dass den modernen Mark-
tanforderungen klimaneutraler Frachtschifffahrt
gerecht wird und dabei die Kraft des kostenlosen Medi-
ums Wind nutzt. Erganzt wird der automatisierte, lei-
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Paul Reck

stungsfahige Hauptantrieb auf Windbasis durch einen
maschinenbasierten Zusatzantrieb auf Grundlage erneu-
erbarer, wasserstoffbasierter Kraftstoffe. Damit kann der
Schiffsbetrieb wetterunabhangig gestaltet werden.

Als Projektziel soll ein Baumuster entstehen, welches die
Transformation zu einer klimaneutralen Schifffahrt
unterstiitzt. Das Ergebnis wird in Form einer Durchfiihr-
barkeitsstudie prasentiert, die ein Concept Design bein-
haltet und alle relevanten Daten zur Kostenschatzung fiir
Bau und Betrieb des Schiffes darstellt. Die Validierung
erfolgt durch das technische ,Approval in Principal®
einer Klassifikationsgesellschaft sowie einer nautisch-
technischen Erprobung im Schiffssimulator. Eine Mark-
terkundung bei Reedereien, Werften und Zulieferern soll
zur Schatzung der Bau- und Betriebskosten fithren, um
die Marktfahigkeit nachzuweisen.

Or. E. Horn GmbH & Co KG
Mae -Planck-Sir. 24

ririrgen - Gerrary
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Aus dem Maritimen Zentrum

Zur optimalen Umsetzung des Forschungsvorhabens
und zum Erreichen des Projektziels iibernehmen die
Projektpartner den Kompetenzen entsprechende Teil-
projekte. Die Mariko GmbH erforscht die aktuelle Markt-
lage und die Anforderungen der verschiedenen Stake-
holder. Dies miindet anschliefend in ein marktfahiges
Schiffskonzept. An der Hochschule Emden/Leer entsteht
der dem erarbeiteten Schiffskonzept entsprechende
Rumpfentwurf, der sich durch fiir den Segelbetrieb opti-
mierte Eigenschaften und niedrige Baukosten auszeich-
nen soll. Das Herzstiick des Frachtseglers, das Segelsys-
tem wird am Fraunhofer IWES untersucht. Hierbei wer-
den Auswabhlkriterien erarbeitet und durch einen Tech-
nologievergleich das Windantriebskonzept erstellt. Bei
Hafenmanovern oder fir den Fall, dass die Antriebslei-
stung des Windantriebs nicht ausreicht, kommt der am
Maritimen Zentrum der Hochschule Flensburg erarbei-
tete wasserstoffbasierte Zusatzantrieb zum Einsatz. Die
Auswahl des Zusatzantriebs erfolgt weitestgehend durch
einen umfangreichen Technologievergleich und Routen-
simulationen.

Seit dem Projektstart am 1. Mdrz 2023 haben die For-
scher am Maritimen Zentrum Nils Bahr und Paul Reck
verschiedene Werkzeuge entwickelt, mit Hilfe derer die
Auswahl der Antriebstechnologie und dessen Dimensio-
nierung erleichtert werden soll. Mit dem Aufkommen
neuer Antriebskonzepte und den immer wichtiger wer-
denden Umweltanforderungen ist es zeitweise schwie-
rig, den Uberblick zu behalten und einen fairen Vergleich

RASANT
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Abb. 1: Log und Illustration des Forschungsvorhabens.
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zwischen den Technologien anzustellen. Hierfiir wurde
eine Liste an ,Key Performance Indicators” erarbeitet,
die einen moglichst neutralen Vergleich erlauben sollen.
Zur schiffs- und routenspezifischen Auslegung des
Antriebs wird dariiber hinaus an einem Framework zur
Routensimulation geforscht. Dies ermoglicht im weite-
ren Projektverlauf die Anfertigung von Variantenstudien
und technodkonomischer Analysen.

Mit diesem technologieoffenen Ansatz soll als nachstes
Projektziel ein ausgearbeitetes Antriebskonzept entste-
hen, welches am besten zu dem Schiffskonzept passt und
eine optimale Abwéigung zwischen Kosten und Emis-
sionseinsparungen verspricht. Bis zum Ende der Pro-
jektlaufzeit wird dieses in einen Generalplan liberfiihrt
und somit fiir eine eventuelle Umsetzung vorbereitet.
Nils Bahr: Herr Nils Bahr (M.Eng.) arbeitet seit dreiein-
halb Jahren als Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Mari-
timen Zentrum und forscht primar im Bereich maritimer
alternativer Antriebs- und Energiesysteme. Nach seinem
Studium der Energietechnik arbeitete er mehrere Jahre
bei einer Werft als Konstrukteur im Schiffsmaschinen-
bau.

Paul Reck: Herr Paul Reck (Dipl.-Ing.) ist seit Dezember
2023 am Maritimen Zentrum der Hochschule Flensburg
beschaftigt und dortim Forschungsprojekt, RASANT“ als
Wissenschaftlicher Mitarbeiter tatig. Als leidenschaftli-
cher Segler hat er nach seinem Mechatronik Studium in
Dresden den Wegin die maritime Welt gefunden.
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Abb. 3: Blockschaltbild des am Maritimen Zentrum
entwickelten Simulationstools.
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Abb. 2: Vergleich des angestrebten Segelanteils im Forschungsprojekte RASANT zum Status Quo
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Aus dem Maritimen Zentrum

Informationstagung zur Schiffsbetriebsforschung 2024

45. ISF-Tagung am MARITIMEN ZENTRUM der HOCHSCHULE FLENSBURG
Peter Behrens, Renke Habben

Die ISFTagung am 23. Mai
2024 war wieder das Vor-
abendtreffen an Bord der alten
Dame ,Alexandra“ vorange-
stellt, welcher ein voller Erfolg
war. Bei ruhigem Wetter
wurde eine schone Tour gefah-
ren, welche allerdings noch bei
Helligkeit beendet werden
musste. Die Begriindung lieferte der ehrenamtliche 1.
Ing. Mike Klotz der ,Alexandra“ dahingehend, dass dieses
eine Auflage der BG Verkehr war. Grund dafiir waren
noch Restarbeiten an Bord, die bis zum Abnahmetermin
durch die BG Verkehr nicht erledigt werden konnten.
Diese werden nun beschleunigt erledigt, um in der Som-
merzeit geniigend Passagiere an Bord begriiféen zu kén-
nen. Das ist notwendig um den Verein und damit die alte
Dame ,Alexandra“zu erhalten.
Es gab frisch gezapftes Bier, und im vorderen Bereich war
ein Buffet mitallerlei Kostlichkeiten aufgebaut. Den Spon-
soren dafiir ein herzliches Dankeschon!
Viele Gesprache wurden gefiihrt, teilweise gab es ein
erstmaliges Wiedersehen nach der ISF- Tagung 2023.

Impressionen vom Vorabend

Fotos: Renke Habben
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Am darauffolgenden Freitagmorgen, dem 24. Mai 2024,
begann die Tagung mit Grufworten von Prof. Dodwell
Manoharan, Dekan der Hochschule Flensburg, dem Mari-
timen Koordinator der Landesregierung Schleswig-
Holstein, Herrn Andreas Burmester und Herrn Peter
Moller, Geschiftsstellenleiter des Maritimen Clusters
Norddeutschland.

Danach eréffnete Prof. Michael Thiemke die Tagung
und begriifdte Herrn Budzynski vom DNV zum ersten
Vortrag mitdem Thema: ,Insights from the first year of
Cll verification®.

Es wurden die ersten Erfahrungen mit der CII-
Zertifizierung aus der Sicht der Klassifikationsgesell-
schaft DNV mitgeteilt. Fazit: Es gibt noch viel zu tun.

Nach einer kurzen Diskussionsphase folgte der Vortrag
von Dr. Ing. Moerk der Fa. Aquametro Oil & Marine
GmbH zum Thema: ,ENERGY EFFICIENCY REGULA-
TIONS“

Dieser befasste sich mit den Moglichkeiten der Brenns-
toffbehandlung an Bord sowie der Optimierung des
Schiffes (Trimm, Routenplanung, Eingriffe in die Steue-
rung des Antriebs etc.) um die CII- Anforderungen ein-
zuhalten.

Nach dem guten, aber zwangslaufig etwas trockenen
Vortrag des DNV wurde hier mehr die Bordpraxis und
die Moglichkeiten der Schiffsfiihrung geschildert, in wie
weit die Forderungen der CIl in der Praxis erfiillt werden
koénnen.

Nach der Kaffeepause berichtete Hr. Stein von der Fa.
Vesselity tliber den Einsatz von Unterwasserdrohnen in
Verbindung mit Kiinstlicher Intelligenz (KI). Der Titel
lautete: Ein Praxisbericht zur ersten unbemannten
Klasseninspektion und Marine Fouling Erkennung.
Vorgestellt wurde eine tragbare, fernsteuerbare Unter-
wasserdrohne, die Teile des Unterwasserschiffs fotogra-
fiert. Mittels einer selbst entwickelten KI werden daraus
Riickschliisse auf die Gesamtverschmutzung getroffen
und notwendige Reinigungsmafinahmen initiiert. Ein
kurzer aber interessanter Vortrag.

Es folgte ein sehr gut aufbereiteter Vortrag iiber die Mog-
lichkeiten der heute bereits moglichen Arten der Ener-
gieriickgewinnung mit Hilfe von Produkten der Firma
ALFA LAVAL, gegeben vom Business Development
Manager David Jung. Thema: The latest updates to
maritime WHR-Technologies (WHR = Waste Heat
Recovery) from Alfa Laval.

Hier wurden alle heutigen und in der Planung befindli-
chen Entwicklungen der Warmeriick-gewinnung, die an
Bord von Schiffen und auch im Landbetrieb moéglich sind,
vorgestellt und naher erldutert. Das Ziel ist es, durch
diese Verfahren eine bessere Energieeffizienz zu erhal-
ten und somit auch zum CII beizutragen.

Wiéhrend der Mittagspause konnte das von der Fa. BACH-
MANN als Sponsor eingerichtete SPS-Labor mit Anwen-
dungen und Erlduterungen zum maritimen MTP-

' Aus dem Maritimen Zentrum

Standard besichtigt werden. Durch das Sponsoring der
Firmen BACHMANN und Dr. HORN konnten hier Praxis-
beispiele vorgefiihrt werden. Diese ermdglichten einen
Blick auf die zukiinftigen Verbesserungen und Personal-
einsparmoglichkeiten wahrend der Inbetriebnahme-
phase von Schiffen durch die Verwendung des MTP-
Standards.

Nach der Mittagspause folgte ein Vortrag der Fa. BOLL &
KIRCH, prasentiert durch David Jiissen, zum Thema:
Innovative Lub Oil Filtration Concept for combustion
engines.

Vorgestellt wurde ein Automatik Filter Typ 6.48. Durch
eine mehrstufige Filtration des riickgespiilten Ols lassen
sich die Verluste minimieren und Reinigungseffekte wie
bei einem Separator erreichen. Dieses innovative Kon-
zept ist wartungsfrei und verbindet die Vorteile der bis-
herigen Filterkerzen, beseitigt aber durch eine spezielle
Reinigungstechnik deren Nachteile. Diese neuen Filter
sind in Gréfen bis zu einem Durchsatz von 780m?3/h
verfligbar.

Es folgte ein Vortrag von Tony Johnson Fa. Searoad
Shipping Pty Ltd zum Thema: ,Operation experience
with an innovative street-trailer based LNG-
bunkering system and MaK 8M46 DF engines “
Vorgestellt wurde die Versorgung eines Fahrschiffs (ein
Schiff gebaut in Flensburg) mit LNG aus einem Gasvor-
kommen in Tasmanien in der Nahe des Hafens. Dazu wur-
den Tankfahrzeuge entwickelt, die als Trailer mit Zugma-
schinen Uber die Straflen von der Abfiillstation zum
Hafen gebracht werden. Mittels eines Steckverbindungs-
systems werden die Trailer dann auf dem freien oberen
Ladedeck an das Bunkersystem des Schiffes angeschlos-
sen und versorgen wihrend der Uberfahrt die Motoren
mit Brennstoff. Dadurch entfallen im Hafen aufwendige
Bunkervorgange.

Der nachste Vortrag wurde von Tobias Tessmer, der
kurzfristig fiir seinen Kollegen Kristian Mogensen ein-
gesprungen war, von MAN ES zum Thema: First expe-
riences withammonia combustion in two stroke engi-
nes gehalten.

Nach fast 10-jahriger Forschungs- und Entwicklungszeit
und ca. 175.000 Mannstunden sowie Versuchen in ver-
schiedenen Versuchsmotoren wurde ein erster Serien-
motor 2-Takt Motor vom Typ 7S60ME dual fuel in Japan
erfolgreich getestet. Das Betriebsverhalten des Motors
mit Ammoniak entsprach den Erwartungen. Dieser
Motor wird voraussichtlich Ende 2024 in einem Massen-
gutfrachter eingebaut.

MAN liefert dazu sowohl alle Versorgungs- und Sicher-
heitssysteme im Schiff, als auch eine fiir diesen Brenns-
toff erforderliche Abgasnachbehandlungsanlage vom
Typ SCR. Laut MAN wird dieser Brennstoff bis 2050
einen 27% Anteil fiir den Betrieb von 2-Taktmotoren in
der Schifffahrt erzielen. Mit einer Serienreife und Markt-
einfiihrungkann ab Ende 2026 gerechnet werden.
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Aus dem Maritimen Zentrum

Eininteressanter Vortrag mit gut aufbereiteten Diagram-
men und Folien.

Der letzte Vortrag befasste sich mit dem Einsatz von
Flettner Rotoren und Hybrid Batterie Systemen bei der
Scandlines, gehalten von Rasmus Nielsen, Naval Archi-
tectScandlines.

Thema: Operational experiences with battery hybrid
systems and Flettner rotors.

Der Einsatz der 30m hohen Rotoren reduziert den Treib-
stoffverbrauch um bis zu 7%. Durch den nahezu recht-
winkligen Einfall des Windes in diesem Fahrtgebiet ist
der Magnus-Effekt so hoch. Es wurden auch die Betriebs-
probleme angesprochen, die nachtraglich zu einer Ver-
starkung des Fundaments des Rotors fithrten.

Weiterhin wurde das Batterie Hybrid System erlautert.

Im Normalbetrieb sind lediglich zwei oder drei der
urspriinglichen fiinf Dieselgeneratoren mit einer jeweili-

Impressionen der Tagung

Weitere Informationen zur ISF-Tagung 2024 finden Sie unter:

gen Leistung von 40-55 Prozentauf See und 8-10 Prozent
im Hafen in Betrieb. Die Generatoren arbeiten jedoch am
effizientesten bei einer Belastung von 85-90 Prozent.
Einer der fiinf Dieselgeneratoren ist mit einem Batterie-
paket von 1,6 MWh ausgestattet - diese Leistung ent-
spricht etwa 182 Toyota Prius Hybridautos. Das Batterie-
paket wird parallel mit den restlichen Dieselgeneratoren
betrieben und kann dadurch eine konstante, optimale
Belastung von 85-90 Prozent der Generatoren erzielen.
Somit wird Kraftstoff gespart und die Umwelt weniger
belastet. Als weltweit erste Reederei kann Scandlines
seit 2013 tliberschiissige Energie in dieser Grofdenord-
nung in Batterien an Bord speichern.

Scandlines wird auch die Fahren auf der Vogelfluglinie
auf,Hybrid-Systeme“ umriisten.

Mit einem Schlusswort von Prof. Thiemke wurde eine
bemerkenswerte Veranstaltung beendet.

Fotos: Prof. Dr.-Ing. Holger Watter

https://nextcloud.hs-flensburg.de/nextcloud/index.php/s/b4D6QYgp4btGRtn
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Fachschule fiir Seefahrt

Neu an der Fachschule fiir Seefahrt

Finn Kunst

Seit August 2022
bin ich als Lehrkraft
an der Fachschule
fir Seefahrt tatig.
Zundchst begann
ich als Lehrkraft im
Vorbereitungs-
dienst und bin mitt-
lerweile als Fach-
lehrer in der Fach-
richtung, Labor und
Prozesstechnik”
tatig, womit ich die
Nachfolge von Han-
nelore Nissen im
Betriebsstofflabor
in Kielseng angetre-
ten habe.

Finn Kunst

Bis 2022 hatte ich kaum Beriihrungspunkte mit der See-
fahrt. Meine berufliche Laufbahn begann mit einer Aus-
bildung zur ,Fachkraft fiir Abwassertechnik” auf der
Klaranlage in Flensburg, gefolgt von einer Weiterbildung
zum Abwassermeister. 2013 nahm ich eine neue Heraus-
forderung an und libernahm das Familienunternehmen,

das sich auf die dezentrale Abwasserreinigung speziali-
siert hat. Die Hauptaufgaben umfassten die Planung, den
Bau, die Wartung und die Instandhaltung von Kleinklar-
anlagen. Durch meinen beruflichen Werdegang erhielt
ich Einblicke in verschiedene Labore und richtete mein
eigenes Labor ein.

Der Gedanke, als Lehrer an einer beruflichen Schule titig
zu sein, begleitete mich schon seit meiner Ausbildung,
geriet jedoch zundchst in den Hintergrund. Als sich mir
2022 die Gelegenheit bot, meinen Vorbereitungsdienst
an der Fachschule fiir Seefahrt zu absolvieren, entschied
ich mich, diesen Gedanken zu verwirklichen, was ich mit
viel Freude tat.

Obwohl ich urspriinglich nicht aus dem Bereich der See-
fahrt komme, kann ich riickblickend sagen, dass es die
richtige Entscheidung war, an die Fachschule fiir See-
fahrt zu gehen. In den vergangenen zwei Jahren konnte
ich meine Kenntnisse zur Seefahrt erweitern und bin
gespannt darauf, noch mehr dariiber zu lernen. Ich blicke
optimistisch in die Zukunft und freue mich auf die neuen
Herausforderungen.

Ingenieurbiiro fiir Schiffbau, Maschinenbau und Industrieanlagen.

S.M.IL.E

Engineering GmbH

L/

www.smileengineering.de

Winkel 2
24226 Heikendorf
Tel. 0431-2108019

E-Mail: info@smileengineering.de
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Fachschule fiir Seefahrt

Die Fachschule fiir Seefahrt Flensburg

besucht das Shell Marine Power und Innovation Center
Stefan Rother

Auch in diesem Jahr durften wir das Shell Marine Power
und Innovation Center in Hamburgbesuchen.

Am Standort in Hamburg werden Schmierdle fiir die
maritime Industrie entwickelt und aufihre Verwendung
im Feld getestet. Die Shell entwickelt hier ebenfalls
Schmierdl fiir den gesamten Automotive Bereich und
stellt Benzin fiir den Formel 1 Rennsporther.

Gleichzeitig werden fiir verschiedene Fahrzeugfabrikate
elektrische Ladesdulen und Steckerverbindungen getes-
tet.

Wir haben verschiedene Fachvortréage, insbesondere zur
Neuentwicklung von Zylinderolen fiir Zweitakt-
Dieselmotoren, gehort, die mit ihrer Basenzahl an den
niedrigeren Schwefelgehalt der derzeitam Markt verfiig-
baren Brennstoffe angepasst worden sind und ebenfalls
auf Dualfuel-Motoren und Gasmotoren Anwendungen
finden.

Diese Ole werden vor Ort in Hamburg in Versuchsmoto-
ren getestet, um die Standfestigkeit der Ole, die zu erwar-
tenden Ablagerungen an der Kolbenkrone, den Ringnu-
ten und den Kolbenringen zu analysieren und das not-
wendige Additivpaket zu formulieren.

Ein weiterer Vortrag beschaftigte sich mit einer von der
Shell entwickelten Software zum Lubeoil Monitoring.
Hier hat die Shell ein Tool fiir Reedereien und Schiffsbe-
satzung entwickelt, mitdem ein Langzeittrend basierend
auf den Schmierolanalysen und dem Zustand der brenn-
raumrelevanten Bauteile erstellt und somit Condition

Based Maintenance mit hoher Vorhersagegenauigkeit
durchgefiihrt werden kann.

MAN Prime Serv empfiehlt diese Software fiir ihre Zwei-
takt-Motoren.

Abgerundet wurde der Besuch mit einer Fiihrung iiber
die Motoren Priifstinde und die zugehorige Werkstatt, in
der die Teile nach dem Dauerlauf mit einem zu testenden
Schmierdl vermessen und befunded werden. Alles in
allem war es wieder eine gelungene Exkursion mit dem
Fokus auf den Umgang im Schiffsbetrieb mit neuen
Brennstoffen und einem Ausblick, welche Brennstoffe in
denndchsten 15 Jahren am Markt verfiigbar sein werden.
Die Shell will sich hierbei auf niedrigschweflige Schwer-
ole, Destillate und LNG konzentrieren und sieht Metha-
nol oder Ammoniak eher als ein Nischenmarkt an. Dieses
wird hauptsachlich durch den Aufbau und die Verfiigbar-
keit der Logistikketten in Verbindung mit der Preisent-
wicklung von Brennstoffen begriindet.

Abschliefiend durfte ein Vortrag mit Ergebnissen von
Feldversuchen auf Schiffen nicht fehlen, um zu zeigen,
welche Schiden durch Uberschmierung von Zylinder-
6len an Kolben, Kolbenringen und Laufbuchsen entste-
hen kdénnen.

Wir bedanken uns sehr herzlich bei allen beteiligten
Shell Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die sich die Zeit
genommen haben, uns ihre Kernkompetenzen naherzu-
bringen.

Exkursion der Fachschulklasse C26 ins Klarwerk am 06.06.2024

Dieser Bericht wurde kooperativ geschrieben: Leo Roters und weitere Schiiler der C26 in
Zusammenarbeit mit Frau Anja Mehring und fachlich mit Korrekturen von Herrn Finn Kunst versehen.

Das war gar kein ,,Griffins Klo!“

Obwohl das Spiel, mit dem unsere Fiihrung begann,
genauso hiefs ...

Dabei sollten wir verschiedene Materialien, die die
Mitarbeiter des Klarwerks regelmaf3igin ihren Anla-
gen finden, sortieren und der jeweils richtigen Ent-
sorgung zufithren. Was dann noch in der kleinen
Mobiltoilette blieb (nur symbolisch, da wo es unhy-
gienisch ware!), wiirden wir im Laufe der nachsten
zwei Stunden auf seinem Weg durchs Klarwerk
begleiten.

Zunachst ging es in die Rechenanlage, aber nicht in
eine mit Computern, sondern in eine aus einem
Kanalsystem mit Rechen. Diese funktioniertim Klar-
werk als Grobfilter und mechanische Reinigungs-
stufe. Im ersten Arbeitsschritt werden alle Partikel
und Bestandteile mit mehr als 3mm Korngréfie tiber
ein Rechensystem, das ausgeldst wird durch den
Wasserstand im Kanal, abgerecht. Die Feststoffe
werden in einen Container abtransportiert und
gehen in die thermische Verwertung aka Miillver-
brennung. Innerhalb dieses Kanalsystems werden
Sand und Fett mithilfe von Schwer- und Zentrifu-
galkraft und eingeblasener Luft in trichterférmigen
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Rinnen herausgefiltert. Der freundliche Mitarbeiter
vom TBZ zeigte uns mithilfe einer Schaufel den
schwarzen Sand, der an dieser Stufe herausgetrennt
wird. Wir waren tiberrascht, so viel Sand (!) und
dann auch noch in dieser Farbe vorzufinden. Der
Sand stammt iliberwiegend aus dem Oberflachen-
wasser der Stadtteile, in denen Flensburg eine
Mischkanalisation hat, Einspielungen aus Schacht-
abdeckungen und aus den alten, gemauerten Kanal-
teilen. Sollte einmal deutlich mehr Sand ankommen,
beginnt die Suche nach einem eingebrochenen
Kanal. Die schwarze Farbe kommt von anaerober
Faulnis. Verwertung findet der Sand als Fiillmaterial
im Straf3enbau.

Zunachst flief3st das Abwasser durch die Vorkla-
rung, den letzten Schritt der mechanischen
Abwasserreinigung, bevor es in die Belebungsbe-
cken fliefdt, die auch spafdeshalber als Whirlpools
bezeichnet werden. Diese werden vom Abwasser in
einer festgelegten Sequenz durchlaufen und sind
der Beginn der biologischen und chemischen Rei-
nigung. Durch einen Wechsel zwischen aeroben
und anaeroben Umgebungen in den einzelnen Klar-
becken, konnen die im Belebtschlamm enthaltenen
,Kkleinsten Mitarbeiter des TBZ“ in den Fakalien ent-
haltenen Ammoniak (Harnstoff wird schon auf dem
Weg zum Klarwerk zu Ammonium umgesetzt) und
Phosphat zersetzen und sorgen zundichst fiir die
Nitri- und dann fiir die Denitrifikation des Abwas-
sers. Einige dieser Mitarbeiter sind E. Coli, Augen-
tierchen und Bartierchen - das TBZ halt Vertreter
der sechs Hauptarten als Kuscheltiere zur Anschau-
ung bereit, was in der Klasse fiir grof3e Begeisterung
sorgte.

Anschlief3end gelangt das teilgereinigte Abwasser
in die Zwischenklarung. Hier trennt sich der Beleb-
schlamm vom gereinigten Wasser. Von dort wird das
Abwasser in die Tropfkorper gepumpt und fliefdt

GROM

4 Forschung und Technik

liber den biologischen Rasen, auf dem das verblei-
bende Ammonium von Mikroorganismen zu Nitrat
umgesetzt wird. In den folgenden Schlammbettre-
aktoren erhalten die Mikroorganismen Methanol
als Nahrung, um den restlichen Stickstoff abzubau-
en.

In den Faultiirmen des Klarwerks werden alle abge-
setzten Feststoffe gesammelt, und Mikroorganis-
men erzeugen Methan. Mithilfe von drei Gasmoto-
ren erzeugen die Stadtwerke liber die entstandenen
Faulgase 70% die fiir den Betrieb des Klarwerks
bendtigten Energie selbst.

Am Ende des Prozesses durchfliefst das Abwasser
zwei weitere Filtrationsstufen, wonach das Wasser
optisch glasklar und in die Férde eingeleitet wird.
Eine Nachchlorierung, wie sie im Bordbetrieb
ublich ist, findet nicht statt. Unser Guide vom TBZ
gab an, dass eigene Untersuchungen des Klarwerks
ergeben haben, dass im Wasser verbliebene Bakte-
rien und Viren nach 30 Minuten in Salzwasser nicht
mehr lebensfahig waren - ein Umstand, den wir im
Betriebsstoffe-Labor und im Unterrichtsfach ,Tech-
nischer Umweltschutz” sicher noch einmal aufgrei-
fenwerden.

4
DichtungsHaus

o]
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Aus dem Maritimen Zentrum

International Waterbike Regatta in Flensburg

vom 15.05.-19.05.2024

Krisotpher Stoyke, Luca Rocholl, Rasmus Fokuhl

Die International Waterbike Regatta (IWR) ist ein
jahrlich stattfindendes, internationales Event, bei dem
Studierende aus verschiedenen Landern und Universita-
ten in selbstgebauten Tretbooten gegeneinander antre-
ten. Die Veranstaltungsorte wechseln dabei jedes Jahr. In
diesem Jahr fand die IWR nach dem Jahr 2000 zum drit-
ten Mal in Flensburg statt, letztes Jahr war die IWR zu
Gast in Kiel. Es kamen TeilnehmerInnnen aus Finnland,
Polen, Osterreich, den Niederlanden und Kroatien, sowie
aus deutschen Schiffbaustandorten wie Kiel, Hamburg
und Bremen oder auch Duisburg, Rostock und Berlin.
Erstmalig waren die Leeraner mit ihrem Neubau ,Eye-
ball“ dabei. Das Flensburger Team wurde beim Tretboot-
fahren von Azubis und Dualstudierenden der Flensbur-
ger Schiffbaugesellschaft unterstiitzt, da das eigentliche
Team mit der Ausrichtung beschaftigt war.

Nach einem dreiviertel Jahr Planung und einen Haufen
Schweifd und Herzblut war es so weit. In der Woche vor
Pfingsten ging der Aufbau der Veranstaltung in die heifse
Phase. Rechtzeitig zur Anreise der TeilnehmerInnen war
die Infrastruktur aufgebaut. Das Team der Tretboot-AG
des AStA der Hochschule Flensburg wurde von Studie-
renden anderer Standorte tatkriftig unterstiitzt und
konnte auch bei der Sponsorensuche einige hilfreiche
Partner finden.

Als die 14 Teams aus sechs Landern anreisten und sich in
ihren Camps fiir die fiinf Veranstaltungstage eingerichtet
hatten, ging es los. Von morgens bis abends haben sich
die Teams der Frage gestellt, wer das schnellste, wen-
digste und zugstarkste Tretboot mit zum Event gebracht
hat. Also wurden in sieben Disziplinen die iiber 30 Boote
aus der Boxengasse vom Werftgelande der Flensburger
Schiffbau Gesellschaft ins Wasser gelassen und auf Herz
und Nieren gepriift.

Um festzustellen, ob die Boote auch dem Regelwerk und
den Sicherheitsanforderungen entsprachen, konnte
einer der Mitbegriinder der ersten IWR 1980 in Hanno-
ver, Cornelius Martinen, der auch als Dozent an der Hoch-
schule Flensburg titig ist, gewonnen werden. Jedes der
Boote hielt seinem scharfen Blick stand und konnte
antreten.

Der grofdte Gegner war der Wind. Aufgrund einer starken
Ostwindlage, die die Wellen auf die Rennstrecke driickte,
konnten die ersten zwei Tage nur bis Mittag um die Wette
gefahren werden. Am ersten Tag ging es bei der Disziplin
Long Distance auf knapp 3,5 km Strecke Richtung
Museumshafen und zurtick. Trotz einiger Schwierigkei-
ten mit kenternden Booten sind alle heil wieder zurtick-
gekommen, und von den 15 erfolgreichen Booten war
der Sieger die ,Rektor” der Danziger Studierenden, die
das Rennen in 12:43 min absolvierten. Nachmittags
musste der Wettbewerb wegen einer Sturmwarnung
unterbrochen werden. Stattdessen konnten sich die Teil-
nehmenden nach der Reparatur aller Schiaden und eini-
gen Verbesserungen an ihren Booten beim Bieryoga
lockern.

Die folgenden Renntage wurden zunehmend ldnger und
so wurden auch Rennen und Finals in Sprint, Slalom,
Forward-Stop-Backward, Pfahlzug, Beschleunigung und
einer vom Veranstaltungsteam erdachten Secret Missi-
on, bei der es dieses Jahr in einem Parcours, in dem mit
einer Lanze nacheinander mehrere Ringe zu treffen
waren, um Prazision und Geschick ging, ausgetragen.

Die Siegerehrung wurde am zweiten Veranstaltungsort
beim Ruderklub Flensburg durchgefiihrt. Traditionell
haben die Teams grofde, schwere und begrenzt niitzliche
Dinge als Gastgeschenke mitgebracht und so war neben
einem Bug eines alten Segelboots und einem Schiffskor-
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Forschung und Technik

per fiir den Schleppversuch auch ein ganzes altes Tret-
bootdabei.

Die mit Lasercutter gefertigten Pokale wurden von den
grofden Sponsoren vergeben. Der Gesamtsieg ging an die
»Reynold“ der TUHH (Technische Universitat Hamburg-
Harburg).

Nach der darauffolgenden Abschlussparty und einem
langen Tag Aufraumen und Abbau war es geschafft. Ein
grofder Dank geht an alle Sponsoren, Unterstiitzer und
Helfern.

Auch an die Schiffsbetriebstechnische Gesellschaft
Flensburg e.V. geht ein grofdes Dankesch6n der Organisa-
toren fiir die freundliche und hilfreiche Unterstiitzung.
Die IWR 2024 war trotzt der schwierigen Wetterbedin-
gungen ein voller Erfolg, und alle freuen sich schon auf
die nachste Austragung 2025 in Kroatien.

_ o -

Ubersicht der Siegerboote

Diaziplin Hoat Einrichtung Zeit) Wart
Long Distance Rektar KSTO KORAR 12:34 min
Gaanck University of

(— 1 [[— qTechoolowy
108 m Sprind Reynold TU Hamburg Harburg | 28,525 sec
presenied by Dy

_Flnn:burgt'l Slalam ﬂzlgrhnw HS Bresnen 55 00 spr
F58 (Forward Stop | Rekbar KSTD KORAR 45,15 sar
Backward| presestad Gianck University of

by FsG | Technoiogy .
HASYTEC Innowation Oh-hiass-15 TGM Wfien &us 3 Bemerbungen
Sowrard gewiihil.
Secrat Mission Tegettnodt HTL 'Wien B3,805 sec

| presented by KAEFER | _._
Lilrssen Boflard Pull Cloese 1y Perfection Duiishug 1159 kg
Lehmann Marine Reynald TU Hamburg Harbeurg | 2,537 st
Apreferation
Gasamtsieg Raynaid TU Hambiirg Harburg | 134 Punkte

STG-Reedereisprechtag 2024
Ankiindigung fiir den 27. Sept. 2024 an der TUHH

Prof. Dr.-Ing. Holger Watter

Der REEDEREISPRECHTAG der STG berichtet traditionell iiber
neue Entwicklungen und Betriebserfahrungen des operativen
Schiffsbetriebes: Alternative und aktuelle Betriebskonzepte,
Energieeffizienz, Ressourcenschonung, Emissionsminderung,
Wartung, Betrieb, Instandhaltung und zukiinftige Herausforde-
rungen sind die Kernthemen der Tagung. Sie wendet sich damit
speziell an Reedereien, Werften, Klassifikationsgesellschaften
und Zulieferbetriebe sowie Dienstleistungsunternehmen der
maritimen Branche und ist somit fiir die Aus- und Weiterbil-
dungdes Fachpersonalsin diesen Bereichen geeignet.

Ankiindigung, Programm und weiterfithrende Informationen
unter
- https://www.stg-online.org/veranstaltungen/
Reedereisprechtag.html und
- https://holgerwatterwordpress.com/2024/06/01 /stg-
reedereisprechtag/
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Aus dem Maritimen Zentrum

STG-Fachausschuss Schiffsmaschinen am MARITIMEN ZENTRUM

Prof. Dr.-Ing. Holger Watter

Am 5. Midrz 2024 traf sich der Fachausschuss SCHIFFSMASCHINEN der SCHIFFBAUTECHNISCHEN
GESELLSCHAFT (STG) am MARITIMEN ZENTRUM der HOCHSCHULE FLENSBURG. Schwerpunkt war die Vorbe-
reitung des sog. ,Reedereisprechtages“am27.Sept. 2024 ander TUHH.

Fachausschussleiter ist Prof. Dr.-Ing. Holger Watter .

Profilbeschreibung des Fachausschusses

1. Beschreibungder Aufgaben

Zielsetzung der Fachausschussarbeit ist die Férderung,
Erweiterung und Verbreitung der schiffsmaschinentechni-
schen Kompetenz der STG. Die Forderung des Erfahrungs-,
Informations- und Wissensaustausches zwischen Lehre,
Forschung und industrieller Anwendung zur Stdrkung der
Wettbewerbs- und Systemfdhigkeit der deutschen Schiff-
fahrts- und Schiffbauunternehmen fiir die Lésung komple-
xer Aufgabenstellungen aus allen Bereichen der mariti-
men Verbundwirtschaft. Die Integration ékologischer
Gesichtspunkte und ihre Harmonisierung mit den ékono-
mischen und technischen Anforderungen aus dem Einsatz-
profilvon Schiffen ist dabei ein wesentliches Teilziel.

2. Standder Technik

In den regelmdfsig zweimal jdhrlich stattfindenden Fach-
ausschusssitzungen werden aktuelle technische, éko-
nomische und ékologische Fragen des Schiffsmaschi-
nenbaus und des Schiffsbetriebs beraten, neue Heraus-
forderungen und Problemldsungen vorgestellt und erér-
tert, Handlungs- und Informationsdefizite analysiert und
Mafsnahmen zu ihrem Abbau festgelegt. Auswirkungen
neuer internationaler und nationaler gesetzlicher oder
technischer Vorschriften auf den Bau und Betrieb von
Schiffsmaschinenanlagen werden ebenso beraten, wie im
tdglichen Reedereibetrieb auftretende technische Frage-
stellungen, wie alternative Antriebe und Betriebsstoffe
sowie Emissionsminderungen u.a.

3. Zukiinftige Herausforderungen

Mitglieder und Zielgruppe des Fachausschusses sind
Vertreter und Vertreterinnen von Reedereien, Werften,
Klassifikationsgesellschaften, Motorenherstellern,

Unternehmen der Zulieferindustrie sowie von
Hochschulen und Forschungseinrichtungen. Impulse zu
den zukiinftigen Herausforderungen des Schiffsmaschi-
nenbaus und des Schiffsbetriebes werden im Fachaus-
schuss aufgegriffen, aufgearbeitet und tiber die Sprechta-
ge mit den Fachkreisen zur Diskussion gestellt. Die erwei-
terten Fachausschusssitzungen, Sprechtage und Tagun-
gen der Schiffbautechnischen Gesellschaft e.V. sind dffent-
lich und jedem Interessierten zugdnglich. Gdste und inter-
essierte Kreise sind herzlich willkommen.

TG-Fochosmschigs E;r I'E]

SCHIFFSMASCHINEN {

'I Haraecinia
Flatedinig
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https: /i hodprrwatter wordpress. com

Prof. Dr.-Ing. HOLGER WATTER

* https://holgerwatter.wordpress.com/2022/11/16/fachausschuss-schiffsmaschinen/
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Aus der Hochschule / STGF

HOCHSCHULE FLENSBURG: Stay with Ukraine!
RESPEKT: AKkKkreditierung unter Kriegsbedingungen

Prof. Dr.-Ing. Holger Watter

Die HOCHSCHULE FLENSBURG bedankt sich fiir das
entgegengebrachte Vertrauen, den im Rahmen des EU-
Twinning-Projekts zusammen mit der UNIVERSITY
OF PLYMOUTH entwickelten Master-Studiengang ,,Ope-
ration of Ship Power Plants“ fiir die KHERSON STATE
MARITIME ACADEMY in und fiir die Ukraine gutachter-
lich begleiten zu diirfen. Gerade wegen des volkerrechts-
widrigen Uberfalls ergeben sich daraus wichtige fachli-
cheund geostrategische Impulse auch fiir die Region, das
Land und die europdischen Gedanken und Werte. Die
Anfrage der AkKkreditierungsagentur ZEvVA zur wis-
senschaftlichen Begutachtung wiirdigt die Leistungen
und die Bedeutung des MARITIMEN ZENTRUMS an
der HOCHSCHULE FLENSBURG im nationalen, mariti-
men Bereich. Fiir die Hochschule kénnen sich neue Ein-
blicke und Impulse fiir die eigene Arbeit ergeben. Nach-
folgend wird der Projektstatusbericht und Informa-
tionen zu den Randbedingungen in Ausziigen wiederge-
geben.

THINK GLOBAL - ACT LOCAL!

Blight 1
-

Frof, Dr -Eng HOLEER WATTER hitpef Fhelgerwatter wordprers, com

Weiterfithrende Informationen zeitnah unter https://holgerwatter.wordpress.com/blog/

Niederschrift iiber die Jahreshauptversammlung der

Schiffsbetriebstechnischen Gesellschaft Flensburg e. V.
am Donnerstag, den 25.4.2024

TOP1: BegriifSung und Feststellung der Beschluss-
fahigkeit

Herr Hagedorn und Herr Rother begriifden die anwesen-
den Teilnehmerinnen und Teilnehmer und stellen die
Beschlussfiahigkeit gemafs Satzung fest.

TOP 2: Genehmigung der Tagesordnung und des Pro-
tokolls der letzten Jahreshauptversammlung vom
16.03.2023

Die fristgerecht versandte Tagesordnung wird von der
Versammlung einstimmig beschlossen. Die vorliegenden
Antrage werden unter TOP 10 erlautert.

Zum Protokoll der Jahreshauptversammlung vom
16.03.23 gibt es keine Einwande oder Wortmeldungen.
Es wird ohne Gegenstimmen und Enthaltungen ange-
nommen.

TOP 3: Berichtdes ersten Vorsitzenden

Im Berichtsjahr 2023/2024 haben neben der Jahres-
hauptversammlung am 16.03.23 und der VDSI Jahres-
haupt- und Delegiertenversammlung am 25.3.2023 in
Hamburg drei Vorstandssitzungen am 20.06.23,
17.10.23 und 11.01.24 stattgefunden.

Die diesjahrige VDSI Jahreshaupt- und Delegiertenver-
sammlung fand am 16.3.2024 um 13:00 Uhr in Rostock
statt. Es fand eine lebhafte Diskussion um Themenberei-
che, die die STGF direkt betreffen, statt. Die anderen Orts-
vereine haben die STGF gebeten, dass Schiffsingenieurs-
Journal der Ortsvereine zu iibernehmen und somit eine
gemeinsame Zeitschrift fiir alle Ortsvereine zu gestalten.
Der Vorstand der STGF hat bereits am 11. Januar 2024
beschlossen, die Eigenstandigkeit der STGF-Zeitschrift
zu erhalten. Dennoch moéchten wir hierzu ein entspre-
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chendes Mitgliedervotum einholen, um ein Meinungs-
bild aus der Jahreshauptversammlung heraus zu erhal-
ten. Herr Rother bittet um Diskussionsbeitrage zu die-
sem Punkt.

Herr Boy fithrt aus, wenn fiinf Ortsvereine eine Zeit-
schrift gestalten, dass das zu Komplikationen fiihrt. Frau
Liirkens lehnt das Verlangen- als verantwortliche Redak-
teurin- ab. Die Eigenstidndigkeit soll erhalten bleiben,
ansonsten wird die Arbeitsbelastung fiir Frau Liirkens zu
hoch und ein neues Redaktionsteam miisste gefunden
werden. Ebenso wiirde die Redaktionsarbeit bei einer
Zusammenlegung zu einer Erh6hung der Kosten fiihren.
Herr Voss schlagt vor, auch Ausziige aus Facharbeiten in
die Zeitung zu bringen. Der Vorschlag findet allgemeine
Zustimmung. Ein Auszug einer Facharbeit zum Thema
»,Methanol“wird von Herrn Voss vorbereitet. Herr Jebsen
fithrt als engagierter Leser aus, dass er sich freut, die
Flensburger Zeitschrift zu erhalten, um Neuigkeiten von
seinem Studienort zu erhalten und plddiert fiir eine
Eigenstandigkeit der Zeitschrift. Mehrere, weitere Wort-
meldungen unterstreichen ebenfalls die Eigenstandig-
keitder Zeitschriftin der Zukunft.

Das Mitgliedervotum ist also eindeutig fiir die Eigenstén-
digkeit der Zeitschrift ausgefallen. Es wird vorgeschla-
gen, die Internetplattform der VDSI zu nutzen und dort
den Ortsvereinen die Moglichkeit zu geben, Neuigkeiten
in eigenen Mitgliederbereichen zu veréffentlichen.
Ferner wurde auf der Haupt- und Delegiertenversamm-
lung diskutiert, ob die Kosten flir den Messestand aufder
SMM 2024 gerechtfertigt sind.

Die Messe wurde erstmalig mit Unterstiitzung des
Schiffsingenieur-Vereins Hamburg ins Leben gerufen
und seitdem ein Messestand quasi kostenneutral
gestellt. Lediglich die Kosten fiir Auf- und Abbau sowie

Catering wurden durch die Ortsvereine getragen. Die
Delegierten haben beschlossen, dass der Kostenbeitrag
fiir die Messe maximal einen Euro pro Mitglied betragen
darf, damit eine Deckelung der Kosten des SMM-
Messestands erfolgt.

Auch im Berichtsjahr haben hybride Vortragsveranstal-
tungen stattgefunden.

Folgende Vortrage fanden im Herbst 2023 und Friihjahr
2024 statt:
e Biofuels, VPS, Herr Rehder
e Ultraschall gegen Biofouling, HASYTECH Group, Herr
Kelling
¢ Rohrverbindungen, Viega GmbH, Herr Werthmann

Geplantsind folgende Vortrage:

e 07.05.24: Schmiermittelmonitoring: Betriebsmana-
gement mittels Olanalyse, Herr Réfner, Chevron
Deutschland, Vortragin Prasenz

e 28.05.24: Schiffsrecycling von der regulatorischen
und praktischen Seite, Herr Gramann, GSR SERVICES
GMBH

e 22.05.24: Wasserstoffeinblasung, HS Wismar

Alle Vortrage fanden als Hybridveranstaltung statt und
erfreuten sich sowohl online als auch in Prasenz einer
hohen Teilnehmerzahl von bis zu 40 Personen.

Der Einsatz der modernen Ubertragungsgerite und neu-
ester Software der Fachschule fiir Seefahrt Flensburg
brachten eine nochmals hohere Ubertragungsqualitit.
Zu den oben genannten Vortragen, wie auch den zukiinf-
tigen Vortragen sind alle Ortsvereine zur Teilnahme ein-
geladen.
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Die Homepage der STGF ist neugestaltet worden und
stelltsichjetztin modernem Outfit dar.

Die Kosten hierfir haben sich lediglich auf 1.783 Euro
belaufen und sind in der Position Geschaftsbedarf zu
finden. Die neue Homepage eroffnet uns die Moglichkeit,
eigene Gestaltungselemente und WebEx-Links fir die
hybriden Vortrage einzusetzen und prasentiert sich ins-
gesamt deutlichmoderner.

Die Mitgliederzahlen der STGF haben sich erfreulicher-
weise nochmals gegeniiber dem Vorjahr weiterentwi-
ckelt, sodass die STGF mit mehr als 480 Mitgliedern wei-
terhin der grofdte Ortsverein im VDSI ist. Hierzu gilt
unser Dank den sehr aktiven Schiilerlnnen und Studie-
renden und den Vorstandsmitgliedern, die unermiidlich
Mitgliederwerbung durchgefiihrt haben.

Leider sind auch im Berichtsjahr drei Mitglieder verstor-
ben und auf die letzte grofde Reise gegangen. Dieses
waren:

¢ Lothar Hobje Wyk auf Fohr
¢ KurtPlambek Eckernforde
» Riidiger Krawietz ~ Quickborn

Herr Rother bittet die Anwesenden sich zu einer Gedenk-
minute fir die Verstorbenen zu erheben.

TOP 4:Jahresbericht des VDSI-Vertreters

In der VA-Sitzung 2/23 am 24. Mai.2023 wurde Dr. Peter
Boy erneut einstimmig als Sprecher und ebenso einstim-
mig der Stellvertreter Dr. Rom Rabe wiedergewahlt.
Beide nahmen Ihre Wahl an.

¢ 27.02.2013 fand ein Gesprach mit Herrn Brand vom
DMZ statt

e Interesse am Round-Table scheint nicht ausgepragt zu
sein, zu viele unterschiedliche Interessen.

¢ Round-Table wir in der vorgeschlagenen Form so
nicht stattfinden

¢ 18.4.23 Einladung der SPD Fraktion Berlin zum
Thema ,Zukunft des Hafen- und Schifffahrtsstandort
Deutschland” Vertreten waren u.a. auch VDR Dr. Kro-
ger, wobei die Nachwuchsférderung eine untergeord-
nete Rolle spielte, der VDR aber die CO,-Bepreisung
begriifdt, wenn das Geld in die Schifffahrt zuriickflief3t.

e 10.5.23 DNV-Podiumsdiskussion und Fachtagung

,Herausforderungen fiir den primaren und sekunda-
ren maritimen Arbeitsmarkt” in Berlin. In Absprache
mitdem Sprecher sollte Herr Rother STGF die VDSIim
Podium vertreten. Aus Krankheitsgriinden und auf
Wunsch des DNV vertratjedoch Dr. Rom Rabe die VDSI
im Podium. Als Ergebnis kann festgehalten werden:

e Sicherung des Nachwuchses auch fiir den Sekun-
darmarktistdeutlich herausgestellt worden

e Konsens ist, dass Nachwuchs mit Bezug zur See-
fahrtfehlt

e Maritime Wirtschaft ist fiir die Sicherung des
Standortes Deutschland von besonderer strategi-
scher Bedeutung

¢ Biirokratische Hiirden miissen beseitigt werden.
Beim anschlieffenden DNV Parlamentarischer
Abend konnte festgehalten werden:
- Alle vertretenen Parteien sind sich einig, dass die
Seeschifffahrt und die maritime Industrie system-
relevantsind
- die Politik ist bereit Geld in die maritime Industrie
zu stecken.,

¢ 11.5.23 Die VDSI hatte eine Einladung des VDR zur
»Blue Night“ in Berlin. Themen waren vorwiegend der

Schiffsbetriebstechnik Flensburg



STGF

10.6.23 Auf dem Verbandstag des VDKS wurde noch-
mals darauf hingewiesen, dass der Bestand der Deut-
schen Flotte ungefiahr konstant geblieben ist, aber die
Anzahl der Bewerber fiir die seemannischen Berufe
gesunken und die Anzahl der offenen Stellen gestie-
gensind.

13.9.23 Ausbildungsforum Bremen. Wie angekiindigt
veranstalteten VDR ein Ausbildungsforum im Vorfeld
der Nationalen Maritimen Konferenz, deren Ergeb-
nisse zum Schluss der Maritimen Konferenz vorge-
stellt wurden. Der VDR fasste zusammen, dass die

sich weiterhin mit alternativen Antrieben, wobei vor
der Sommerpause ein Positionspapier vorgelegt wer-
den soll. Im AK Ausbildung sollen die Aspekte eines
Ausbildungsschiffes betrachtet werden. Hier soll
ebenfalls vor der Sommerpause ein Diskussionspa-
pier erarbeitet werden.

¢ Weitere Termine:
o ndchste VA-Sitzungam 7.5.2024
0 6.6.2024 Parlamentarischer Abend des DNV und
VDR in Berlin zur Frage der Nachwuchsgewinnung

TOP 5: Geschifts- und Kassenbericht
Herr Hagedorn erldutert den Geschafts- und Kassenbe-
richt

Nachwuchsforderung intensiviert und das DMZ im
Rahmen eines beantragten Runden Tisches das
Thema aufgreifen sollte. Die VDSI wurde im Podium

durch Herrn Rother STGF vertreten. Herr Brandt DMZ
hat sich hierzu nicht gedufiert, auch nichtin einer per-
sonlichen Anfrage nach der Konferenz. Dr. Rabe war
bei der Konferenz als Vertreter der HS Wismar eben-
falls anwesend ebenso wie Herr Hagedorn von der FS
Flensburg.

Schiffsbetrichstechnische Gesellschaft Flensburg eV,
Kassenbericht vom 01.01. - J1.12.2023

Einnahmen 2033
Bestrage € 1341418
¢ 05.10.23 DNV StFA Sitzung. Mit der Bekanntgabe, Zeitschmin £ 6,82
dass der nachste Schifffahrtstag vom 2 - 8. Mai 2025 Veranstaftungen € 588,00
in Hamburg stattfindet, wo sich die Maritimen Ver- VDSl £ 000
bande und Vereine so auch die VDSl in einer begleiten- Spendeningen £ 200
den Ausstellung darstellen konnen. Summe Binnahmen 2 144850
¢ 14.11.23 Maritimer Dialog in Bonn. Hier nahm in Ver- dusgaben 2025
tretung des Sprechers Dr. Rom Rabe teil. (s. Bericht Dr. :;T::;MM z : j;;:j
Rabe auf der VDSI JHDV). Wesentliche Punkte waren Veranstaitungen . 1.321.02
der Fachkriftemangel und mogliche Mafdnahmen zur VDS £ 177996
Nachwuchswerbung. Farderung Schiffsbetriebstechnik £ 3.945,88
_Summe Aysgaben £ 1750708
e 05.12.23 DNV StFA Sitzung u.a. zur Wahl der neuen
Vorsitzenden. Leider fand die Wahl wegen fehlender Guthsben am 31127022 e e
Bewerber nicht statt, so dass der Vorstand voriiberge- B grm i
hend kommissarisch die Leitung tibernimmt. —“ e . s
Kapital Kionto Mospa £ 843831
e 11.4 2024 Sitzung des StFA des DNV-Wahl der Leitung SEV.Aneile e 12 000,00
des StFA des DNV. Es wurde Frau Claudia Ohlmeier als Guthaben am 31.12.2023 € 20 530,51

Leiterin des FA gewahlt. Der AK Umwelt beschaftigt
sich weiterhin mit alternativen Antrieben, wobei vor

TOP 6: Berichtder Rechnungspriifer

Die Rechnungspriifer Frau Bock und Herr Behrens haben
keine Beanstandungen bei der Priifung der Kasse festge-
stellt - die Kasse wurde ordnungsgemaf} gefiihrt.

der Sommerpause ein Positionspapier vorgelegt wer-
den soll. Im AK Ausbildung sollen die Aspekte eines
Ausbildungsschiffes betrachtet werden. Hier soll
ebenfalls vor der Sommerpause ein Diskussionspa-
pier erarbeitet werden.

TOP 7: Wahl der Rechnungspriifer

Frau Bock und Herr Behrens wurden fiir ein weiteres
Geschiftsjahrals Kassenpriifer bestellt.

Weitere Termine:

o nachste VA-Sitzungam 7.5.2024

0 6.6.2024 Parlamentarischer Abend des DNV und
VDR in Berlin zur Frage der Nachwuchsgewinnung
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STGF

TOP 8: Entlastung des Vorstands

Herr Kux bittet die Versammlung um die Entlastung des
Vorstands. Die Versammlung entlastet den Vorstand mit
einer Enthaltung.

TOP 9: Vorstandswahlen:

Anlasslich der diesjahrigen Jahreshauptversammlung
sind turnusgemaf folgende Positionen im Vorstand neu
zuwdhlen gewesen:

1.Vorsitzender, 2.Vorsitzender, Vertreter Schiilerschaft
FS, VertreterIn Studierende HS, SchriftfithrerIn.

Der Wabhlleiter hat folgenden Bericht abgegeben:

Wahlauswertung 2024
Abgegebene Stimmzettel: 75
Giiltige Stimmzettel: 75
Ungiiltige Stimmzettel: 0

Die Anzahl der abgegebenen Stimmzettel
entspricht ca. 15 % der Mitglieder

Wahhsorschiage 1 Hein Enihahung

i viersizender Dipl ing Stelas Rother

2. Voesizender Renke Haboen
Waringlenn Shedeiesds HS Rosja Zmmammann

| T T

“verineter des Schilerschall Leo Fuolers

al = =] &

d Bl 2| = J

Eckaiftiiheerin: Segrd Lirkens

Claas Kaching; Wahbeiler, Flensbung den 21.04. 2004

Alle Gewahlten nehmen die Wahl an.

TOP 10: Antrage zur Hauptversammlung
Es liegen folgende Antrige zur Jahreshauptversamm-
lungvor:

¢ Durchfiihrung der Hauptversammlung als Hybridver-
anstaltung, Antrag von Herrn Griinebast.

Die Versammlung beschliefst, die Versammlung for-
mal als Hybridformat mit 6 Enthaltungen und 3 Ja-
Stimmen abzulehnen, da der Antrag nicht satzungs-
konformist.

Die Mitgliederversammlung ist der Meinung, der
Antrag sei so zu formulieren, dass die Versammlung
online iibertragen wird und die Online- Teilnehmer
nicht stimmberechtigt sind, jedoch anwesende Mit-
glieder bevollmachtigen kénnen. Dieses wird vom
Vorstand in der nichsten Vorstandssitzung entspre-
chend umgesetzt werden.

Herr Griinebast wird hieriiber informiert.

¢ Termin fiir die Hauptversammlung generell an einem
Samstag. Antrag von Herrn Griinebast.

Dieser Antrag wird mit 21 Gegenstimmen, 11 Enthal-
tungen und 1 Ja-Stimme abgelehnt.

e Der Protokollversand des Protokolls der Hauptver-
sammlung soll innerhalb von 4 Wochen nach der
Hauptversammlung erfolgen. Antrag von Herr Griine-
bast.

Der Antrag wird aus der Mitgliederversammlung
heraus einstimmig abgelehnt.

Die Mitgliederversammlung ist der Meinung, dass das
Protokoll der JHV in der jeweils nachsten Zeitschrift
veroffentlicht wird. Der Vorschlag wird mit 4 Enthal-
tungen angenommen und wird vom Vorstand umge-
setzt werden.

¢ Die Rechnungspriifer Frau Bock und Herr Behrens
schlagen aus Kostengriinden die Auflosung des
NOSPA Kapitalkontos vor. Der Antrag wurde mit einer
Enthaltung angenommen.

TOP 11: Ehrungen
Es werden folgende Mitglieder fir die langjdhrige Mit-
gliedschaftin der STGF geehrt:

Ehrung 25 Jahre Mitgliedschaft

Oliver Hennes, Jens Ridder, Michael Thomsen, Jan- Peter
Seier, Bjorn Vof3 die Firma Sauer und Sohn, Kiel erhalt die
Ehrennadel fiir 25-jahrige Mitgliedschaft. Der Vorstand
bedankt sich herzlich fiir die kontinuierliche Unterstiit-
zung der Schiffsbetriebstechnik durch Vortrage und Sach-
spenden. Herr Stephan Behrens nimmt die Ehrennadel
stellvertretend entgegen.

Ehrung 40 Jahre Mitgliedschaft:

Donatus Specht, Dierk Peitsmeyer, Christoph Gadow,
Josef Stppel, Julius Kleihauer, Frank Becker, Karsten
Suchier, Uwe Miiller, Frederik Bensiek, Klaus Unger, Ste-
fan Kehmann und Christian Schroder, der auf der diesjah-
rigen Hauptversammlung anwesend ist.

Ehrung 50 Jahre Mitgliedschaft:
Hans Jiirgen Schroder

Ehrung 60 Jahre:
Klaus Matzen, Sonke Matzen, Wolfgang Weber

Ehrung 70 Jahre Mitgliedschaft:
Herr Hans Wilhelm Gosch

TOP12:Verschiedenes
Es gab keine weiteren Wortmeldungen. Herr Rother
schliefRtdie Versammlungum 19:58 Uhr.
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STGF

Peter Behrends iibergibt sein Amt

als 2. Vorsitzender an Renke Habben
Stefan Rother

Nach 14 Jahren mochte Peter Behrends nicht mehr als 2.
Vorsitzender der STGF kandidieren und legt dieses
Ehrenamt in jiingere Hiande. Die STGF war und ist Peter
immer ein Anliegen gewesen, so wie die Schiffsbetriebs-
technik in Flensburg iiberhaupt. Dieses driickt sich
durch ein vielfaches, ehrenamtliches Engagement am
Standort Flensburg aus. Peter hat unermiidlich Referen-
tInnen fiir unsere Fachvortrage akquiriert und hat seine
beruflichen Kontakte in erheblichem Mafie genutzt, um
neue Techniken in Hard- und Software zu beschaffen -
auch heute ist Peter weiter aktiv, um die Forschung und
Lehre im Kielseng zu unterstiitzen.

Fiir mich ist Peter immer ein ansprechbarer, konstrukti-
ver und von grofdem Sachverstand gepragter Fachmann
im Vorstand der STGF gewesen - ein Kimmerer eben.

Wir bedanken uns bei Peter fiir so viele Jahre aktiver Ver-
einsgestaltung und freuen uns auf viele, weitere Jahre
der Zusammenarbeit mitihm - nur eben nicht mehrals 2.
Vorsitzender, sondern in beratender Funktion. Herzli-
chen Dank fiir viele gemeinsame Vorstandssitzungen,
VDSI Versammlungen, Vortragsveranstaltungen und
andere Tatigkeiten fiir die STGF - Herr Renke Habben hat
sein Amt als neuer 2. Vorsitzender bereits angetreten
und fithrt Bewahrtes und Neues zusammen.

Stefan Rother

Der 1. Vorsitzende, Stefan Rother (re), bedankt bei Peter Behrens (li) fiir die jahrelange gute Zusammenarbeit
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Z] Nachruf

Professor Dipl.-Ing. Dipl.-Ing (FH)
Hark Ocke Diederichs

Am 12.6.2024 hat unser lieber Kollege, Freund
und Lehrer nach langer Krankheit seine letzte
grofde Fahrtangetreten.

Am 5.5.1944 in Siiderende/Fohr geboren kam er doch
nach einigen steinigen Umwegen zu seiner Profession als
Professor an seiner Wunschhochschule Flensburg.
Hauptschule in Wyk auf Fohr und Abschluss in Hamburg
von 1950 bis 1959, anschlief3end eine Bauschlosserlehre
bis 1962 und danach Beschaftigung bis1965 auf der
Schiffswerft H.C Stiilcken Sohn in Hamburg kennzeich-
nen seinen frithen beruflichen Werdegang. Seine See-
fahrt begann er 1965 als Maschinenassistent bei der
Deutschen Afrika Linie, nach der er nach Abschluss an
der Berufsaufbauschule 1967 und Erwerb der Mittleren
Reife sein zweijdhriges C5 Studium fiir Schiffsbetriebs-
technik an der Ingenieurschule Hamburg aufnahm. Es
folgten 3 Jahre Fahrtzeit als Wachingenieur und 1971 bis
1972 der Erwerb des C6 Patentes und des Abschlusses
Ing.-grad. an der Ingenieurschule Hamburg. Daran
schlossen sich wiederum 2 Jahre Seefahrzeit als Wachin-
genieur und als Leiter der Maschinenanlage an. Finan-
ziell und auch zeitlich einschneidend war der Entschluss
zum Wintersemester 1974/1975 noch ein technisches

Universitatsstudium Schiffsmaschinenbau an der TU
Hannover anzuschliefden, in einer Zeit, in der die Fach-
hochschulabschliisse an Universititen nur zu einem
geringen Teil Anerkennung fanden. Februar 1980 ver-
lief? er dann als Diplomingenieur Schiffsmaschinenbau
die TU Hannover in Richtung des Motorenbauers MaK
Kiel, wo er bis 1985 im Versuch und in der Entwicklung
der Motoren M551/552 und M601 tatig war, wobei er als
erfahrener Schiffsingenieur auch in diversen Feuerwehr-
einsatze fiir die Serviceabteilung weltweit eingesetzt
wurde. Im Januar 1985 trat er seine Stelle als C3 Profes-
sor fiir den Bereich der Schiffshilfsmaschinen im Stu-
diengang Schiffsbetriebstechnik an der Fachhochschule
Flensburg an (Nachfolge Wein) und war dann bis 2010, 4
Semester langer als er urspriinglich wollte, 25 Jahre lang
das Gesichtder Schiffsbetriebstechnik nicht nur in Flens-
burg,sondern auch Deutschland weit.

Die exzellente Qualitit seiner breit angelegten Vorlesun-
gen war unbestritten, wobei er aufhohem Niveau theore-
tische Grundlagen immer mit der Praxis verband. Ob
Euler, Newton, Navier-Stokes, Stribeck immer wieder
suchte er einen praktischen Bezug. Bekannt war sein
beriichtigter , Joukowsky Stof3“, mit dem er den Wasser-
schlag in der HeifSwassertherme erklarte und auch bei
der FSG das Problem eines massiven Pumpengehause-
schaden einer Ballastwasserpumpe loste. Seine Anforde-
rungen und Anspriiche an die Studierenden, wohl auch
begriindet mit seinem eigenen Werdegang, waren hoch.
,» Didi, wie ihn die Studierenden liebevoll nannten, sorg-
te aber mit seinem 24 Stunden Einsatz fiir ein rundum
sorglos Paket fiir die Studierenden, in dem er fiir jeden
und zu jeder Zeit ihren Sorgen und Noten ein Ohr verlieh.
Geregelte Arbeitszeiten bzw. begrenzte Wochenarbeits-
stunden waren ihm fremd und er ging keiner Arbeit aus
dem Weg. Sein Markenzeichen war die stets offene Biiro-
tlir, wenn er an der Hochschule war, so dass jeder ihn
direkt und ohne Voranmeldung ansprechen konnte. Was
ihn von jeher auszeichnete war nicht nur sein allumfas-
sendes schiffstechnisches Grundwissen, sondern auch
sein Bemiihen, mit grof3ter Akribie und Ausdauer techni-
schen Problemen hinterher zu gehen und diese zu l6sen.
Als typischer Friese war er nicht immer ein angenehmer
Partner oder Gegner, eckig, kantig, kompromisslos, emo-
tional und auch streitbar, wenn es um die Sache ging,
aber stets hilfsbereit, loyal, zuverldssig, fleif3ig, ehrlich,
geradeheraus und immer mit vorbildlichen Einsatz fiir
die Schiffsingenieure. Nicht zu vergessen ist auch sein
soziales Engagement, das u.a.auch in der Mitgliedschaft
im Forderverein der Seemannsmission Kiel und in seine
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tiber 20 jahrigen Mitgliedschaft zum Ausdruck kam.

Bei den Studierenden der Schiffsbetriebstechnik unver-
gessen sind die grofden und auch bei den Maschinenbau-
ern sehr beliebten Exkursionen nach Stiddeutschland,
Schweiz, Nordrhein-Westfalen, Schweden und Déane-
mark, die nicht nur fachlich ein Erlebnis und beeindru-
ckend waren.

Ich weif3 gar nicht wie oft wir beide alleine fiir die Fach-
hochschule und die maritimen Studienginge bei der
SMM ohne eigene Kosten zu scheuen einen Messestand
aufgebauthaben, wir in einer Nacht und Nebelaktion den
ersten nautischen Briickensimulator der Marine (,Kiis-
tennebel“) im Munketoft aufgebaut und somit das Minis-
terium vor vollendete Tatsachen beziiglich der Einfiih-
rung der Nautik in Flensburg gestellt haben. Dieses war
erforderlich, da die grofien Reedereien Hapag Lloyd und
Hamburg-Siid wegen der Einfithrung des Schiffsbe-
triebsoffiziers massiven Druck auf die Fachhochschule
beziiglich einer integrierten nautischen und schiffsbe-
triebstechnischen Studiums ausiibten. Es war die klare
Aufforderung, wie in Hamburg, in Flensburg die Schiffs-
ingenieursausbildung zu Gunsten einer kombinierten
Ausbildung aufzugeben.

Um die schiffsbetriebstechnische Ausbildung zu retten,
ersann sich Hark Ocke Diederichs das bekannte konse-
kutive Flensburger Y-Modell, was im Wesentlichen auf
der schiffsbetriebstechnischen Ausbildung d.h. schiffs-

technischen Grundlagen bis zum 5 Semester aufbaute
und den erforderlichen nautischen STCW Anteil als Y-
Verzweigung anhingte und so entweder mit einem tech-
nischen Patent und Diplom Schiffsbetriebstechnik oder
dem Diplom Schiffsbetrieb mit einem Doppelpatent Nau-
tik und Technik abschloss. So konnte im Kern die schiffs-
betriebstechnische Ausbildung erhalten bleiben. Von der
Priifungs- und Studienordnung her und beziiglich der
BAFOG Férderung beinahe ein schier unlésbares Pro-
blem, was wir aber seinerzeit in nachtelanger Arbeit
auch zusammen mit Frau Inge Cordes geldst haben. Dass
dadurch die Schiffsbetriebstechnik in Flensburg iliber-
lebt hat, wahrend die integrierte Ausbildung im Schiffs-
betrieb in Hamburg eingestellt wurde, wissen wir heute.
Mit grofiem Engagement betrieb er 2007 die geforderte
aber ungeliebte Einfiihrung der Bachelor Studiengange
Nautik und Schiffstechnik mit den Studienrichtungen
Schiffsbetriebstechnik und Schiffsmaschinenbau und
mit den wegen den Verzahnungen mit anderen Studien-
giangen wiederum komplizierten Priifungs- und Studien-
ordnungen.

Dass es 2002 den maritimen Studiengdngen gelang,
nach ISO 9001/2000 zertifiziert zu werden, ist auch im
Wesentlichen Hark Ocke Diederichs zu verdanken, der
liber zwei Jahre kontinuierlich auch in den Semesterfe-
rien an diesem Projekt mafdgeblich mitarbeitete. Der
Beschluss des Konventes des Fachbereichs Technik
2007, den Studiengang Schiffsbetriebstechnik / Schiffs-
betrieb einzustellen, nahm Hark Ocke Diederichs sehr
mit und liber die Mobilisierung der Studierendenschaft
gelang esnichtnur den Studiengang zu erhalten, sondern
sogar dem Wunsch des Ministeriums nach Einfiihrung
eines neuen eigenstiandigen Nautik Studienganges, den
erschonim Jahr 2000 geplant hatte, nach zu kommen.
Die Beschaffung des Radarsimulators mit zwei Kabinen
und des ersten Maschinenraumsimulators von STN (Ein-
weihung 1999) ist das Verdienst von Hark Ocke Diede-
richs, der nicht nur die Antragsstellung durchfiihrte,
sondern auch spater an den Verhandlungen mafdgeblich
beteiligt war. Dabei ging die Beschaffung des Maschinen-
raumsimulators wegen der Ausschreibungsfristen nicht
ohne Turbulenzen vor sich, die sogar bis nach Briissel
reichten. Auch zogerte er nicht, um die Beschaffung nicht
zu gefahrden, private Gelder bei der Beschaffung zu zu
schiefen.

Hark Ocke Diederichs erkannte auch schnell, dass es fiir
die Ausbildungin der Schiffsbetriebstechnik wichtig war,
in der Selbstverwaltung mit zu wirken. So war er nach
Griindung des Fachbereichs Technik im Jahre 1990 fir
mehr als 6 Jahre Mitglied des Konvents, tiber 10 Jahre
Mitglied im Studienausschuss des Fachbereichs Technik
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und 1993/1994 fiir eine Zeit auch Vorsitzender des
gemeinsamen Priifungsausschusses Technik/Wirtschaft
und last not least fiir 8 Jahre stellvertretender Leiter des
Instituts fiir Maschinen- und Anlagetechnik sowie tiber
20 Jahre Studiengangssprecher fiir den Studiengang
Schiffsbetriebstechnik. Nicht unerwéhnt soll auch sein
Lehrauftrag im Studiengang Schiffbau an der Fachhoch-
schule Kiel bleiben, die im Rahmen einer Kompensation
die Lehre im Fach Schiffbau an der Fachhochschule
Flensburg iibernahm. Auch vertrat er die Lehre den
Fachern Anlagentechnik und Geb&dudetechnik fiir die
Studierenden des gemeinsamen Berufsschullehrer Stu-
dienganges mitder Flensburger Universitat.

Die fachliche Kompetenz von Hark Ocke war intern und
auch extern unbestritten. Ob bei dem Pallas-Unfall oder
beim Konzept fiir den Notfallschlepper, hier war der Sach-
verstand von Hark Ocke Diederichs gefragt. So war er
auch jahrelang technischer Beisitzer bei Seeunfallunter-
suchungen im Bundeseeamt. Seine unzahligen Gutach-
ten in diesem Rahmen trugen entscheidend dazu bei,
dass der herausragende Ruf der Fachhochschule Flens-
burg als maritimer Standort untermauert wurde. So war
es auch bis zu seinem Ende seine Sorge, dass dieser gute
Ruf verloren geht. Bis zur letzten Woche seines Lebens
war Hark Ocke Diederichs im Rahmen seines letzten Gut-
achtens bemiiht, sinnvolle technische Erklarungen fiir
Probleme zu finden. Die Schiffstechnik hat Ihn bis zum
Schluss erfiilltund nichtlosgelassen.

Was die Vertretung des Berufsstandes der Schiffsingeni-
eure betrifft, so war er immer in vorderster Front dabei.
1987 iibernahm er von Herrn Ehlbeck, dem derzeitige
Leiter der Fachschule fiir Seefahrt, als Vorstandsmitglied
die Vertretung der Schiffsbetriebstechnischen Gesell-
schaft Flensburg STGF im Verwaltungsausschuss der
Vereinigung Deutscher Schiffsingenieure VDSI und
kdmpfte unermiidlich und vorbildlich fiir den Berufs-
stand des Schiffingenieurs. Die Aufhebung der 2 Patent-
struktur, die Einfithrung der Schiffsmechanikerausbil-
dung, die integrierte Offiziersausbildung, das Seeunfall-
untersuchungsgesetz, das Seeschifffahrtanpassungsge-
setz, die Anderung der Schiffsbesetzungsverordnung,
das Seearbeitsrecht, die Arbeitsbedingungen der Seeleu-
te an Bord von Schiffen, die Ausbildung der Schiffsingeni-
eure sowie Erfiillung STCW Vorgaben, um nur einige zu
nennen, iiberall war er vorne mit dabei. Hark Ocke Diede-
richs hatauch immer wieder betont, dass die Ausbildung
in Flensburg nicht der Ausbildung fiir einen Beruf, son-
dern der eines Berufsfeldes dient und danach auch
gehandelt. Gesundheitlich bedingt gab er 2018 nach 32
Jahren Einsatz fiir den Berufsstand des Schiffsingenieurs
seinen Sitz im Verwaltungsausschuss der VDSI an Profes-

sor Rabe ab. Obwohl lange Jahre Partei- und auch
Gewerkschaftsmitglied (DAG,Verdi), vertrat er immer
die Ansicht, dass die VDSI partei- und gewerkschaftsun-
abhangig sein sollte, wobei er aber durchaus fiir eine
Zusammenarbeit pladierte. Nicht unerwahnt soll auch
seine Mitarbeit bei der umfangreichen Anderung der
UVV See und seine Mitgliedschaft im Verwaltungsratder
SeeBG (heute BG Verkehr) sein.

Als das Institut fiir Schiffsbetriebsforschung im Jahr
2004 von der KfW mit einem Gutachten iiber die Vergabe
der technische Laborausriistung des Semarang Growth
Centre in Indonesien beauftragt wurde, war er mafigeb-
lich an der kritischen Aufarbeitung beteiligt. Den
anschlieflenden Auftrag ein ,Train the Trainer” Pro-
gramm fiir indonesische Lehrkrafte in Flensburg (2007)
und Indonesien durch zu fithren, nahm er mit grofier
Freude an und leitete mit hoher fachlicher Kompetenz
die Fortbildungslehrgidnge bis zum Jahr 2009. In dieser
Zeit ab 2008 beteiligte er sich auch mit groféem Engage-
ment an der Fortbildung der Reedereiinspektoren der
indonesischen Reederei Meratus Line / Surabaya, die er
nach 10 Jahren im Jahre 2017 nach einer schweren
Erkrankung und Notarztbehandlung auf dem Flughafen
Singapur schweren Herzens aus gesundheitlichen Griin-
den zum grofden Teil aufgab, jedoch bis zu seinem Ende
an der Entwicklung der Reederei in Form von Expertisen
und Stellungnahmen teilnahm. Die Arbeit fiir diese Ree-
derei erfiillte ihn sehr und war auch sehr von Erfolg
beschieden. So hatte er auch bis zum Schluss einen engen
und freundschaftlichen Kontakt zu der Reedereileitung
und der technischen Inspektion.
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Nachruf

Abschliefdend kann ich sagen, dass mir Hark Ocke Diede-
richs immer treu und loyal zur Seite stand und mir bei
meiner Tatigkeitan der Hochschule im Dekanat und Rek-
toratimmer den Riicken frei hielt. [hm verdanke ich, dass
ich die iibernommenen Amter iiberhauptausfiillen konn-
te. Uber die ganze Zeit war er mein Kollege, Freund und
Mitstreiter, der da war, wenn ich Unterstiitzung brauchte
und der mir bis zum Schluss in technischen Fragen Hilfe-
stellung leistete. Neben der langen gemeinsamen Tatig-
keit in Indonesien erstellten wir zusammen zahlreiche
Gutachten und traten als Gutachter auch in diversen
Schiedsgerichtverfahren auf, wobei ich viel von ihm
gelernthabe.

Hark Ocke Diederichs hat sich um die Hochschule Flens-
burg und den Berufsstand des Schiffsingenieurs sehr
verdient gemacht und hinterldsst hier eine grofde Liicke,
die kaum geschlossen werden kann. Wir kénnen uns nur
sehr bedanken fiir sein lebenslanges Engagement und
nochmals unser Beileid und Mitgefiihl der Familie und
den Angehorigen aussprechen. Wir sind traurig, dass er
nun nicht mehr unter uns weilt und uns zur Seite steht,
werden ihn aber als das was er war in Erinnerung behal-
ten.

Peter Boy
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