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Der Eisenbahner —

ein verantwortungsvolles Berufsbild

In Schwarmstedt kommt es durch die Eisenbahn in der Bevolkerung zu einer
bedeutenden Umschichtung. Der groe Personalbedarf fordert den Wohnbedarf
und somit die Bautétigkeit. Ein Arbeitsplatz bei der Bahn gilt als sicher.

Viele Eisenbahner erwerben einen Bauplatz und 56 von ihnen bauen sich ein
Hiuschen. Bis 1914 gibt es in Schwarmstedt 1.100 Einwohner und 204 Héuser.
Der Anteil der Eisenbahnerhduser betragt 28 Prozent.

Fiir den Betrieb des Bahnhofs Schwarmstedt arbeiten im Jahr 1919 insgesamt
28 Beamte:

1 Bahnhofsvorsteher
2 Bahnmeister

1 Eisenbahnassistent
1 Unterassistent

3 Zugfiihrer

2 Lokomotivfiihrer

1 Stellwerkschlosser
1 Rangierfiihrer

4 Lokomotivheizer
4 Weichensteller

5 Schaffner

1 Rottenfiihrer

2 Schrankenwérter

1912 sind etwa 50 Streckenarbeiter in Schwarmstedt gemeldet, von denen
einige als Streckenldufer und -unterhaltungsarbeiter eingesetzt werden. Manche
Rotte wird auch zu Tétigkeiten im Bereich Hannover angefordert. Bei der Anfahrt
zu den Einsatzorten gibt es keine Probleme, weil diese immer mit den planméBig
fahrenden Ziigen erreicht werden kdnnen.

Das gesamte Erscheinungsbild der Eisenbahn zu Kaiserzeiten und noch lange
danach ist vom Verhéltnis der Obrigkeit zu dem Untertan geprigt. Die Uni-
formierung der Eisenbahner ist eine Folge der militirischen Gliederung in der
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Betriebsfiihrung der Staatsbahnen.
Befehl und Gehorsam bilden die
Grundpfeiler des Dienstes. Es er-
weist sich als vorteilhaft, wenn
die mit dem Publikum direkt in
Kontakt tretenden Beamten eine
Uniform tragen.

Die neue Form des Dienstes,
die Verantwortung fiir Menschen
und wertvolles Gut lassen einen
besonderen Beamtentypus heran-
wachsen. Pflichttreue, Piinktlichkeit und Sicherheit sowie das Wissen um die
gegenseitige Abhingigkeit schaffen in der Eisenbahnerlandschaft aller Dienstgrade
ein starkes Gemeinschaftsbewusstsein. Mit Stolz trigt man den ,,Eisenbahnerrock*.

In der Bevolkerung gibt es teilweise Neid, denn der Eisenbahner ist nicht nur
besser besoldet als ein Handwerksgeselle, sondern hat auch die Bahnfahrt frei.
Geflirchtet bei den Eisenbahnern sind aber die plotzlichen Versetzungen, auf die
sie keinen Einfluss haben.

Das gewachsene Gemeinschaftsbewusstsein fiihrt zur Griindung des Eisen-
bahnervereins. Dieser organisiert zusammen mit der Bevolkerung die jéhrlichen
Sedan-Feiern zur Erinnerung an den Sieg tiber Frankreich 1870/71. Der Verein
veranstaltet ab 1912 im Januar die frohliche Gedenkfeier zum Geburtstag ,,Seiner
Majestdt des Kaisers“. Nach den Hochrufen auf den Kaiser folgen fréhliche
Sketche wie die ,,Goldheirat”, die ,,Ertappten Ehemanner®, im ,,Biirgerquartier®,
die ,,Gemopste Wurst™ oder ,,Der Hauptmann hat gesagt™ und diverse Kalauer.
Unter der Uberschrift ,,Wir Eisenbahner werden immer lustige Episoden aus
dem Alltagsleben erzdhlt oder dargestellt. Jéhrlich organisiert der Verein einen
groflen Eisenbahnerball — mit Ausnahme der Kriegsjahre —, der von der ganzen
Bevdlkerung gern angenommen wird.

Bald gibt es bei der Bahn die ersten Rentner oder Pensionédre. Auch sie betreut
der Eisenbahnverein und bezieht sie bei allen Veranstaltungen mit ein. Die Eisen-
bahner sind ein richtig grofler Familienverband.
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Strafen und Verweise bei Eisenbahnern

Strafen und Verweise innerhalb der
Schwarmstedter Bahnmeisterei

Auszige aus den Personalakten von 1890 - 1914

Eisenbahner waren auch nur Menschen. Auf Grund des strengen Bahn-
verkehrregelements wurden auch die geringsten Vergehen geahndet.

Eine Mark Strafe war ein halber Tagesiohn. Aber die Eintragung ins
Personalbuch wog viel schwerer, weil dadurch oft Beférderungen

ubergangen wurden.

Eine Mark Strafe - wegen unbefugten Weidens von Ziegen auf dem
Bahndamm.

- wegen unbefugten Bewegens einer Dréasine auf den
Gleisen des Bahnhofes.

- da er in leichtfertiger Weise gegen den Aufirag des
Bahnmeisters in Bezug auf die Gleisunterhattung
gehandelt hat.

- weil er nach dem Schlieen der Schranke seine
Laterne neben dem Waérterhduschen auf die Erde
gestellt hat. Er befand sich wihrend der Durchfahrt
des Zuges hinter dem Warterhauschen.

Zwei Mark Strafe - weil er als Fahrdienstleiter auf derm Bahnhof Eickloh
im Dienst geschiafen und dadurch einen Personenzug
vor dem AbschluBmast zum Halten gebracht hat.

Drei Mark Strafe - da nicht verhindert wurde, daf3 bei der Allerbricke
eine Feldschmiede in das Normal Profil des lichten
Raumes ragte und von einem Zug erfait wurde.

- da er am 4.Juni 1905 auf dem Bahnhof Schwarmstedt
durch unzeitiges Umlegen von Weichen 2 Wagen des
ausfahrenden Personenzuges zur Entgleisung ge -
bracht hat. Bei Wiederholung &hnlicher Fille wird seine
Zuruckziehung aus dem VWeichenstellerdienst erfolgen.

Verweis wegen - Anspringens an einen in Fahrt befindlichen Zuges.
- VerstoRes gegen die Rangiervorschriften.

Eine halbe Mark Strafe - da er einen Zaunpfahl an einer unbewachten
Stelle auf freier Strecke liegengelassen hat.
- wegen Mitfahren mit sinem Personenzug von
Lindwedel nach Schwarmstedt ohne Fahraus -
weis.

Eineinhalb Mark Strafe - weil er wahrend der Krankheitszeit zu Hause
gearbeitet hat.
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Anekdoten und kuriose Begebenheiten

Der Gesundbeter Krumwiede

Viele Menschen halten fiir den Eigenbedarf Schweine. Erkrankt ein Schwein,
rufen sie den Gesundbeter Krumwiede. Wenn das Tier trotzdem nicht gesund
wird, schldgt Krumwiede vor: ,,Setzt dem Schwein eine Eisenbahnermiitze auf,
dann sauft es wieder.*

De Isenbohn betohlt auk for de Kauhschiet

Beim Bau der Eisenbahn in Schwarmstedt im Jahr 1888 ist dem Bauer Ludwig
Kehrbach sofort klar, dass die Bahnlinie den Triftweg vom Tannhof zum Baden-
hopsweg durchschneiden wird. Zukiinftig kann er also nicht mehr taglich seine
acht Kiihe auf dem kiirzesten Weg zu seiner Weide hinter dem Lenthe Wald
treiben. Er muss die weitere Strecke tiber den Miihlenweg wihlen. Das drgert ihn
natiirlich. Bauer Kehrbach verlangt dafiir von der Eisenbahndirektion eine Ent-
schiadigung und fiihrt an, dass seine Kiihe auf dem ldngeren Weg den gesamten
Kot fallen lassen wiirden. Das wére ein grofler Diingerverlust flir seine Weide.
Landwirtschaftliche Experten berechnen: Anzahl der Weidetage pro Jahr multi-
pliziert mit der geschitzten Kotmenge und das Ergebnis umgerechnet in Diinger.
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Bauer Kehrbach erhilt eine Entschidigung und das ganze Dorf amiisiert sich:
., Bi us in Dorp givt dat Gild for Kauhschiet.

Uber eine dhnliche Entschidigungsforderung berichtet Waldemar Ternes in
seiner Chronik von Bothmer:

Der Landschaftsrat Ferdinand Freiherr von Bothmer (Gut II) muss 1904 wegen
des Baues der Bahnlinie nach Verden mit seinen zehn Kiihen einen Umweg von
300 Metern in Kauf nehmen, um zu seiner Weide zu kommen. Er fiihrt an, dass
ithm wegen des ldngeren Weges ein Verlust an Fleisch und Milch entstehen wiirde.
Es erfolgt darauthin eine Ablehnung, da ein Gutachten der Universitit Hohenheim
belegt, dass ein Verlust von Fleisch und Milch nicht eintreten kann.

Anerkannt wurde allerdings, dass beim Treiben von Kiihen auf dem gemeinde-
eigenen Weg ein Diingerverlust durch das Koten der Kiihe auftritt. Das Gut II hat
20 Milchkiihe in der Bewirtschaftung. Fiir den Diingerverlust berechnet man 20
weitere Kiihe, die auf einem solchen Gut gehalten werden konnten. Auch ein
zeitweiliger Einsatz eines zusitzlichen Hirtenjungen wird mit in die Berechnung
einbezogen. Herrn von Bothmer werden insgesamt 2.090 Mark als Entschadigung
zugesprochen — ein wahrhaft groBziigiges Entgegenkommen der Eisenbahn.

Fahrgiiste aus Essel gefiihrden sich und den Zugverkehr

Die Fahrgéste aus Essel haben
einen weiten Weg zum Bahnhof
nach Schwarmstedt. Sie mdgen
manchmal tiber ihre Viter fluchen,
die den Bahnhof nicht auf Esseler
Boden haben wollten. Es dauert gar
nicht lange, bis sie einen kiirzeren
Weg zum Bahnhof finden — ein-
fach auf den Gleisen entlang. Da
helfen auch keine Ermahnungen
von den Bahnbeamten. Wenn sich ein Zug nahert, springen alle die Bahnboschung
hinunter. Mit zunehmendem Zugverkehr sieht sich die Eisenbahndirektion 1924
genotigt, parallel zur Bahnbdschung einen ein Meter breiten Fulweg anzulegen.
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Die Esseler sollen diese bahneigene Zuwegung bis auf Widerruf benutzen. Die
Esseler Gemeinde zahlt dafiir eine jahrliche Anerkennungsgebiihr von vier Gold-
mark. Ein Esseler Einwohner, der trotz der neuen Zuwegung weiterhin auf dem
Bahngleis geht, wird auf dem Bahnhof energisch zur Rede gestellt. Er zeigt seine
Fahrkarte und sagt: ,, Ick hev doch een Billjett. **

Erlaubnisse fiir die Einleitung der Abwisser in den Bahngraben

Baron von Lenthe beantragt 1923 die Einleitung des Kiichen- und Regenwassers
in den Bahngraben bei KM 39,68. Es wird ihm widerruflich gestattet. Die jahrliche
Benutzungsgebiihr betragt 3.000 Mark. (Es ist Inflationszeit und ein Pfund griine
Heringe kostet 2.500 Mark.) Seit 1924 ist es allen direkten Bahnanliegern erlaubt,
das Regenwasser in den bahneigenen Entwisserungsgraben zu leiten. Die jahr-
liche Gebiihr von fiinf bis zehn Mark wird in einem personlichen Vertrag geregelt.
(Loschung aller Vertrdge am 15. Juni 1972 — Schwarmstedt hat Kanalisation.)
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Rangklasse IV — mit Kopf- und Seitenrampen
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