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Wasserstoff — die Zukunft
der Mobilitat”

Paul Christian Jezek sprach mit Gregor Heinz Rosinger
Uber Wasserstoff und das entsprechende Umfeld

Herr Rosinger, sie hatten in den letzten Jahrzehnten unter anderem im Bereich
Energietechnik investiert und diese Unternehmen dann sehr erfolgreich wieder
verkauft. Sind Sie aus diesem Bereich ausgestiegen?

Nein. Selbstversténdlich bin ich weiterhin in diesem Bereich investiert — allerdings
hat sich mein Fokus etwas verschoben.

In absoluten Betrégen ist mein Eigenkapital in der Energietechnik-Branche heute
ein Vielfaches von dem, was ich Anfang der 90er Jahre in unsere Fabriken investiert
hatte, als wir unter anderem Kesselanlagen fiir GroRkraftwerke, Biogasreaktoren
oder auch Reaktoren, Verdampfer etc. fiir den Biodieselbereich gebaut hatten.

Sie kdnnen daraus erkennen, dass Energiethemen weiterhin stark im Fokus liegen.

Keine ,Stromer”
Sind Sie in Elektromobilitdt investiert?

Wenn Sie damit sogenannte ,Stromer” meinen, die mit Strom aus der Steckdose
+betankt” werden und hunderte Kilo schwere Akku-Pakete mit sich herum fiithren
(missen), dann ist die Antwort ein klares Nein. Mit Mobilitdt hidngt mein derzeitiges
~energietechnisches Hauptinvestment” indirekt aber durchaus zusammen.

Das klingt ein wenig geheimnisvoll.

Ist es aber gar nicht. Ich bin Mehrheitsgesellschafter eines Unternehmens der
~Wasserstoff-Energie-Technik”. Unter diesem Begriff ,Wasserstoff-Energie-Technik”
versteht man Anlagen zur Erzeugung von Wasserstoff, der technisch hochrein genug
ist, um in Brennstoffzellen eingesetzt werden zu kénnen, de facto also als Treibstoff
(oder - bei anderer Sichtweise - als Zwischenenergietréger) fiir Wasserstoffautos.

Natiirlich gibt es eine Reihe von Anlagenbauern am Markt, die unterschiedlichste
Technologien zur Herstellung von Wasserstoff einsetzen. Das Spektrum reicht da-
bei von der sehr stromintensiven Elektrolyse von Wasser bis zur Herstellung von
Wasserstoff aus fossilen Substanzen. Das Verfahren meiner Mehrheitsbeteiligung
ist in der Lage, unterschiedliche Ausgangsmaterialien einzusetzen, darunter auch
Biomasse bzw. organische Abfille, und zwar sortenrein oder in Kombination.

Das spricht also sehr fir einen nachhaltigen Ansatz.

Das achtzigfache Problem

Und warum haben Sie sich nun gegen ein mvestment in die Welt der ,Stromer”
entschieden? Wenn Sie neben der ,Wasserstoff-Welt” auch bei den ,Stromern” in-
vestiert wéren, hdtten Sie doch gleich zwei Mal Upside-Potenzial.

Als Investor hat man auch eine groRe gesellschaftliche Verantwortung und diese
nehme ich sehr ernst. Die Elektromobilitdt mit ,Stromern” hat noch deutlich zu viele
ungeldste Probleme, inshesondere im Bereich der Entsorgung von Akkus, die eine
Menge von schadlichen Substanzen enthalten.

Ein Stromer hat z.B. 80mal so viel Akku-Kapazitit wie das Mercedes Wasserstoff-
auto der OMV, das ich fahren durfte. Man kann es auch anders ausdriicken: der er-
wihnte Stromer verursacht in Bezug auf Akkuentsorgung ein gleich groRes Problem
wie 80 (!) Wasserstoff-Brennstoffzellen-Fahrzeuge!

Die Industrie arbeitet zwar daran, das Entsorgungsproblem zu ldsen, aber nie-



mand kann garantieren, ob in einigen Jahren hier wirklich taugliche und zukunfts-
sichere Losungen vorliegen werden.
Vielleicht gibt es dann solche Lésungen — vielleicht aber auch nicht!

Ist das nicht zu pessimistisch gedacht?

Keineswegs — nur realistisch!

Es gibt leider viele technische Herausforderungen, die historisch belegt bisher
nicht zufriedenstellend geldst werden konnten. Ein Beispiel, das wohl jedem bekannt
ist: Auch Atomkraftwerke wurden seinerzeit gebaut und in Betrieb genommen, weil
man dachte, dass es — bis Atommiill in gréReren Mengen anfallen wiirde — Technolo-
gien geben wiirde, um die radioaktiven Abfélle unschéddlich zu machen und einfach
und kostenglinstig zu entsorgen. Dann wurde (immer mehr) ,zwischengelagert” und
schlieRlich musste man sich eingestehen, dass man Endlager braucht, denn jene
Technologie, die Atommiill unschéddlich machen und kostengiinstig entsorgen kann,
gibt es bis heute nicht. Jetzt denken manche Staaten {iber den Ausstieg aus der
Atomkraft nach. (Osterreich ist bekanntlich nie wirklich eingestiegen, sondern hat
,nur” ein 1:1-Modell gebaut.)

Dartiber hinaus muss auch klar gesagt werden, dass in den Augen mancher Mit-
blirger der Strom zwar ,aus der Steckdose kommt”, aber vielen nicht klar bzw. be-
wusst ist, dass als CO2-neutral oder klimafreundlich hergestellt beworbener Strom
in manchen Féllen absolut nicht wirklich ,griin” ist, weil zum derzeitigen Zeitpunkt
im européischen Strommix immer noch sehr viel Atomstrom dabei ist. Das Problem
besteht ja darin, dass ,Zufallsstrom®, der via Wind und Sonne witterungsabhéngig
einmal mehr oder weniger hergestellt wird, nicht unbedingt dann produziert wird,
wenn der Bedarf da ist. Denn die Speicherméglichkeiten fehlen.

Auch hier kénnte iibrigens Wasserstoff als Zwischenenergietriger eine hervorra-
gende Lésung sein, um nicht speicherbare Stromspitzen aus regenerativer Energie
einer sinnvollen Nutzung zuzufiihren, indem diese Erzeugungsspitzen iiber Elektro-
lyse in Wasserstoff umgewandelt werden.

Wasserstoff kann gespeichert werden, kann transportiert werden, kann ungefahr
gleich schnell wie konventioneller Kraftstoff getankt werden — und hat den Vorteil,
dass es bei einem Wasserstoff-Brennstoffzellen-Auto als Abgas nur reinen Wasser-
dampf gibt. Dazu kommt noch dieselbe Reichweite wie ein Benziner!

Sie sehen also die Zukunft der Mobilitit im Wasserstoff.

Das ist eine Frage der Zeit. In 10 bis 15 Jahren sehe ich eine Koexistenz verschie-
denster Antriebsform auf den Strafen Europas. Da werden Diesel, Benziner, Hybri-
de, immer mehr Wasserstofffahrzeuge, aber auch
.reine” Stromer unterwegs sein.

Nach 2030 sollte dann der Anteil der reinen
Diesel und Benziner immer stérker zuriickgehen.
Ob dann Wasserstoff oder Stromer die Nase vor-
ne haben, kann und wird auch durch politische
Entscheidungen oder Vorgaben beeinflusst wer-
den. Dennoch halte ich mir immer wieder vor Au-
gen, dass auch vor fast 100 Jahren schon viele
Stromer auf den Strafen unterwegs waren und
deren Hersteller und Lobbyisten Unsummen fiir
Werbekampagnen ausgegeben haben. Im Endef-
fekt hat sich in der Praxis dann binnen ein bzw.
zwei Jahrzehnten der fliissige Treibstoff (damals
Benzin bzw. Diesel) durchgesetzt und die Stromer
sind fast in Vergessenheit geraten.

Und heute? Die Nachteile der Stromer sind
nach wie vor weitgehend ungelést und eklatant.
Warum also sollte die Mobilitét des 21. Jahr-
hunderts nicht zunehmend durch Wasserstoff-
Brennstoffzellen-Fahrzeuge gepréagt werden?
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