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BEISPIELSZENARIO

LADUNGSDIEBSTAHL

il P

Datenvisualisierung:

Zunichst werden die von unserem Radarsensor Wir untersuchen die Visualisierung, um alle
Bewegungen oder Aktivitdten rund um den
Auflieger zu identifizieren.

gesammelten Daten mit unserem
Visualisierungsprogramm dargestellt.

In diesem Beispiel wird eine Bewegung : j
in unmittelbarer Nahe der Hecktiir des _

Aufliegers als verdachtig eingestuft. L

Erkennbar wird dies durch eine
Betrachtung mithilfe mehrerer

Datenquellen:

2o

Identifizierung von Bewegungen:

Ladungsdiebstahl ist ein schwerwiegendes Problem, das jahrlich enorme finanzielle Verluste in der
Transport- und Logistikbranche verursacht. Allein in Europa belaufen sich diese Schaden auf iiber 8

Milliarden Euro pro Jahr.

Mit KONVOI ermoglichen wir es, Ladungsdiebstahl friihzeitig zu identifizieren, schnell zu reagieren

und proaktive MafSnahmen zu ergreifen.

(0

Analyse ungewohnlicher Aktivititen:

Wird eine ungewohnliche/ verdachtige Bewegung
festgestellt, vergleichen wir GPS- und Schock-
daten des Aufliegers zu diesem Zeitpunkt.

RADARDATEN

Im Umfeld des Fahrzeugs konnen Bewegungen erfasst und mithilfe einer
Point Cloud visualisiert werden. In diesem Beispiel ist eine Aktivitidt an
der Hecktiir erkennbar.

SCHOCKDATEN

Anfangs zeigen die Schockdaten keine Bewegung, da sich der Lkw im
geparkten Zustand befindet. Darauf folgt ein messbarer Ausschlag, der
auf eine Offnung der Hecktiir oder dhnliche Aktivitdten hinweist.

GPS-DATEN

Der Lkw ist an einer Tankstelle geparkt. Da es, in diesem Beispiel, an einem
solchen Ort keinen Grund fiir Fahrer:innen gibt, die Hecktiir zu 6ffnen,
liegt es nahe, dass es sich um eine unautorisierte Aktivitat handelt.

MIT KONVOI IST DIE WERTVOLLE FRACHT JEDERZEIT GESCHUTZT!

4

Kontext-basierte Schlussfolgerung:

Anhand des Standorts und der Bewegungs-
muster in den Schockdaten wird bestimmt, ob
die Aktivitat (un)bedenklich ist.

Anhand dieser sekundengenauen
Datenquellen ist es uns moglich,
durch systematische Anséatze fiir
die Bewertung und Interpretation
erfasster Bewegungen, maximale
Transparenz in das Thema
Ladungsdiebstahl zu bringen.




Dieseldiebstahl ist ein wachsendes Sicherheitsproblem fiir die Transport- und Logistikbranche, das erheb-
liche Herausforderungen birgt. Pro Vorfall sind finanzielle Schaden von bis zu 2.000 € zu erwarten, sowie

2 D I Es E L D I E BSTAH L weitere Aufwendungen und Verzogerungen, die bei der Wiederherstellung des Betriebsablaufs entstehen.

Mit KONVOI konnen wir Dieseldiebstahl friihzeitig identifizieren, unmittelbar reagieren und praventive
MafSnahmen ergreifen.

il ce P I/

Datenvisualisierung: Fokus auf die Dieseltank-Bereiche: Verhaltenspriifung: Kontext-basierte Schlussfolgerung:
Zunichst werden die von unserem Radarsensor Um einen Dieseldiebstahl zu iiberwachen, liegt Wird eine Person erkannt, die sich an/ in den Anhand des Standorts und der Bewegungs-
gesammelten Daten mit unserem unser Fokus auf den Zonen des Detektions- Bereichen des Dieseltanks aufhélt, beginnen wir muster in den Schockdaten wird bestimmt, ob
Visualisierungsprogramm dargestellt. bereichs, in welcher der Dieseltank ist. mit der Untersuchung des Verhaltens der Person. die Aktivitdat (un)bedenklich ist.
RADARDATEN
2 In diesem Beispiel wird eine Aktivitat T I Hélt sich eine Person im Dieseltankbereich auf, reichen Radardaten allein Durch die Integration sekunden-
oY in unmittelbarer Nahe des Dieseltanks _ i nlcﬁt alllis’hum .z?uf eme}gl leeileldl.e_gsta}(lilgchllieﬁen 3uA1;)c;(nner11. In der Regel genauer Radardaten, Schockdaten
< als verdichtig eingestuft. Lt Lommend Zgie:&u;‘“geggrl;’gg?te entalls wahtend des An-un OPpiungsvorgangs und GPS-Daten kénnen wir so
potenzielle Dieseldiebstahle
4 Erkennbar wird dies durch eine SCHOCKDATEN genauer einschatzen und
L) Betrachtung mithilfe mehrerer 3 s identifizieren.
N Datenquellen: Schockdaten sind entscheidend fiir die Unterscheidung zwischen normalen Mithilfe einer systematischen
m ' Kopplungsvorgangen und moglichen Dieseldiebstdhlen. In diesem Beispiel H h - linet
gibt es keine erkennbaren An- und Abkopplungsmuster. Da dennoch aus den erange .enswelse ge lng B LI,
-l Radardaten hervorgeht, dass jemand im Dieseltankbereich steht, kann diese Klarheit in das Thema Diesel-
L Situation als ungewohnlich oder verdachtig betrachtet werden. diebstahl zu bringen.
|
n GPS-DATEN
m GPS-Daten liefern eine zusadtzliche Bestatigung fiir die Verddchtigkeit des
(= ! Ereignisses. Ist der Lkw, wie in diesem Fall, an einem unbekannten Ort
1T} : v geparkt, erhoht sich die Wahrscheinlichkeit, dass es sich um einen
m Dieseldiebstahl handelt.

MIT KONVOI IST DIE WERTVOLLE TANKFULLUNG JEDERZEIT GESCHUTZT!

/
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BEISPIELSZENARIO

BESCHADIGUNGEN

AN AUFLIEGERN

(D

Information:

Es liegt der Verdacht auf eine Beschddigung
vor oder dieser Fall ist bereits bei uns
eingegangen.

In diesem Beispiel ist die linke untere
Ecke der Hecktiir eines Aufliegers
beschadigt.

Der Schadenshergang wird dabei
folgendermafSen aufgeschliisselt:

MIT KONVOI ZUR EFFIZIENTEN SCHADENSVERWALTUNG AN AUFLIEGERN!

il

Datenvisualisierung:

Zundchst werden die von unserem Radarsensor
gesammelten Daten mit unserem
Visualisierungsprogramm dargestellt.

Beschiddigungen an Aufliegern stellen eine komplexe Herausforderung dar, sowohl bei der Identifizierung
und der transparenten, lokalisierten Zuordnung als auch in der Bearbeitung von Versicherungsanspriichen.
Mit KONVOI sind wir in der Lage, Schadenshergidnge zuverlassig zu entschliisseln, um direkte MafSnahmen

zu ermoglichen.

(0

Analyse ungewohnlicher Datenmuster:

Wir untersuchen die Schockdaten auf verdachtige
Sequenzen. GPS-/ Radardaten dieses Zeitpunkts

RADARDATEN

Zusitzliche Details iiber die Umstdnde des Schadenshergangs lassen sich
durch eine Hinzuziehung von Radardaten bestimmen. In jedem Fall ist eine
Aktivitat am jeweiligen Fahrzeugbereich erfassbar - hier an der Hecktiir.

SCHOCKDATEN

Schockdaten liefern die entscheidende Perspektive, ob es sich um regulare
Prozesse (z.B. Be-/ Entladen des Aufliegers) oder Ungewohnliche (wie eine
Beschddigung) handelt. Die Grafik zeigt, dass die Intensitdt der Datenkurve
hoch und die Dauer des Ausschlags gering ist. Dies ist oft bei plotzlichen
Stoflen der Fall und lasst daher auf eine Beschddigung schliefSen.

GPS-DATEN

Zusdtzliche Details iiber die Umstdnde des Schadenshergangs lassen sich
durch eine Hinzuziehung von GPS-Daten bestimmen. Fiir dieses Beispiel
handelt es sich um einen Terminal-Aufenthalt.

konnen fiir ein genaueres Bild hinzugezogen werden.

/Al

Benachrichtigung:

Wir senden schnellstmoglich eine
Benachrichtigung iiber die identifizierte

Beschddigung an vorab definierte Kontakte. *

sk Darin enthalten sind alle relevanten Informationen - vom genauen
Zeitpunkt des Schadenshergangs bis hin zur Location des Vorfalls.

Mit geballter Datenleistung ist es
uns so moglich, Beschiadigungen
sekundengenau nachzuvollziehen
und diese mithilfe einer
systematischen Vorgehensweise
genauer zu beleuchten.

Dies erleichtert die Reparatur-
Koordination, zur moglichen
Wiederherstellung der Funktions-
fahigkeit des Aufliegers, sowie die
Bearbeitung von Versicherungs-
anspriichen erheblich.
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BEISPIELSZENARIO

EQUIPMENTDIEBSTAHL
(Z.B. REIFEN, PALETTEN)

i

Datenvisualisierung:

Zundchst werden die von unserem Radarsensor
gesammelten Daten mit unserem
Visualisierungsprogramm dargestellt.

In diesem Beispiel wird eine Aktivitat
am Fahrzeug als verdiachtig eingestuft,
die in der Zone des Detektionsbereichs
lokalisiert ist, in der sich die Reifen
befinden.

Der Schadenshergang wird dabei
folgendermafSen aufgeschliisselt:

(0

Equipmentdiebstahl gefahrdet einzelne Komponenten, sowie die Gesamtfunktionalitat eines

MafSnahmen zu ermoglichen.

O

Fokus auf spezifische Detektionszonen: Verhaltenspriifung:
Um Equipmentdiebstahl zu identifizieren, konzen- Wird eine Person erkannt, die sich an/ in den
trieren wir uns auf spezifische Bereiche, wie etwa Bereichen des Equipments aufhélt, beginnen wir

die Zonen, in der die Reifen lokalisiert sind.

r—

mit der Untersuchung des Verhaltens der Person.

RADARDATEN

Die Radardaten sind die wichtigste Grundlage fiir die Identifizierung von
Reifendiebstdhlen, da es fiir Fahrer:innen oder sonstige Personen fiir
dieses Beispiel keinen Grund gibt, sich wiahrend des normalen Betriebs
lingere Zeit in der Ndhe der Reifen aufzuhalten.

SCHOCKDATEN

Zuséatzliche Details iber die Umstdnde des Diebstahls lassen sich durch eine
Hinzuziehung von Schockdaten bestimmen. Es kann sekundengenau
eingesehen werden, wann Parkvorginge, Kopplungen und Weiteres
stattfinden.

GPS-DATEN

Zusatzliche Details iiber die Umstidnde des Diebstahls lassen sich durch eine
Hinzuziehung von GPS-Daten bestimmen. Ist der Lkw, wie hier, an einem
unbekannten Ort geparkt, erhoht sich die Wahrscheinlichkeit, dass es sich
um eine Gefahrensituation handelt.

MIT KONVOI IST DAS FAHRZEUGEQUIPMENT STETS GESCHUTZT!

Fahrzeugs. Die Entwendung essentieller Bestandteile, wie Reifen/ Paletten/ etc., beeintriachtigt
einen reibungslosen Betriebsablauf und kann zugleich sehr kostspielig sein. Bspw. bei Reifen
entstehen pro Exemplar 600 € Verlust - fiir den gesamten Auflieger ergibt dies schnell 3.600 €.
Mit KONVOI sorgen wir dafiir, Equipmentdiebstahl transparent aufzuschliisseln, um direkte

I/

Kontext-basierte Schlussfolgerung:

Es wird ermittelt, ob die Aktivitdt (un)bedenklich
ist. Standort und Schockdaten konnen fiir die
Bestimmung hinzugezogen werden.

Anhand dieser sekundengenauen
Datenquellen ist es uns moglich,
durch systematische Ansatze fir
die Bewertung und Interpretation
erfasster Bewegungen, maximale
Transparenz in das Thema
Equipmentdiebstahl zu bringen.




BEISPIELSZENARIO

Standzeitoptimierung ist ein Schliisselfaktor im Intermodaltransport.

STANDZEITOPTIMIERUNG IM i fhute biommertoderynten e et et e
i hen.
I N T E R M o DA LT RA N s P o RT i\fllztv;](eogl\lssfeOIegelingt es uns, unproduktive Standzeiten zuverlassig zu

(D

Information:

Es liegt der Verdacht auf eine unproduktive,
lingere Standzeit vor oder dieser Fall ist
bereits bei uns eingegangen.

In diesem Beispiel wird ein Auflieger
am Hafen abgekoppelt und steht dort
anschliefSend, bis zur Verladung auf
die Fahre, lingere Zeit ungenutzt.

Erkennbar wird dies durch eine
Betrachtung mithilfe mehrerer
Datenquellen:

MIT KONVOI ZU LEISTUNGSOPTIMIERTEN BETRIEBSABLAUFEN!

identifizieren, um direkte Mafinahmen zu ermaoglichen.

il Q O

Datenvisualisierung, Schlussfolgerung: Benachrichtigung: Abstufung nach Zeitspannen:

Radardaten werden visualisiert. Zur Bestimmung, Wir senden schnellstmoglich eine Benachrichtigung Ein individueller Benachrichtigungsrhythmus
ob es sich um langere, ungenutzte Standzeit iiber die identifizierte Standzeit an vorab definierte kann, je nach Dringlichkeitsstufe, eingestellt
handelt, werden Standortdaten hinzugezogen. Kontakte. * werden. Wochenenden werden beriicksichtigt.

s Darin enthalten sind alle relevanten Informationen - von der konkreten
Standdauer bis hin zum exakten Standort des Ereignisses.

RADARDATEN
R — Zusitzliche Details iiber die Umstédnde lassen sich durch eine Hinzuziehung Anhand dieser sekundengenauen
_ : von Radardaten bestimmen. So ist z.B. Bewegung in der Dieseltank-Zone Datenquellen ist es uns méglich,
= | nachweisbar, die durch die Durchfiihrung von Kopplungsprozessen

durch systematische Ansatze fir
die Bewertung und Interpretation
erfasster Bewegungen, maximale

SCHOCKDATEN Transparenz in das Thema

Sobald in den Schockdaten das erste Abkopplungsmuster des Aufliegers : g8 ;
ersichtlich ist, gilt er als im Terminal geparkt und wartet auf die Verladung sl peiliopiiiieirig L0 Bl
auf die Fihre. Die Abstellzeit endet, wenn der Auflieger vor Abfahrt der

Fahre zum letzten Mal angekoppelt, bewegt und abgekoppelt wird.

begriindet ist.

Ankopplungsmuster
erkennbar

: GPS-DATEN
4
7 % _ Unproduktive Standzeit dufSert sich, indem der Standort eines Aufliegers
-, lingere Zeit unverdndert bleibt. Bewegungsmuster (wie erneute An- und
Q e pcp— S Abkopplungsvorginge), die zwischen Parken und Weiterfahrt auftreten,
Standzei des Mufliegers gelten dabei als Bearbeitungszeit - der Standort verdndert sich hierbei nur

minimal innerhalb desselben Aufenthaltsorts.

/




BEISPIELSZENARIO

Ubergriffe auf Lkw-Fahrer:innen stellen ein ernstzunehmendes Problem dar. Das Leben und die Sicherheit

ﬁ B E RG RI F F E Au F dieser Personen, in einer Branche, in welcher bereits 425.000 Fachkrafte fehlen, sind von unschiatzbarem Wert.

FAHRER:INNEN

(0

Fokus auf die Kabinentiiren:

Um Ubergriffe auf Fahrer:innen zu tiberwachen,
liegt unser Fokus auf Detektionszonen, in
welcher die Kabinentiiren lokalisiert sind.

In diesem Beispiel wird eine Bewegung
in unmittelbarer Nahe der Kabinen-
tiuren des Lkws als verdachtig
eingestuft.

Erkennbar wird dies durch eine

Betrachtung mithilfe mehrerer
Datenquellen:

MIT KONVOI JETZT

Dass ohne sie der gesamte Transportsektor zum Erliegen kommen wiirde, macht ihren Schutz umso dringlicher.
Mit KONVOI sind wir dazu in der Lage, Fédlle von Ubergriffen auf Fahrer:innen transparent aufzuschliisseln,
sowie ihnen in einer bedrohlichen Situation selbst mit einer Palette an praventiven, individualisierbaren
MafSnahmen zur Seite zu stehen.

1% Y Q

Verhaltenspriifung: Priventive MafSnahmen: Priventive Benachrichtigung:

Wird eine Person erkannt, die sich an/ in den Wird eine Situation als Gefahr klassifiziert, startet Bei Gefahr alarmieren wir Sicherheitsdienste
Bereichen der Kabinentiiren aufhilt, beginnen wir eine individuelle Alarm-MafSnahmenkette zur Ab- praventiv und in Echtzeit. Eine Benachrichtigung
mit der Untersuchung des Verhaltens der Person. wendung unautorisierter Fahrzeug-Annaherungen.* an vorab definierte Kontakte erfolgt ebenfalls.

s¢ Diese konnen Lichtsignale, einen akustischen Alarm oder auch die
Alarmierung eines Sicherheitsdiensts umfassen.

RADARDATEN
i = S e | Bewegungen, im nahen Umfeld des Fahrzeugs, werden erfasst. Durch die Integration sekunden-
BRI ot komen dabel menschlihe von i menstlichen genauer Radardaten, Schockdaten
B S unautorisierte, menschliche Aktivitdt an einer der Kabinentiiren erkennbar. und GP,S_Da.t.en kor.lnen WSS
potenzielle Ubergriffe auf
— 2  SCHOCKDATEN Fahrer:innen genauer einschitzen

und identifizieren.
Anfangs zeigen die Schockdaten keine Bewegung, da sich der Lkw im Mithilfe einer systematischen
geparkten Zustand befindet. Darauf folgt ein messbarer Ausschlag, der

auf eine Offnung der Kabinentiir oder dhnliche Aktivititen hinweist. Herangehensweise gelingt es uns,

Klarheit in das Thema Sicherheit
der Fahrer:innen zu bringen.

GPS-DATEN

GPS-Daten liefern eine zusidtzliche Bestadtigung fiir die Verddchtigkeit des
Ereignisses. Ist der Lkw, wie in diesem Fall, an einem unbekannten Ort
geparkt, erhoht sich die Wahrscheinlichkeit, dass es sich um eine

Q Gefahrensituation handelt.

DIE ARBEITSPLATZE IHRER FAHRER:INNEN AUFWERTEN!

/
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BEISPIELSZENARIO

TRANSPARENZ ALLER
TRANSPORTVORGANGE

(Be- & Entladen, Koppeln, Aufliegerbewegungen mit Portalkranen)

i

Datenvisualisierung:

Zundchst werden die von unserem Schocksensor
gesammelten Daten mit unserem
Visualisierungsprogramm dargestellt.

In diesem Beispiel erfolgt eine Analyse
von Kopplungsvorgiangen, die von
verschiedenen Parteien ausgefiihrt
werden. Dabei sind, vor allem durch
nidhere Betrachtung der Schockdaten,
Unterschiede in der Handhabung
festzustellen.

Erkennbar wird dies folgendermafSen:

MIT KONVOI ZU TRANSPARENZ IN FREMDAUSGEFUHRTEN VORGANGEN!

Die Transparenz aller Transportvorgange erlaubt Einblicke in Betriebsablaufe. Besonders,

transparent aufzuschliisseln.

P 0

Fokus auf spezifische Ereignisse: Analyse und Vergleich der Datenmuster:
Wir untersuchen die Visualisierung, um Es erfolgt eine Datenmuster-Analyse eines Vorgangs.
spezifische Ereignisse (beispielsweise An- und Es werden Vergleiche analoger Vorgidnge angestellt.
Abkopplungsvorginge) zu identifizieren. (Fremd-) ausgefiihrte Prozesse werden unterschieden.

RADARDATEN

Zusiatzliche Details {iber die Umstidnde lassen sich durch eine Hinzuziehung
von Radardaten bestimmen. Bei Vorgidngen, wie dem An- oder Abkoppeln
eines Aufliegers, ist eine Aktivitdt im entsprechenden Detektionsbereich
(hier: Dieseltankbereich) sichtbar.

SCHOCKDATEN

Schockdaten liefern die entscheidende Perspektive, wenn es um Prozesse
mit abklarungsbediirftiger Krafteinwirkung geht. Anhand der Intensitét der
Ausschlidge in den Datenmustern kann die Kraft, die auf den Auflieger
wirkt, ermittelt werden. Ebenfalls konnen analoge Zahlenwerte (wie
Kopplungsmuster untereinander) verglichen werden.

GPS-DATEN

” - GPS-Daten liefern zusitzliche Details iiber die Umstdnde. Eine Unterscheidung
X der Datenmuster von Betriebsabldufen kann so beispielsweise nach Lindern,
N haufig besuchten Orten oder vergleichbaren Kriterien erfolgen.

wenn Bearbeitungsprozesse fremdausgefiihrt werden, entstehen an dieser Stelle jedoch
Intransparenzen. Ein Beispiel dafiir stellen Kraftauswirkungen bei Kopplungsprozessen
dar, die Auflieger mit unterschiedlicher, abklarungsbediirftiger Intensitat treffen.

Mit KONVOI gelingt es uns (fremdausgefiihrte) Vorgange zuverlassig zu identifizieren und

I/

Kontext-basierte Schlussfolgerung:

Ein Einblick in die Auflieger-Handhabung wird
moglich. Dies umfasst z.B. Intensitdtsdifferenzen
der Krafteinwirkungen bei Kopplungsvorgidngen.

Anhand dieser sekundengenauen
Datenquellen ist es uns moglich,
durch systematische Ansatze fir
die Analyse und Interpretation
erfasster Bewegungen, maximale
Transparenz in alle Transport-
vorginge zu bringen.

/
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