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| Geschichte und Aufgaben der EFI

Beschluss der Grindung: 23. August 2006
Erster Vorsitzender: Prof. Dietmar Harhoff, MPI fiir Innovation und Wettbewerb, Miinchen

Erstes Gutachten in 2008

Danach Gutachten einjahrig in der Regel zum Februar/Marz

Seit neuerem auch Erstellung von Policy Briefs, um auf aktuelle Entwicklungen
einzugehen
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| Geschichte und Aufgaben der EFI

1. Die Expertenkommission Forschung und Innovation biindelt den interdisziplinaren
Diskurs mit Bezug zur Innovationsforschung von Wirtschafts- und
Sozialwissenschaften, Bildungs6konomie, Ingenieur- und Naturwissenschaften sowie
der Technikvorausschau.

2. Aufgabe der Expertenkommission Forschung und Innovation ist die wissenschaftliche
Politikberatung auf den folgenden Feldern:

a) Darstellung und Analyse von Strukturen, Trends, Leistungsfahigkeit und Perspektiven
des deutschen Forschungs- und Innovationssystems im zeitlichen und internationalen
Vergleich. (C-Teil des Gutachtens)

b) Begutachtung von Schwerpunktfragen des deutschen Forschungs- und
Innovationssystems. (B-Teil des Gutachtens)

c) Erarbeitung von moglichen Handlungsoptionen und Handlungsempfehlungen zur
Weiterentwicklung des deutschen Forschungs- und Innovationssystems. (A- und B-Teil)



Agenda

Einfihrung in das Jahresgutachten 2022

Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat
Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit
Innovationen in der Plattformdkonomie

Digitale Transformation im Gesundheitswesen

A Prioritaten flr die F&I-Politik der nachsten Legislaturperiode

C1-C8 Einige Kennzahlen und Trends
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| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Analyse

Bedeutung von Schlisseltechnologien flr aktuelle und zukiinftige Wertschoépfungsaktivitaten sowie
Transformationen zentral.

Deutschland weist in den Schlisseltechnologiebereichen Produktionstechnologien sowie Bio-
und Lebenswissenschaften Starken auf.

Im Bereich der Digitalen Technologien drohen Deutschland und die EU-27 die Fahigkeit
der Beherrschung wichtiger SchlUsseltechnologien zu verlieren. Abhangigkeit von Importen aus China.

Systematischer Aufbau von Kapazitaten fur die Entwicklung und Nutzung von Schlisseltechnologien
im marktlichen und vormarktlichen Bereich findet kaum statt.

Deutschland vernachlassigt die Aushandlung internationaler Standards sowie den Aufbau
von Kooperationsstrukturen mit technologisch fuhrenden asiatischen Landern.
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| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Was sind Schliisseltechnologien (STs) liberhaupt?
| Definition weder in der wissenschaftlichen noch in der politischen Literatur einheitlich und prazise.
| Englische Begriffe:

General Purpose Technologies (GPTs): ,,GPTs are enabling technologies for a pervasive use
in many sectors to foster new products and processes“ (E. Helpman 1998)

Key Enabling Technologies (KETs) werden definiert als ,,wissensintensiv und [charakterisiert]
durch hohe FuE-Intensitat, schnelle Innovationszyklen, hohen Kapitalaufwand und
hochqualifizierte Arbeitskrafte.... Sie ermoglichen Innovationen bei Prozessen, Waren und

Dienstleistungen und sind von systematischer Bedeutung fir die gesamte Wirtschaft.”
(Europaische Kommission 2009)
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| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Was sind Schliisseltechnologien (STs) Giberhaupt?

| Gemal Lipsey et al (2005) und Bekar et al (2018) haben sich drei Kriterien fiir die
Definition von STs eingeblrgert:

1) Breite Anwendbarkeit in einer Vielzahl von Technologien oder Branchen

2) Starke, nicht substituierbare Komplementaritat zu einer Vielzahl anderer
Technologien

3) Hohes Potential fiir Leistungssteigerung bei einer ST selbst und bei ihren
Anwendungsbereichen



| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Was bedeutet technologische Souveranitat?

| »Eine Volkswirtschaft ist in einer Technologie souveran, wenn sie diese
Technologie, die wesentlich zu ihrer Wohlfahrt und Wettbewerbsfahigkeit beitragt

oder kritisch im Sinne systematischer Relevanz ist, selbst vorhalten,
weiterentwickeln und bei Standardisierung mitwirken kann oder Uber die
Maoglichkeit verflgt, diese Technologie ohne einseitige Abhangigkeit von anderen
Wirtschaftsrdumen zu beziehen und anzuwenden.“ (Edler et al, 2020, Fraunhofer
IS1)



Fraunhofer ISI teilt
STs in

13 Technologie-
gruppen ein:
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Abb. B1-1 Entwicklungstatigkeiten und technologische Basis
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Darstellung der 13 Einzeltechnologien anhand der Breite der Entwicklungstatigkeiten wnd der technologischen Basis

Lesebeispigl: Big Data hat mit einem Wert von 0,1 eine relativ grofe Breite der Enfwicklungsiatigkeit (enisprechende Technalogien
werden in wielen Branchen entwickelt). Big Data hat mit einem Wert won eins eine sehr spezifische technologische Basis

Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Kroll et al [2023]

i EF1 - Expertenkommission Forschung wnd Innovation 2022
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| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Analyse

Bedeutung von Schlisseltechnologien flr aktuelle und zukiinftige Wertschoépfungsaktivitaten sowie
Transformationen zentral.

Deutschland weist in den Schllisseltechnologiebereichen Produktionstechnologien sowie Bio-
und Lebenswissenschaften Starken auf.

Im Bereich der Digitalen Technologien drohen Deutschland und die EU-27 die Fahigkeit
der Beherrschung wichtiger Schliisseltechnologien zu verlieren. Abhéangigkeit von Importen aus China.

Systematischer Aufbau von Kapazitaten fur die Entwicklung und Nutzung von Schllsseltechnologien
im marktlichen und vormarktlichen Bereich findet kaum statt.

Deutschland vernachlassigt die Aushandlung internationaler Standards sowie den Aufbau
von Kooperationsstrukturen mit technologisch fihrenden asiatischen Landern.



Abb. B 1-2 Mittelwert der Publikationen in den Schlisseltechnologiebereichen fiir
ausgewahlte Lander und Regionen 2000-2002 und 2017-2019
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Abb. B1-4 Mittelwert der transnationalen Patentanmeldungen in den Schliisseltechno-
logiebereichen fur ausgewahlte Lander und Regionen 2000-2002 und 2016-2018
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Der hellere Farbton zeigt die gemittelte Anzahl der Patentanmeldungen der Jahre 2000 bis 2002, der dunklere Farbton die der Jahre
2016 bis Z018. Die Sorti und somit die Reihenfolge der Lander innerhalb eines jeden Sch bereichs folgt den
Mittelwerten der Jahre 2 bis 2018. Der Veranderungsfakior (VF) gibt an, wie sich Patentanmeldungen letzten drei Jahre zu den
Patentanmeldungen der ersten drei Jahre verhalten Ein Veranderungsfaktor kleiner als eins bedeutet einen Rickgang und in Yerande-
rungsfaktor grifler als eins einen Anstieg der Patentanmeldungen im betrachieten Zeitraum. Ein Verdnderungsfaktor von eins bedewtet,
dass sich die Patentanmeldungen zwischen den Betrachtungszeitraumen nicht verdindert haben
E14 Ouelle: Eigene Darstellung basierend auf Kroll et al. (2022)
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Abb. B1-7 Mittelwert des offenbarten komparativen Vorteils in den Einzeltechnologien
fur ausgewahlte Lander und Regionen 2016-2018 in Prozent
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| Mittelwert des offenbarten komparativen Vorteils von Digitalen Technologien 2016-2018
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Ein positiver Wert weist auf einen komparativen Vorteil, ein negativer Wert auf einen komparativen Nachteil hin.
Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Kroll et al. (2022).



| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Analyse

| Systematischer Aufbau von Kapazitaten fiir die Entwicklung und Nutzung von
Schliusseltechnologien im marktlichen und vormarktlichen Bereich findet kaum statt.

| Deutschland vernachlassigt die Aushandlung internationaler Standards sowie den Aufbau
von Kooperationsstrukturen mit technologisch fithrenden asiatischen Landern.



| Schlisseltechnologien und technologische Souveranitat

Handlungsempfehlungen

| Monitoring aufbauen und Beratungsgremium fur Schlisseltechnologien bei der Bundesregierung
etablieren.

| Forderung von Schlisseltechnologien europaisch denken.
| Engagement in internationalen Standardisierungskomitees erhdéhen.
| Rahmenbedingungen fir Kooperationen mit asiatischen Partnern verbessern.

| Markteingriffe zur Férderung potenzieller Schlisseltechnologien katalytisch gestalten.



Agenda

| Einfihrung in das Jahresgutachten 2022
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Motorisierter Individualverkehr
auf dem Weg zur Nachhaltigkeit




| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Analyse

| Emissionen im Verkehrssektor missen entsprechend des Klimaschutzgesetzes bis 2045 auf null
reduziert werden.

| Elektromobilitédt erweist sich als 6kologisch und dkonomisch vorteilhafteste Alternative zu
konventionellen Verbrennern.



Abb. B 2-3 THG-Emissionen der Fahrzeugherstellung und -entsorgung fur ein
2020/2030 angeschafftes Kompaktfahrzeug in Tonnen CO -Aquwnlani
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Quelle- Eigene Darstellung basierend auf Wielschel et al (2022)
F22 &) EFl - Expertenkommission Forschung und Innovation 2022,



Abb. B 2-4 THG-Emissionen iber das Fahrzeugleben fiir ein 2020/2030 angeschafftes
Kompaktfahrzeug in Tonnen CO -Aquwalnnt
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Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Wietschel et al (2022)
F23 & EFl - Expertenkommission Forschung und Innovation 20232,



Abb. B 2-5 TCO-Ergebnisse fiir ein 2020/2030 angeschafftes Kompaktfahrzeug in Euro

Kostenvergleich: 180 in EUR
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Maufpreis des Fahrzeugs ggf. inklusive Batterie

Energiekosten: Diese beinhalten je nach Antriebsart die Ausgaben fur Benzin, Diesel, Gas, Strom und synthetische Krafistoife, die wahrend
der Fahrzevgrutzung werbraucht werden.

‘Wartungs- und Reparaturkosten: In der Nufzungsphase entstehen Kosten fur Wartungen und Reparaturen. Diese umfaszen alle Ausgaben fiir
die Aufrechterhaltung eines fahrbereiten fustands des Fahrzeugs, die nicht zu den Energiskosten gehiren

Anschaffung Wallbox: Dies beinhaliet die Kosten der Anschaffung einer Ladestation, die eine Aufladung won PHEV und BEY Uber dem haws-
eigenen Stromanschluss ermdglicht.

flle Preize sind als Nettopreise zu verstehen

Quelle- Eigene Darstellung basierend auf Wietschel et al (2022)

F24 M .
& EFl - Expertenkommission Forschung und Inmovation 2022
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| Treibhausgas-Minderungskosten gegeniber konventionellem Benziner
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Biogas batteriebetriebener Plug-in Hybrid Brennstoffzellen-Pkw syn. Benzin
Pkw

THG-Minderungskosten fur FCEV und ICEV - Syn. Benzin lassen sich 2020 nicht sinnvoll angeben, weil diese 2020 sogar hohere THG-
Emissionen als ein konventioneller Benziner aufweisen.
Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Wietschel et al. (2022).



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Wie kann man Marktdurchdringung von Batterie-E-Fahrzeugen erhéhen?

Effektivstes Instrument ist hinreichend hoher CO2-Preis. Preis gemal vom UBA
berechneten ,,Social Cost of Carbon' von 215 Euro pro Tonne ab 2030 hinreichend.

Kaufpramie hingegen sehr teuer: Fur Kaufpramie plus Steuernachlasse, kostet den Staat
die Minderung einer Tonne CO, zwischen 550 und 600 Euro.

EFIl empfiehlt daher eher ein offentliche Unterstiitzung des Ausbaus der Ladeinfrastruktur
sowie ein transparentes Bezahlsystem.
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Wie ist Deutschland bei alternativen Antriebstechnologien international aufgestellt?

Abb. BZ-8 Anzahl transnationaler Patentanmeldungen im Bereich alternativer
Antriebstechnologien in ausgewahlten Landern 1930-2017
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Wie ist Deutschland bei alternativen Antriebstechnologien international aufgestellt?

Abb. BZ-9 Normierte RPA der alternativen Antriebstechnologien in allen Antriebs-
technologien von ausgewahlten Landern 2005, 2011, 2017 , RPA = relative Patentanteile
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Absatzanteile von Verbrennern und Batterie-
betriebenen E-Fahrzeugen in ausgewahlten
Landern
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Abb. B2-10 Anteil konventioneller und alternativer Antriebsarten am Pkw-Absatz in
ausgewdhlten Landern und weltweit 2010-2020 in Prozent
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Absatzanteile von Plug-in-Hybrids und
Brennstoffzellenfahrzeugen in
ausgewahlten Landern

Abb. B2-10 Anteil konventioneller und alternativer Antriebsarten am Pkw-Absatz in
ausgewdhlten Landern und weltweit 2010-2020 in Prozent
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| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Analyse

| Emissionen im Verkehrssektor missen entsprechend des Klimaschutzgesetzes bis 2045 auf null
reduziert werden.

| Elektromobilitat erweist sich als 6kologisch und 6konomisch vorteilhafteste Alternative zu
konventionellen Verbrennern.

| Absatzzahlen von batterieelektrischen Antrieben in Deutschland bislang auf niedrigem Niveau.
| Hinreichend hoher CO2-Preis wirde Kauf von E-Autos attraktiv machen.

| Autonomes Fahren ermdglicht innovative Mobilitatsangebote, die durch gesetzliche Regelungen
erschwert werden. -> Gebulndelter Bedarfsverkehr durch automatisiertes Fahren.



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Analyse

| Emissionen im Verkehrssektor missen entsprechend des Klimaschutzgesetzes bis 2045 auf null
reduziert werden.

| Elektromobilitat erweist sich als 6kologisch und 6konomisch vorteilhafteste Alternative zu
konventionellen Verbrennern.

| Absatzzahlen von batterieelektrischen Antrieben in Deutschland bislang auf niedrigem Niveau.
| Hinreichend hoher CO2-Preis wirde Kauf von E-Autos attraktiv machen.

| Autonomes Fahren ermdglicht innovative Mobilitdtsangebote -> Geblindelter Bedarfsverkehr



Wie ist die deutsche Autoindustrie bei automatisiertem Fahren international aufgestellt?

automatisiertes Abb. B2-11 Anzahl transnationaler Patentanmeldungen im Bereich automatisierten
Fahrens in ausgewahlten Landern 2005-2018
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Wie ist deutsche Autoindustrie bei autonomem Fahren international aufgestelit?

Abb. B2-12 Anzahl transnationaler Patentanmeldungen im Bereich autonomen
Fahrens in ausgewahlten Landern 2005-2018
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| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Wie kann gebiindelter Bedarfsverkehr (Ride-Pooling) fiir Verkehrsteilnehmer*innen attraktiver
gemacht werden?

| Hinreichend hoher CO2-Preis

| in Kombination mit weitere Nutzungsgeblhren (Stralden-Maut, Parkgebihren)



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

CO2-Preis und Rahmenbedingungen fir grélieres Angebot an CO2-neutralem Strom verbessern.



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

| FuE zu nachhaltiger Batterietechnik férdern.



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

Offentliche Ladeinfrastruktur ausbauen und transparentes Bezahlsystem schaffen.



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

| System der Kaufpramien und Kfz-Besteuerung reformieren.



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

| Nutzungsgebihren anstatt Pauschalsteuern (Verursacherprinzip).

F 40



| Motorisierter Individualverkehr auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Handlungsempfehlungen

| Wettbewerbsbedingungen fir gebindelten Bedarfsverkehr verbessern.

Fa1



C1-C8 Einige Kennzahlen und Trends

C 1 Bildung und Qualifikation

C 2 Forschung und Entwicklung

C 3 Innovationsverhalten der Wirtschaft

C 4 Finanzierung von Forschung und Innovation

C 5 Unternehmensgriindungen

C 6 Patente

C 7 Fachpublikationen

C 8 Produktion, Wertschopfung und Beschaftigung
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C2

Forschung und Entwicklung



FUE-Intensitat: 3% Ziel wird seit 2017 erreicht!

Abb. CZ-1 FuE-Intensitat in ausgewahlten Landern 2009-2019 in Prozent
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Deutsche Wirtschaft hat Nachholbedarf bzgl. FUE-Ausgaben!

Tab. C2-3 Verteilung der Bruttoinlandsausgaben fur FuE nach durchfuhrendem
Sektor in ausgewahlten Landern 2010 und 2019

Lander 2010 2013

Aus- davon durchgefihrt von _ (in %) Aus- |:|a'u'ur|- u:Iun::hg E1uhrl . |:II'| %)

gaben T gaben .
in Mio Wirt- Hoch- ataat Private in Mio '||'|.f|rt- Hach-

Uss sichaft schulan Mon- uss schaft schu
proft*

China 212138 T34 B3 18,1 0,0 325693 Tb,4

Slaat Private
Mon-

Deutschland 47.038 B7.0 18,2 14,8 0,0 158.130 b8,3 17,4 13,7 0,0
Frankreu:h EIII.'EIIZH B3,2 21,6 14,0 1 E 11287 b3,B 201 124 1.4
Eruﬂhrltanﬂll!n C'IT E-EE B0,3 ETI'.D 9,3 E 5 a6.936 bbb 23.1 &, b 2,3
Japan H[I‘EEE 76,2 12'3 8,0 1B 173.267 18,2 11? 1,8 1.4
S-I:h'ﬁ'EI:lE'I'I- 12.55-5 | b8, 7 | EE 3 45 | 0,0 15.255 | 7 | 23 I 4,3 | 01
En:hwe-lz ! 1III 'EHTI' | 132 | 26,2 | 0,7 | 1,6 13 i1 | 1.0 | 28,2 | 0,8 | 23
Eudmm — 52 155 ].I.EF.E P mﬂ . 12? — ”' . mE 5“... E.Dj N E.:B.. . mu —t “. .
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SH bzgl FE-
Intensitat belegt
vorletzten Platz

In Deutschland
—
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Bundeslander

Baden-Wurttemberg

Bayern

Berlin

Brandenburg

fremen

Hes=zen
Niedersachsan

Nordrhein-Westfalan

Rheinland-Ffalz d

saarland

Sachsan

schleswig-Holstein

Thiringen

Mecklenburg-Yorpommern

2,65

297

sachsen-Anhalt ;

104
137
1,50

211

& 62

Gesamft Wirtschaft

2003

3,68
2,33
1,38
0,33 '
0,98

staat

0,24
1,14

0,&3

0,41

0,83
0,3z
0,76

Hoch-
schulen

0,3z

2,74

341
4,44
1.81

am

Schleswig-Holstein steht schlecht da!

Tab. CZ-4 FuE-Intensitat der Bundeslander und Deutschlands 2009 und 2019 in
Prozent

2013

Gesamt  Wirtschaft

2,81

0,99

1,22

2,35

240

2,24

4,84
1,33
0,63

1,26

1,17
0,74

Staak
042
0,33

0,83

1,23

0,34

0,3

0,34

Hoch-
schulen

0,33
0,74

0,57

0,&7

0,65

0,35

037

0,45

0,53
0,47

Deutschland

1,85

0,41

3,19

SH-Wirtschaft
belegt
viertletzten
Platz in
Deutschland



C3

Innovationsverhalten der Wirtschaft



Im europaischen Vergleich steht Deutschland gut dar!

Abb. C3-1 Innovationsintensitat im europaischen Vergleich 2018 in Prozent

@
:

Finnland

Frankreich

Osterreich

ltalien

Niederlande®

GrofAbritannizn®

=
—
a3
el
o
=
4
=]

%

Bl forschungsintensive Industrie’ I wissensintensive Dienstlzistungen I alle Sektoren®
chne Finanzdienstleistungen®

nnovationsintensitdt: Innowationsausgaben der Unternehmen bezogen auf den Gesamiumsats
Forschungsintensive Industrie: W2 19-22, 35-30. Da nicht fir alle Lander Daten fir alle Wirtschaftszweige zur Yerfigung stehen, weicht
beim ewropdischen Yergleich die Abgrenzung der forschungsintensiven Industrie von der somst von der EFI verwendeten Definition ab
* Wizsensintensive Dienstleistungen ohne Finanzdienstleistungen: W2 58-63, 71-73. Da nicht for alle Lander Daten fir alle Wirtschaftszweige
zur Verfiigung stehen, weicht beim ewropaischen Wergleich die Abgrenzung der wissensintensiven Dienstleistungen won der sonst von der EFI
werwendeten Definition ab
U Alle Sektoren: WZ 5-39, 4B, 48-53, 58-66, 71-73
5 Bezugsjahr 2016, Forschungsintensive Indusirie nur WZ 25-30
* Bezugsjahr 2016
F49 Quelle Eurostat, Community Innowation Surveys 2018 wnd 2016, Berechnungen des ZEW
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C4

Finanzierung von Forschung und Innovation



Abb. C4-1 Durch den Staat finanzierte FuE-Ausgaben im Wirtschaftssektor als Anteil
am nationalen Bruttoinlandsprodukt von ausgewahlten Landern 2018 in Prozent
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Die offentliche Finanzierung won FuE im Wirtschaftssektor wird in direkte FuE-Forderung und indirekte [steuerliche) FuE-Forderung unterteilt
2017, ® 2016

Quelle- OECD RED Tax Incentive Databass, Recherche Marz 2021
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Sorgenkind Wagniskapital!

Abb. C4-2 Anteil der Wagniskapitalinvestitionen am nationalen Bruttoinlandsprodukt
von ausgewahlten Landern 2019 und 2020 in Prozent
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Aber: es wurde besser! Delle durch Corona!

Abb. C4-3 Wagniskapitalinvestitionen in Deutschland 2010-2020 in Milliarden Euro

Jahr 2010 o 2 23 4 2015 2016

Mrd. €
o

65 i

60 -
55 o
50 &

.‘5;

W o

35 i
T JE

25

20

Verbandsdaten: I Early Stage HEM Later Stage
Tranzaktionsdaten. B Early Stage B0 Later Stage

Wagniskapital bezeichnet zeitlich begrenzte Kapitalbeteiligungen an jungen, innovativen, nichi-bdrsennotierten Unternehmen.
Verbandsdaten fir 2019 leicht revidiert. Transaktionsdaten teils revidiert
nvestitionen nach Sitz der Portfoliounternehmen. Early Stage umfasst die Phasen Seed wnd Start-up
Ouelle Verbandsdaten: Invest Ewrope. Berechnungen des ZEW in Bersch et al (2022)
E53 Ouelle Transaktsonsdater: Bureau wan Dijk, Majunke. Berechnungen des ZEW in Bersch eb al (2021)
& EFI - Expertenkommission Forschung und Inmovation 2022



C5

Unternehmensgriindungen



Deutsche Grundungsraten im europ. Mittelfeld

Abb. C5-1 Grundungsraten in ausgewahlten Landern 2019 in Prozent
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Gricndungsrate: Zahl der Grindwngen in Relation zum Unizrmefimensbestand

Quelle: Business Demography Statistics (Ewrostat). Berechnungen des ZEW in Bersch et al. (2022)
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Grindungsraten in SH okay!

Abb. C5-4 Grundungsraten nach Bundeslandern 2018-2020 in Prozent
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Gribndungsrate: Zahl der Grindungen in Relation zum Unternehmensbestand.

Alle Werte sind vorlaufig.

Quelle: Marmheimer Unternehmenspanel. Berechnungen des ZEW in Bersch et al. (2022).
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Cé6

Patente



Transnationale Patentanmeldungen aus Deutschland stagnieren

Abb. C6-1 Anzahl der transnationalen Patentanmeldungen in ausgewahlten Landern

1997-2019
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Deutschland gut aufgestellt bei hochwertigen Technologien

Abb. C6-3 Spezialisierungsindex in ausgewahlten Landern im Bereich hochwertige
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Deutschland weniger gut aufgestellt bei Spitzentechnologien

7u Spitzentechnoloaien aehéren u.a.:  Abb. C6-4 Spezialisierungsindex in ausgewahlten Landern im Bereich Spitzentechno-
P dgiend logie 1997-2019
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkaeit!

Samtliche Informationen
— Abbildungen, Tabellen und Daten —
finden Sie im Internet unter
www.e-fi.de
Eine kostenlose Printversion des Jahresgutachtens 2022 kénnen Sie

uber unsere Internetseite www.e-fl.de oder Uber kontakt@e-fi.de

anfordern.
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