ASSOCIATION DES USAGERS DE L’AERODROME DE VINON SUR VERDON

EXPLOITANTE DE L'AERODROME

ANNEXE 11-1
14 03 23 Version B.2

CONSIGNES PARTICULIERES RELATIVES A L’ACTIVITE MIXTE DE L’AERODROME

(Aéronefs motorisés & non motorisés)
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1. DOCUMENTS DE REFERENCE

e Note 10/113 /DSAC/ANA du 16/06/2010 — Annexe 1

e Livret d’accueil & de Consignes de I’AAVA — (lien en appendice 2)

o Arrété du 12 juillet 2019 relatif aux procédures générales de circulation aérienne pour
I"utilisation des aérodromes par les aéronefs QQQ'

2. GENERALITES Q&

\

Ces consignes particulieres, attachées au manuel d’exploitation de I'aérodrome de Vj Ur Verdon
dans son annexe 11.1, viennent en complément des consignes particulieres de la ¢ \VAC et des
consignes planeurs incluses dans le livret d’accueil de 'AAVA qu’il convient de bﬁ;yulter.

Elles spécifient aux usagers de I'aérodrome les consignes de toutes natures e?cables sur l'aire de
mouvements de I'aérodrome et quelques points complémentaires a res@er afin de permettre une
bonne et sécuritaire cohabitation des activités. QC’-)

par I’AAVA. Ces consignes doivent néanmoins étre connues d semble des usagers engageant
I'aire de mouvement de I'aérodrome. Dans ce contexte, I'A&R transmet systématiquement a
I’'Exploitant les mises a jour de ce livret dés leurs paruti equel Exploitant diffuse I'information a
I’ensemble des Associations implantées sur la pIatef@a‘e.

Le livret d’accueil AAVA (cf. supra) ayant valeur de consignes Iocg our le vol a voile est tenu a jour

3. ROULAGE AVIONS/ULMs et TRACTAGE PLALI';I?BRS pour leurs mises en piste et retours

Le roulage au sol des Avions/ULMs vers le ﬁbpmt d’alignement en piste et/ou apres leur
dégagement de piste s’effectue exclusivs@ent sur les TWYs définis sur les pages ATT 01 et GMC 01

de la carte VAC. . QQ%
Rappels : Q'E&
e Leurroulage hors Pj t hors TWY est interdit (sauf dégagements de piste vers TWY
contigu). . (_’Q

e Aux Points d’ te Avant Pistes (PAAP), ils marquent un arrét, annoncent leur traversée
(ou aIignerQ’ de piste et leur dégagement de piste (ou décollage).

\

Le roulage de Q@elages «véhicule + planeur» s’effectue exclusivement par les voies de service
planeur (n &Iisées) représentées sur le schéma ci-apreés,

Entre‘laQQ de hangars planeurs et la voie de service longeant la piste 30, les attelages « véhicule +
pla ‘envergure < 18 m » transitent par la voie de service située entre les 2 aires d’accueil. lls
h&ersent avec prudence la route de I'aérodrome accessible au grand public.

Les grands portails de cette voie sont maintenus fermés en dehors des périodes d’activité planeur. lls
sont ouverts a la demande et fermés par les membres de '’AAVA a l'issue des opérations de tractage
du jour.

Les attelages véhicule +« grandes plumes » (planeurs d’envergure supérieure a 18 métres) sont
autorisés a circuler en mixité avec les Avions/ULMs sur les TWYs Hotel et Romeo. Dans ce dernier
cas, lorsqu’un attelage engage 'un de ces TWYs, les Avions/ULMs attendent son dégagement, selon
le cas, sur I'un des axes de sortie de I'aire de trafic ou en extrémité du TWY engagé.
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La circulation des attelages s’effectue conformément au protocole de circulation [annexe 2.2 du
présent manuel d’exploitation (a paraitre)] et a I'arrété Préfectoral n°2023-BSP-SUR-01 du 07 février
2023 applicable sur I'aérodrome de Vinon sur Verdon, articles 12 a 16.

Les attelages sont tenus d’évoluer avec prudence sous veille radio (118.155) :
o d’annoncer leur traversée et leur dégagement de piste (le cas échéant),
e feux de croisement et feux de détresse allumés (ou autres feux a éclats)
o de laisser la priorité a tout aéronef évoluant en base, finale, atterrissage et, a fortiori, au
décollage.

Apres leurs opérations de tractage des planeurs, les véhicules peuvent étre stationnés sur les a&s\
dédiées a cet effet (pour la mise en piste en 16: le long et perpendiculairement aux terres les
nord dite zone 2). A I’exception des voiturettes, ils reviennent aux parkings de la zone di ‘Q}

« accessible au public » ou de stationnement des planeurs par la route publique péri@rlque ala
plateforme de I'aérodrome. Q\

(:s\(%é‘

=

Taxiways (TWYs) :

Zone paamoteus/Paamoltars area

¢ _Charly Voies de
.Rﬂ) v": service
e Echo planeurs
® Sierra

® Tango
®  Whisky
® Victor

® Zoulou

®  Hotel

Voie de service mixte
Qresssssnnndy| Avion/ULM/planeurs> 18 m
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4. USAGE, EQUIPEMENT ET BALISAGE DES PISTES

Toutes les pistes de I'aérodrome sont ouvertes aux activités mixtes (motorisées et non-motorisées), a
I’exception de la piste 30 réservée exclusivement, en fonction de créneaux horaires non simultanés,
aux manceuvres au sol des Parapentes et a I'atterrissage des planeurs.

Toutes les autres pistes sont dites mixtes — a savoir que des activités Avion/ULM/planeurs sont
autorisées (Hélicopteres tolérés).

On notera cependant que : @Q'
e Les axes 02 et 10 ne sont que tres rarement utilisés par les planeurs. \Q
e Dans la pratique, I'axe 20 n’est utilisé par les planeurs que pour leur atterrissage‘%&as de
vent de secteur Sud) en vue de rejoindre leur aire de stationnement le long g@%iste 30 (et
lors des grandes compétitions officielles selon les regles particulieres en vi@}ur).

\
Les pistes 28/10 & 16/34, trés majoritairement utilisées par les aéronefs m $13Q€s et les planeurs,
disposent depuis janvier 2023 d’un balisage de « type planeur » (dalles bé&g&spacées de 100 m
environ et absence de balise tronconique entre dalles). %

. . , &
Les pistes 28 et 16 sont munies de minibandes goudronnées. §\Q

Lorsqu’une mise en piste de planeurs est effective, I'usage de ¢ inibandes (et de leurs
prolongements) est réservé exclusivement a l'activité Vol é&i‘ (incluant les remorqueurs et les
planeurs « a dispositif d’envol incorporé »). En I'absence ise en piste planeurs, les avions/ULM
basés peuvent utiliser occasionnellement ces minibargﬁ}.

La piste 28 est munie coté Sud d’une bande goum%onée réservée exclusivement aux avions/ULMs.

La piste 28 est préférentiellement utilisée e §>>on: des vents dominants, de |’existence des
« minibandes planeurs », de la « bande a@ » en dur et de la préservation des nuisances aux
riverains. S

La piste 02/20, rarement utilisée Y Qes planeurs, comporte un balisage diurne classique avec dalles
béton espacées de 200 métreig\/lron et de balises tronconiques intercalées entre celles-ci.

Cette piste peut étre utilis ur des grandes compétitions moyennant consignes particulieres et
temporaires. ‘Q‘?
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5. _ALIGNEMENT DES AVIONS/ULMs et MISE EN PISTE DES PLANEURS

Les alignements des Avions/ULMs et les mises en piste des planeurs s’effectuent du cété de
« leurs Tours de Piste» respectifs (cf. Carte CAC)

La mise en piste des planeurs se fait selon les principes suivants (ex de schéma sur la piste 28 —la
plus fréquente) avec :

e Hors piste, une zone pré-vol, latéralement a la zone d’alignement.

e Sur piste, une zone d’alignement des Planeurs, juste en amont de la plateforme goudr%@gé
précédant les minibandes (organisée en 2 files — planeurs lourds/légers) ; \

e Hors piste, une aire latérale de stationnement temporaire des planeurs aprés atfqﬁ&sage et

apreés leur dégagement de la piste (en général poussés par des aides) dite « z@atérale de
dégagement planeurs » ; @

(‘«\gé)

E\Im ﬂnﬂn'mej [Twye |
i ersisdrman L=F.&m
s -

Zone Privol Planeurs

- - e gy Jakgremen Fageus, 1’

Finale Avion

.
- —
" Alre de dégagement 1 [I:I}T;ﬂ |
prétférantial 28 avien, albcdl
_ dafenle =i de croisement_J

i
&

NAQ\@
6. COORDI“\' N ENTRE COMMANDANTS DE BORD

Selon I'arﬁ@du 12 juillet 2019 (partie B, section 6) : « sauf clairance contraire, ou entente préalable
des c ahdants de bord dans le cas d’aérodromes non contrélés, un aéronef ne peut ni atterrir ni
C@?f si la piste n’est pas dégagée »

En conséquence, une entente préalable et directe est obligatoire entre le commandant de

bord d'un remorqueur (ou planeur autonome) aligné pour décollage et le commandant de bord de
tout autre aéronef situé dans |'un des circuits d'atterrissage de I'aérodrome, ou encore situé au sol
sur I'un des points d'attente avant piste (PAAP) de la 28-10 ou de la piste 16-34.
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7. QUELQUES POINTS PARTICULIERS

7.1 Tour de piste

Rappel: Selon I'arrété du 12 juillet 2019 (partie B, section 8.2) : « Sur un aérodrome non contrélé, le
pilote commandant de bord de tout aéronef équipé d’une radio transmet des comptes rendus de
position, indique ses intentions et transmet toutes modifications ultérieures »

a) a l'arrivée :

- Avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome.

. ')
- En vent arriére. Q®
- En base. Q&
- En finale. ,‘g&
\

- Lorsque la piste est dégagée. xQ

N\

>

Ces annonces apparaissent comme essentielles sur I'aérodrome de Vinon, «ies fins de circuits
d’atterrissage (base et finale) sont conflictuelles entre planeurs et aéron@notorisés (une collision
en vol lors du dernier vitrage a d’ailleurs eu lieu il y a une vingtaine d@nées avec 2 « miraculés »
mais sérieusement blessés). &Q

Le trafic pouvant étre intense, il convient d’émettre des messa& précis et concis et d’éviter (sauf
raison de sécurité) toute discussion ou bavardage sur la fr e}&nce de I'aérodrome.

\QS%
7.2 Atterrissages q)

La piste en service est celle conditionnée p@gent et, a priori, celle ou les planeurs sont alignés.

Les atterrissages a contre-QFU sont proh@ Toutefois d’autres QFU que celui défini par la mise en
piste peuvent étre exceptionnelleme t_y isés en cas de nécessité avérée (arrivées trop basses, piste
encombrée, etc...) — voir cas de figk dans le livret d’accueil, ainsi que les restrictions/tolérances
indigquées dans les consignes p@ lieres de la carte VAC.

D’une fagon générale, a I a@?lssage les aéronefs atterrissent plutdt du coté de leur tour de piste
pour leur dégagement@lus vite (mais sans précipitations !) soit vers un taxiway (Avion/ULM), soit
en général avec I'ass ce d’aides au sol, vers l'aire latérale de dégagement planeur, pour ensuite
étre tractés par u&%hicule et rejoindre une voie de service planeur.

Les seuils d%&s doivent étre respectés en termes de point d’aboutissement (dans toute la mesure
du possiblé\

Les peXejues latérales/extrémités de pistes (dalles béton) doivent, dans toute la mesure du possible,
vitées.

La radio du planeur est maintenue en veille tant que le planeur n’est pas dégagé de la piste
proprement dite.

Pour les avions :

Gérez votre tour de piste pour éviter les situations de face a face avion/planeur (en étapes de base),
ou de finales paralléles lors des tours de piste.
N’atterrissez que si le planeur a terminé sa course et que vous étes en capacité d’utiliser la largeur
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restante en toute sécurité (écart mini : 30 métres, finale bien stabilisée, etc...).
Ne poursuivez pour |'atterrissage que si le décollage en cours ne risque plus d’étre conflictuel.

En cas de doute ou de situation conflictuelle : n’hésitez pas a remettre les gaz (ce que le planeur ne
peut pas faire !) et faites I'annonce radio ad hoc ...

En cas d’atterrissage sur la bande « 28 herbe » lorsqu’il y a de I'activité Vol a voile en cours (a éviter
en période chargée), une fois la vitesse controlée et en absence de décollage d’attelage planeur ou
de planeur autonome ou d’atterrissage d’un planeur, le dégagement a main droite (vers HS2) est
toléré.

')
7.3 Traversées de piste par les Avions/ULM \Q®

Toute traversée de piste (28 surtout entre HS1 et HS2) par les aéronefs au sol doit étre pY@jée
d’une observation/perception pertinente de la situation avant les annonces radio: _\

¥
e sile planeur derriere le remorqueur, aligné, a I'aile relevée, cela signifie @e décollage de
I'attelage est imminent. L’aide tenant I'aile devant lui-méme appliquﬂ(@ consignes de
sécurité (cf. §2 du livret) =» Maintien impératif au PAAP de I'Avi
e latraversée de piste n’est possible que si aucun aéronef n’est Q)%ecollage, en finale ou en
roulage apres atterrissage. \Q'
e Les annonces radio doivent étre claires, sans ambiguité @ns saturer la fréquence.

Garder a I’esprit qu’un atterrissage en panne radio n’est j@l exclu !
7.4 Décollage remorqueur + attelage Vs Avion/U n circuit de piste ou au sol :

L"aile du planeur remorqué doit étre maintenue @T&sée et le remorqueur doit attendre dans les cas

suivants : Q)

- lalibération effective de la piste 28\%) sol entre HS1 et HS2,

- siun aéronef est en finale (rattr@ge possible),

- Attendre que I’Avion/ULM. 3 errissage ait annoncé « vitesse contrblée » et que son CdB
ait exprimé ses intentio dégagement au CdB du remorqueur ou, le cas échéant, que le
planeur soit arrété eft_@e I"aéronef soit suffisamment écarté de la trajectoire de I'attelage

30 metres minim@.
( \

<
7.5 Décollage Avig&%’planeur a l'atterrissage

Pour s’aligner e Q&e et décoller, I'avion doit attendre que le planeur ait terminé son atterrissage
(soit piste dégae, soit aile au sol + écart >30 meétres).

Q
.6 Pis en service — Atterrissage des remorqueurs en piste
7.6 Pi @8 i A i d iste 16

Cetté&érance est admise par les conditions particuliéres de la carte VAC.

L‘& que particulier est lié a la possibilité de remise des gaz imprévue par le remorqueur (rare mais
pas impossible) alors qu’il est masqué par les hangars depuis un aéronef prét au décollage en piste
28.

L’occupation de piste (28) devant étre réduite le plus possible, le pilote remorqueur doit annoncer
clairement et a minima « vitesse contrdolée » pour permettre tout décollage en 28.

Au roulage du remorqueur pour rejoindre la mise en piste 28 en bout de piste 16, celui-ci ne doit pas
étre effectué a vitesse excessive. Le remorqueur dépourvu d’attelage n’a pas de priorité particuliere,
néanmoins, sachons toutefois étre courtois entre pilotes afin de fluidifier les roulages....
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7.7 Utilisation piste 34 (Avion/ULM):

Si les conditions le permettent, |'utilisation de la piste 34 pour décoller alors que la mise en piste
planeur est en 28 est possible (trajectoires divergentes aux décollages). Mais les remorqueurs se
posant en piste 16, veillez tout particulierement a ne pas vous retrouver en situation de face a face !
Ne vous alignez pas aprés que le remorqueur ait passé « Trapéze »- Et, dans tous les cas, assurez-

vous qu’il soit informé de vos intentions et qu’il en tienne compte. ®Q,
&
\
7.8 Phraséologie ‘Q:gé
Les pilotes Frangais et étrangers doivent privilégier I'emploi du Francais. §
\

Les annonces réglementaires doivent étre effectuées, une phraséologie de bﬁ%%angais — Anglais
est proposée en Appendice 2. Il est recommandé de I'appliquer.

N
Préciser dans ces messages le circuit utilisé (main gauche — main droi 'ﬁcas échéant la partie de
piste utilisée.... ), car il y en a toujours 2 possibles pour chaque pis auf 30).

~

7.9 EN L’AIR — Déconfliction VV /Avions via respect de@}érte VAC

N
.Q\{”’b
&
S
&
R\
&
R
.\\Q,
S
\;
Q\Q
S
&
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TWR :NIL
A/A :118.155

Zone de perte
%30, 2 damtude plmeu'ré/
A X /7 Ouest.
lider's desoend.ng aep
West.

Vent ARFY: 1600 ft Ny/

/
/

\ la Bastide

des-Jourdans . > e bﬁpsR xC)
Liac

. Riot d [ %, dEhaxe
35,3000~ FLO75 T
/T =¥ dZon%de perte” J( &
\ \ 7/ ‘attitude planeurs FA
‘\) 7 " Est:. OgaanyCE

=  Gliders deEscmdmg area 1NN

ast. N\

Tour de reconnaissance Awon&t& a 2500’ QNH
7.10 EQUIPEMENT DE SE&@TE AERONEF

e Undispositif Q\lcolllsmn compatible FLARM, obligatoire sur les planeurs, est vivement
recomma %ur les aéronefs motorisés.
)
Ny
\Q
QQ

& NDICE 1 — LIVRET D’ACCUEIL AAVA 2022

Consulter le site internet de ’'AAVA :

https ://www.vinon-soaring.fr/fr/ =» Index Préparer vos vols = Télécharger le livret d’accueil
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Appendice 2 : Phraséologie de base aérodrome Vinon
En cours d’élaboration

e Pm, intégrer : « vent arriére x main g/d », « base x main g/d » et « fi/&&%

xmaingtd » . \Q&

10



