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1.

Aufgabenstellung

Die Stadt Brandenburg an der Havel hat im Jahr 2018 mit der Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungsplans die Grundlage fir die weitere verkehrliche Entwicklung der Stadt geschaffen.
Hierbei sind auch Ansatze zur Verkehrsberuhigung der Altstadt diskutiert worden. Die folgenden
Ziele werden dabei in der Altstadt vordergriindig verfolgt:

=  Entlastung der Altstadt von Durchgangsverkehr

= Reduktion der Verkehrsmengen auf den als HauptverkehrsstraBen klassifizierten StraBen
Plauer StraBBe, Altstadtischer Markt, Parduin und Rathenower Stral3e

= Weitgehende Entlastung der MiihlentorstraBBe von gebietsfremdem Verkehr

= Konzentration von Verkehrsstrdmen auf umliegenden HauptverkehrsstraBen, v.a. Ge-
rostralBe, Ziegelstral3e, Brielower StraBe und Willi-S&nger-Strafle

=  Sicherung des Verkehrsniveaus in den SammelstraBen auf einem vertraglichen Niveau, v.a.
Bergstral3e, BackerstraBe, RitterstraBe, HochstraBe, Robert-Koch-Stra3e, SprengelstraB3e

= Vermeidung von Schleichverkehre durch WohnstraBen abseits des Netzes aus Hauptver-
kehrs- und SammelstraBen

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde als SchliisselmaBnahme zur Entlastung der Altstadt der
Neubau einer StraBBe in Verlangerung der GerostraBe zur Willi-Sanger-StraBBe vorgeschlagen.
Verbunden mit verkehrsorganisatorischen Anpassungen in der Altstadt (ohne jedoch die Durch-
fahrtsméglichkeit komplett zu unterbinden) konnten so wesentliche Verkehrsentlastungen im Ver-
kehrsmodell nachgewiesen werden. Aufgrund des erheblichen planerischen und finanziellen Auf-
wands, der mit dem Neubau der StraBBe verbunden wére, will man nun seitens der Stadt kurzfristig
und kostenglnstig umsetzbare Alternativ- bzw. Ad-Hoc-MaBnahmen prifen. Im Rahmen der vor-
liegenden Untersuchung wurden daher 7 Varianten hinsichtlich ihrer Verkehrsverlagerungen im

Verkehrsmodell betrachtet.

Vorgehensweise

Vorbemerkungen

Die Einstufung der einzelnen StraBen nach ihrer Bedeutung im Verkehrsnetz ist eine wichtige
Grundlage bei der Bewertung der Varianten. Im Zielnetz des VEP ergeben sich gegentber dem
Bestand Anderungen aufgrund geplanter MaBnahmen. Die Zielnetzklassifizierung, wie sich sich
aus den MaBnahmen des VEP ableiten I&sst ist auf der folgenden Grafik fir das Untersuchungs-

gebiet und angrenzende Stadtbereiche dargestellt.
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Grafik 1: Klassifizierung der Stra3en im Zielnetz des VEP

Im Bereich der Altstadt ergeben sich durch den geplanten Neubau der verlangerten GerostraBBe
und durch die MaRnahme ,Durchfahrtsbeschrankung MiihlentorstraRe“ Anderungen der Stralken-
kategorisierung gegenlber dem Bestand. Die MiihlentorstraBe ist demnach nurmehr als Neben-
straBe mit ausschlieBlicher Bedeutung fir den Anwohnerverkehr vorgesehen.

Der Altstadtdurchfahrt bestehend aus Rathenower StraBe, Parduin, Altstadtischer Markt und
Plauer StraBe wird auch weiterhin eine vergleichsweise hohe Bedeutung im Netz zugeordnet,
was den Zielen einer Verkehrsmengenreduktion jedoch nicht grundsatzlich widerspricht. Die Be-
deutung der Achse ergibt sich vordergriindig aus ihrer wichtigen Funktion zentrale stadtische
Bereiche vom Norden der Stadt aus zu erreichen. Diese Funktion wird grundsétzlich auch weiter
bestehen, muss im Falle von Durchfahrtssperrungen in der Altstadt von anderen Achsen Uber-
nommen werden.

Die angrenzenden SammelstraBe BergstraBe und HochstraBe/ Robert-Koch-StraBe/ Sprengel-
straBBe sind hinsichtlich ihrer Bedeutung im StraBennetz vergleichbar. Beide dienen der Biinde-
lung von Verkehrsstrémen der StraBenanlieger bzw. direkt benachbarter Quartiere. An beiden
StraBenziigen sind zudem Standorte von Krankenhausern, weshalb Mehrbelastungen im Kfz-
Verkehr gleichermalBBen kritisch einzuschéatzen sind.
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2.2

2.3

Variantenauswahl

Die Zusammenstellung der Varianten ist das Ergebnis einer Vorabstimmung innerhalb der Stadt-
verwaltung von Brandenburg an der Havel. Die Varianten stellen jeweils unterschiedliche Kombi-
nationen aus den folgenden MaBnahmenbestandteilen dar:

= Bauliche oder organisatorische Sperrung der Durchfahrt an der MihlentorstraBe und Altstad-
tischer Kiez oder EinbahnstraBenregelung an dieser Stelle

= Teilwiese Einfahrverbote flr den Kfz-Verkehr an der Alstadtdurchfahrt bestehend aus
Rathenower StralBe, Parduin, Altstadtischer Markt und Plauer StraBe an verschiedenen Stel-
len

= Teilweise Durchfahrtssperre an der BergstraBe, Hohe Am Mariengrund oder einseitig ange-
ordnete Einfahrverbote fir den Kfz-Verkehr

In den stadtinternen Abstimmungen sind Varianten (2 und 5), welche die Einrichtung echter Ein-
bahnstraBen im Bereich Plauer Stra3e oder Parduin zum Bestandteil hatten ausgeschlossen wor-
den, da die Verkehrsbehdrde hier erhebliche Bedenken hatte, den weiterhin auf dieser Achse
verkehrenden Busverkehr entgegen der EinbahnstraBe freizugeben. Eine eindeutige Beschilde-
rung dieser Regelung ist nicht gegeben. Stattdessen wurden die Varianten 3a und 3b zusam-
mengestellt, die hier mit unechten EinbahnstraBen arbeiten bei denen lediglich die Einfahrt fur
den Kfz-Verkehr (Bus frei) in die entsprechenden StraBenabschnitte untersagt wird. Aus ver-
kehrsplanerischer Sicht ergeben sich in diesen Varianten vergleichbare Ergebnisse zu den aus-
geschlossenen Varianten mit echten EinbahnstraBen.

Die Erlauterung der einzelnen Varianten, die genauer untersucht wurden erfolgt im Ergebniska-

pitel, um Variantenbeschreibung und -bewertung kompakt zusammenfassen zu kénnen.

Arbeit im Verkehrsmodell

Im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans ist ein gesamtstadtisches Verkehrs-
modell fir die Stadt Brandenburg an der Havel angelegt worden. Dieses wurde als Grundlage
der vorliegenden Untersuchung herangezogen, musste jedoch kleinrdumlich an die Anforderun-
gen der differenzierten Aufgabenstellung angepasst werden. Konkret wurden die folgenden

Schritte zur Vorbereitung des Modells durchgefihrt:

= Anpassung der EinbahnstraBenrichtung WallstraBe im Abschnitt KapellenstraBe -
Rathenower Stral3e: Diese war zum Analysezeitpunkt des gesamtstadtischen Modells noch
anders geflhrt. Fahrzeuge dirfen in diesem Abschnitt heute nur noch in siidwestlicher Fahrt-
richtung fahren.

= Anpassung der Attraktivitat der BergstraBe: Bei Erarbeitung des gesamtstadtischen Ver-
kehrsmodells lag hatte BergstraBe keine wesentliche Bedeutung, sodass auf der Abbildung
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realer Verkehrsverhaltnisse in dieser StraB3e kein Fokus lag. Vielmehr wurde auch durch mo-
delltechnische Attraktivititssenkungen in der BergstraBe versucht, die Verkehrsmengen in
den parallel verlaufenden StraBen Plauer StraBe und Parduin méglichst nah an die damals
gezahlten Werte anzundhern. Mit Fokussierung der Untersuchungsaufgabe auf die Altstadt
wurde jedoch deutlich, dass die Verkehrsbelegung von lediglich etwa 250 Kfz/ 24h in der
Bergstral3e die realen Verkehrsverhaltnisse hier nicht ausreichend genau abbildet. In Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung wurden daher die Widerstande der BergstraBe derart ange-
passt, dass im Uberarbeiteten Analysefall eine héhere Verkehrsbelegung dieser StraBe zu-
stande kommt und gleichzeitig die Werte auf der Plauer Straf3e und dem Parduin nun zwar
starker aber noch vertretbar unter den Zéhlergebnissen liegen.

= Da in Variante 4 die Zufahrt zur Altstadt nur einzelnen Nutzergruppen gestattet sein soll,
mussten im Verkehrsmodell entsprechende Nachfragesegmente und Verkehrssysteme er-
stellt werden. Die Freigabe der Strecken in der Altstadt erfolgt dann nur noch fir Verkehrs-
systeme, die sich auf die Anwohner und Anlieferverkehre der Altstadt beziehen. Da fir diese
Verkehrssysteme bzw. Nachfragesegmente eigene Nachfragematrizen fir die Umlegung vor-
handen sein missen, waren die gesamtstadtischen Matrizen umzuarbeiten und die altstadt-
bezogenen Verkehrsaufkommen in separate Matrizen abzuspalten. Dafiir waren auch An-
passungen an den Verkehrsbezirken des Verkehrsmodells erforderlich, da mehrere Ver-
kehrsbezirke, welche die Altstadt abbilden, auch Stadtbereiche auBerhalb des durch die Pol-
ler abgesperrten Bereiche umfassten.

Die Uberlagerung der oben vorgestellten Anpassungen filhrte zu einem angepassten Analyse-
Netzfall fir die Innenstadt von Brandenburg an der Havel. Die werktaglichen Verkehrsmengen

sowie die Schwerverkehrsmengen sind in Abbildung 1 dargestellt.

Neben den Verkehrsverlagerungen aufgrund der Attraktivitdtserhéhung der BergstraBBe (Steige-
rung der Verkehrsmenge hier auf etwa 1.000 Kfz/ 24h) sind durch die Anpassungen nur leichte
Abweichungen der Verkehrsbelegung gegeniiber dem Analyse-Netzfall des Verkehrsentwick-
lungsplans festzustellen. Die Abweichungen tberschreiten wenige 100 Kfz/ 24h auch auf Haupt-
verkehrsstraBen nicht und sind daher akzeptabel und liegen im Bereich Ublicher verkehrlicher

Schwankungen.

Die einzelnen Planfélle wurden gemaf den Vorgaben des Auftraggebers im Verkehrsmodell im-
plementiert. Dabei wurden je nach Planfall Strecken fir alle motorisierten Verkehre (Busse im
Regelfall frei) oder nur fir bestimmte Nutzergruppen (Fahrzeuge ohne Bezug zu Altstadt) ge-

sperrt.
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3. Ergebnisdiskussion

3.1 Variante 1 — Sperrung MiihlentorstraBe und Altstadtischer Kiez

In Variante 1 wird die Durchfahrt Mihlentor-
straBe und Altstadtischer Kietz im Nordosten
der Altstadt fur alle Verkehre auBer Fuf3- und
Radverkehr baulich oder organisatorisch un-
terbunden. Es wird mit Verkehrsverlagerun-
gen auf die GerostraBBe, Rathenower Stral3e
und ggf. BergstraBe gerechnet.

Grafik 2: MaBnahmenskizze Variante 1

Durch die Sperrung der Mlhlentorstra3e und des Altstadtischen Kietzes ist eine direkte Einfahrt
in die Altstadt aus nordéstlicher Richtung nicht mehr méglich. Die Umlegungsergebnisse aus dem
Verkehrsmodell kdnnen den Abbildungen 2 und 3 enthommen werden. Es wird deutlich, dass
die MihlentorstraBBe fast vollstandig vom flieBenden Kfz-Verkehr entlastet werden kann. Es ver-
bleiben ausschlieBlich Anwohnerverkehre. Quell- und Zielverkehre der Altstadt werden in dieser
Variante auf die Gerostral3e und Rathenower StraBBe verlagert, sodass dort mit einer Verkehrs-
zunahme um etwa 2.000 — 3.000 Kfz/ 24h bzw. 22 — 43 % zu rechnen ist. Die starkste relative
Zunahme ist dabei auf der Rathenower StraBe zu verzeichnen. Die Belegung der BergstraB3e
nimmt kaum zu (etwa + 100 Kfz/ 24h bzw. + 10 %).

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

= Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt und der Nikolaiplatz vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden.

=  Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt von Nordosten direkt zu erreichen nutzen in der
Variante einige Verkehrsteilnehmer stattdessen die Route Uber die BauhofstraBe und Neu-

endorfer StralBe.
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3.2

Geringflgige Verkehrsverlagerungen gibt es in Nord und nérdlich des Silokanals, wo einige
wenige Verkehrsteilnehmer die nun stérker belasteten Kreuzungen an der sidlichen Brielo-
wer StraBe Uber die UpstallstraBe bzw. die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-von
Thingen-StraBe umfahren. Die Verkehrszunahmen liegen deutlich unter 10 %.

Variante 1a - Sperrung MiihlentorstraBe, Altstadtischer Kiez und BergstraBBe

In Variante 1a wird zuséatzlich zu den MaB-
nahmen der Variante 1 die Durchfahrt in der
# BergstraBe auf H6he Am Mariengrund unter-
bunden. Das Krankenhaus bleibt aus beiden
Richtungen erreichbar. Es wird mit Verkehrs-
verlagerungen auf die GerostraBe und

Rathenower StraBe gerechnet.

Grafik 3: MaBnahmenskizze Variante 1a

Uberlagert man die Variante 1 mit einer Sperrung der BergstraBe auf HShe Am Mariengrund wird

die Entlastungswirkung der MaBnahme in der Altstadt reduziert (v.a. auf der Plauer StraBe und

Parduin). In der Rathenower StraBe ist mit einem Anstieg des Verkehrs um etwa 50 % auszuge-

hen.

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt und der Nikolaiplatz vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden. Der Effekt ist hier noch etwas stérker als in der Variante ohne Sperrung
der BergstraBe.

Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt von Nordosten direkt zu erreichen, nutzen in der
Variante einige Verkehrsteilnehmer stattdessen die Route Uber die BauhofstraBe und Neu-
endorfer StraBe. Gegeniber Variante 1 ist die Verkehrszunahme auf der BauhofstraBBe je-

doch geringer.
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=  Geringflgige Verkehrsverlagerungen gibt es in Nord und nérdlich des Silokanals, wo einige
wenige Verkehrsteilnehmer die nun stérker belasteten Kreuzungen an der sidlichen Brielo-
wer StraBe Uber die UpstallstraBe bzw. die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-von
Thingen-StraBe umfahren. Die Verkehrszunahmen liegen deutlich unter 10 %. Die Effekte
sind hier mit Variante 1 vergleichbar.

Die Abbildungen 4 und 5 zeigen die Ergebnisse der Variante aus dem Verkehrsmodell.

3.3 Variante 3a — EinbahnstraBensystem gegen den Uhrzeigersinn

In Variante 3a wird durch Einfahrtverbote in
der Bergstralle und am Parduin ein ,unech-
tes“ EinbahnstraRensystem (entgegen Uhr-
zeigersinn) erzeugt. Am Parduin bleibt die
Durchfahrt fir Busse zugelassen. Auch aus
den NebenstraBen am Parduin, Altstadti-
scher Markt und Plauer StraBe darf auf den
StraBenzug in siidwestliche Richtung einge-
bogen werden. MiihlentorstraBe und Altstad-
tischer Kietz im Nordosten der Altstadt sind
fur alle Verkehre auBer FuB3- und Radverkehr
baulich oder organisatorisch unterbunden. In
der nordwestlichen Altstadt muissen Ein-
bahnstraBenregelungen angepasst werden,

um Schleichverkehre zu unterbinden.

Grafik 4: MaBnahmenskizze Variante 3a

In Variante 3a kann eine erhebliche Entlastung der Altstadtdurchfahrt erreicht werden. Gegen-
Uber den Variante 1 und 1a werden vor allem die Plauer StraBe, Altstadtischer Markt und Parduin
starker entlastet. Die Abbildungen 6 und 7 zeigen die Umlegungsergebnisse der Variante aus

dem Verkehrsmodell.

Durch die Anpassungen im StraBennetz der nordwestlichen Altstadt kann das Einfahrtverbot auf
der Plauer StraBe auf Héhe der Rathenower StraBe nicht umgangen werden. In der Folge nimmt
insbesondere in der BergstralBe der Verkehr zu (etwa + 1.000 Kfz/ 24 h bzw. + 110 %). In gerin-
gerem Maf ist auch auf der BackerstraBBe, SchusterstraBe und RitterstraBe mit Verkehrszunah-
men aufgrund von Umfahrung des Einfahrtverbotes zu rechnen. Im Verkehrsmodell verbleiben

die Verkehrsmengen jedoch auf einem grundsatzlich vertraglichen Niveau.
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In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

= Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt und der Nikolaiplatz vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden. Der Effekt ist hier vergleichbar mit Variante 1a.

= Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt von Nordosten direkt zu erreichen nutzen in der
Variante einige Verkehrsteilnehmer stattdessen die Route Uber die BauhofstraBe und Neu-
endorfer StraBe. Auch hier ist der Effekt vergleichbar mit Variante 1a.

=  Geringfligige Verkehrsverlagerungen gibt es in Nord und nérdlich des Silokanals, wo einige
wenige Verkehrsteilnehmer die nun starker belasteten Kreuzungen an der stdlichen Brielo-
wer StraBe Uber die UpstallstraBe bzw. die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-von
Thingen-StraBe umfahren. Auf den beiden letztgenannten StraBen ist mit einer Zunahme
des Verkehrs um etwa 15 % zu rechnen.

3.4 Variante 3b — EinbahnstraBensystem im Uhrzeigersinn

In Variante 3b wird durch Einfahrtverbote in
der BergstraBBe und an der Plauer Stral3e ein
sunechtes* Einbahnstrallensystem (im Uhr-
zeigersinn) erzeugt. An der Plauer StraBe
bleibt die Durchfahrt fir Busse zugelassen.
Auch aus den NebenstraBen am Parduin, Alt-
stadtischer Markt und Plauer StraB3e darf auf
den StraBenzug in norddstliche Richtung ein-
gebogen werden. Die MihlentorstraBe und
Altstadtischer Kietz im Nordosten der Altstadt
sind fir alle Verkehre auBer Fu3- und Rad-
verkehr baulich oder organisatorisch unter-
bunden. In der nordwestlichen Altstadt mis-
sen EinbahnstraBenregelungen angepasst
werden, um Schleichverkehre zu unterbin-
den.

Grafik 5: MaBnahmenskizze Variante 3b

In Variante 3b kann eine erhebliche Entlastung der Altstadtdurchfahrt erreicht werden. Gegen-
Uber den Variante 1 und 1a werden vor allem die Plauer StraBBe, Altstadtischer Markt und Parduin
starker entlastet. Auf dem StraBenzug Parduin und Plauer StraBe nimmt die Verkehrsbelegung
um 3.300 — 4.300 Kfz /24 h bzw. 40 bis 58 % ab. Die Abbildungen 8 und 9 zeigen die Umle-
gungsergebnisse der Variante aus dem Verkehrsmodell.
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Durch die MaBnahme ist die Zufahrt in die Plauer StraBe auf Héhe der RitterstraBe in norddstli-
cher Fahrtrichtung nicht mehr méglich. Auf der BergstraBe nimmt der Verkehr durch dadurch um
etwa 130 % zu, obwohl hier nur noch in nordéstlicher Richtung gefahren werden kann. Das Kran-
kenhaus bleibt auch aus Norden erreichbar, da die Einfahrtsperre erst auf Hohe Am Mariengrund
besteht. Teile dieser Mehrverkehre nutzen die NebenstraBe Am Marienberg, um den Nikolaiplatz
zu umfahren. Schleichverkehre in den Ubrigen StraBen der Altstadt bleiben aus.

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

= Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt und der Nikolaiplatz vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden. Der Effekt ist hier vergleichbar mit Variante 3a.

=  Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt von Nordosten direkt zu erreichen nutzen in der
Variante einige Verkehrsteilnehmer stattdessen die Route Uber die BauhofstraBe und Neu-
endorfer StraBe. Auch hier ist der Effekt vergleichbar mit Variante 3a.

=  Geringflgige Verkehrsverlagerungen gibt es in Nord und nérdlich des Silokanals, wo einige
wenige Verkehrsteilnehmer die nun starker belasteten Kreuzungen an der sidlichen Brielo-
wer StraBe Uber die UpstallstraBe bzw. die Werner-Seelenbinder-Stral3e und Freiherr-von
Thiingen-StraBe umfahren. Auf den beiden letztgenannten StraBen ist mit einer Zunahme
des Verkehrs um etwa 10 % zu rechnen. Der Effekt ist etwas geringer als in Variante 3a.
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3.5

Variante 4 — Sperrung Altstadtzufahrten

In Variante 4 wurde die Einfahrt in die Altstadt
am Rathenower Turm und an der Plauer
StraBe norddstlich der RitterstraBe fir alle
Verkehre untersagt, die nicht dem Liefer-
oder Anwohnerverkehr zuzuordnen waren. .
In der nordwestlichen Altstadt missen Ein-
bahnstraBenregelungen angepasst werden,

um Schleichverkehre zu unterbinden.

versenkbare Poller an den
Stadteingé@ngen (zur Altstadt)

Grafik 6: MaBBnahmenskizze Variante 4

Mit Umsetzung der MaBnahmen aus Variante 4 kommt es zu einer erheblichen Umverlagerung
von Verkehrsstromen in der gesamten nérdlichen Kernstadt von Brandenburg an der Havel. Die
Abbildungen 10 und 11 zeigen die Umlegungsergebnisse aus dem stadtischen Verkehrsmodell

zu dieser Variante.

Fast in der gesamten Altstadt kdnnen die Verkehrsmengen gegentiber dem erheblich reduziert
werden. Besonders stark profitieren die Plauer StraBe, Altstadtischer Markt und Rathenower
StraBe durch die MaBnahmen. Durch die Neuorganisation von EinbahnstraBBen in der nordwest-
lichen Altstadt kdnnen Schleichverkehre zur Umfahrung der Polleranlage in der Plauer Stral3e
unterbunden werden. Dies erhdht die Wirksamkeit der Verkehrsberuhigung gegenilber Planfallen
ohne dieser Umstellung erheblich.

Im Gegensatz zu Varianten mit einer SchlieBung der MihlentorstraB3e fallt der Verkehrsriickgang
in Variante 4 auf dieser StraBe etwas geringer aus. Es ist mit einem Ruckgang um etwa
2.600 Kfz/ 24 h bzw. 70 % zu rechnen.

Durch die Sperrung der Altstadtdurchfahrt und der Bergstral3e kommt es zu Verkehrszunahmen
auf der Robert-Koch-StraBe. Quell- und Zielverkehre des Nikolaiplatzes und der Neuendorfer
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Vorstadt vom/ zum Grillendamm nutzen diesen Weg, sodass hier gemaf Verkehrsmodell mit ei-

nem Mehrverkehr von etwa 1.200 Kfz / 24 h und damit einer Verdopplung des Verkehrs zu rech-

nen ist. Es hat sich gezeigt, dass eine Offnung der BergstraBe diesen Effekt verhindern kann,

dann in der BergstraBe jedoch mit einem erheblich hdheren Verkehrsaufkommen als heute zu
rechnen ist (etwa +3.100 Kfz bzw. +310 %).

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger Landstra3e werden fiir die west-
liche Fahrtrichtung auf den nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt und der Niko-
laiplatz teilweise vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Der Effekt ist auf der Magdebur-
ger StraBe mit den Ubrigen Varianten vergleichbar. Erhebliche Entlastungen ergeben sich in
diesem Planfall auch auf der Neuendorfer Stral3e.

Im Norden der Kernstadt Brandenburgs an der Havel kommt es zu erheblichen Verkehrsver-
lagerungen. Fahrzeuge, die bislang durch die Altstadt ins Zentrum gefahren sind missen nun
andere Wege nutzen und schwenken daher bereits vor dem Stadtring auf andere Routen um.
Es wird verstarkt Uber die August-Bebel-StraBe und UpstallstraBe gefahren. Aber auch in
Nord ist mit einem steigenden Verkehr lber die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-
von Thiingen-StraBe zu rechnen, wenn keine MaBnahmen ergriffen werden, welche die Rou-
ten Uber die Hauptverkehrsachsen attraktiver machen (z.B. Verlangerung Gerostra3e geman
MaBnahmenkonzept des VEP). Auf den beiden letztgenannten StraB3en ist mit einer Zunahme
des Verkehrs um fast 50 % zu rechnen. Der Effekt ist erheblich ausgepragter als in den Va-
rianten 1, 1a, 3a und 3b.
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3.6 Variante 6a — BUGA-Variante mit Sperrung MiihlentorstraBe und BergstraB3e

In Variante 6a wird die Einfahrtsbeschran-

,,,(\\“ kung, die bereits kurzzeitig wahrend der

é 0&’ \ /&“ BUGA 2015 galt, wieder eingefiihrt. Im Be-

5 =’ \\‘,‘lf; reich Humboldthain ist die Durchfahrt durch

”\§\ ":' /\ die Plauer StraBe fir alle Kfz (auBer Busse)

/ *ll / i 5 gesperrt. Die MuhlentorstraBe und Altstadti-

\%{‘/ / scher Kietz im Nordosten der Altstadt sind flr

= §Q.A / / ) alle Verkehre auBer FuB- und Radverkehr

: ,// baulich oder organisatorisch unterbunden.

\ T ( Die Altstadt kann nur noch UGber die

j f N ut Rathenower StraBe erreicht und verlassen
A\t;tadt l werden.

Grafik 7: MaBnahmenskizze Variante 6a

Mit Umsetzung der MaBnahmen aus Variante 6a kommt es zu einer erheblichen Umverlagerung
von Verkehrsstromen in der gesamten nérdlichen Kernstadt von Brandenburg an der Havel. Die
Abbildungen 12 und 13 zeigen die Umlegungsergebnisse aus dem stadtischen Verkehrsmodell

zu dieser Variante.

In der Altstadt kénnen fast flaichendeckend Verkehrsentlastungen erreicht werden. Nur auf der
Rathenower StralBe, wo sich nun alle Quell- und Zielverkehre der Altstadt konzentrieren und auf
der BackerstraBBe ist mit einer leichten absoluten Verkehrssteigerung zu rechnen. Umfahrungs-
madglichkeiten der Sperrung gibt es in der Altstadt selbst keine, sodass hier auch keine ungewoll-
ten Schleichverkehre in der Altstadt entstehen.

Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt zu durchfahren, nimmt der Verkehr auf der Robert-
Koch-StraBe und den Domlinden als jeweils nachstgelegene Ostliche und westliche Alternativ-
strecke jedoch deutlich zu. Auf der Robert-Koch-StraBe ist mit mehr als einer Verdopplung des
Verkehrs zu rechnen (+1.900 Kfz/ 244 h bzw. +172 %). Im Bereich Domlinden ist der Anstieg mit

etwa 10 % geringer.
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In Variante 6a ist die Verkehrszunahme in der GerostraBe die hochste von allen untersuchten

Varianten. Laut Verkehrsmodell nimmt die Verkehrsmenge um etwa 3.500 Kfz/ 24 h bzw. 32 %

ZU.

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt vollstdndig und der Nikolaiplatz teilweise
vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Der Effekt ist vergleichbar mit den Varianten 1a,
4 und 6b.

Im Norden der Kernstadt Brandenburgs an der Havel kommt es zu erheblichen Verkehrsver-
lagerungen. Fahrzeuge, die bislang durch die Altstadt ins Zentrum gefahren sind missen nun
andere Wege nutzen und schwenken daher bereits vor dem Stadtring auf andere Routen um.
Es wird verstarkt Uber die August-Bebel-StraBe und UpstallstraBe gefahren. Aber auch in
Nord ist mit einem steigenden Verkehr tber die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-
von Thiingen-StraBBe zu rechnen, wenn keine MaBnahmen ergriffen werden, welche die Rou-
ten Uber die Hauptverkehrsachsen attraktiver machen. Auf den beiden letztgenannten Stra-
Ben ist in dieser Variante mit einer Zunahme des Verkehrs um fast 60 % zu rechnen. Der
Effekt ist erheblich ausgepragter als in den Varianten 1, 1a, 3a, 3b und auch starker als in
Variante 4.
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3.7

Variante 6b — BUGA-Variante mit Sperrung BergstraBe, MiihlentorstraBe als EinbahnstraBe

In Variante 6b wird die Einfahrtsbeschréan-
kung, die bereits kurzzeitig wahrend der
BUGA 2015 galt, wieder eingefiihrt. Im Be-
reich Humboldthain ist die Durchfahrt durch
die Plauer StraBe fir alle Kfz (auBer Busse)
gesperrt. Die MihlentorstraBe wird zur Ein-
bahnstraBe in norddstlicher Fahrtrichtung
Die Altstadt kann nur noch Uber die
Rathenower StraBe erreicht und Ulber die
Rathenower StraBe und MiuihlentorstraBe

verlassen werden.

/E Grafik 8: MaBnahmenskizze Variante 6b

Mit Umsetzung der MaBnahmen aus Variante 6a kommt es zu einer erheblichen Umverlagerung
von Verkehrsstromen in der gesamten nérdlichen Kernstadt von Brandenburg an der Havel. Die
Abbildungen 14 und 15 zeigen die Umlegungsergebnisse aus dem stadtischen Verkehrsmodell

zu dieser Variante.

In der Altstadt kénnen fast flaichendeckend Verkehrsentlastungen erreicht werden. Nur auf der
BéckerstraBe ist mit einer leichten absoluten Verkehrssteigerung zu rechnen. Umfahrungsmdg-
lichkeiten der Sperrung gibt es in der Altstadt selbst keine, sodass hier auch keine ungewollten
Schleichverkehre in der Altstadt entstehen.

Durch die fehlende Mdglichkeit die Altstadt zu durchfahren, nimmt der Verkehr auf der Robert-
Koch-StraBe und den Domlinden als jeweils nachstgelegene Ostliche und westliche Alternativ-
strecke jedoch deutlich zu. Auf der Robert-Koch-StraBe ist mit mehr als einer Verdopplung des
Verkehrs zu rechnen (+1.800 Kfz/ 244 h bzw. +150 %). Im Bereich Domlinden ist der Anstieg mit

etwa 10 % geringer.

In der Variante entstehen auch weitrdumigere Verkehrsverlagerungen:

= Verkehre zwischen dem Grillendamm und der Magdeburger LandstraBe werden auf den
nérdlichen Stadtring verlagert wodurch die Altstadt vollstandig und der Nikolaiplatz teilweise
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vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Der Effekt ist vergleichbar mit den Varianten 1a,
4 und 6a.

= Im Norden der Kernstadt Brandenburgs an der Havel kommt es zu erheblichen Verkehrsver-
lagerungen. Fahrzeuge, die bislang durch die Altstadt ins Zentrum gefahren sind miissen nun
andere Wege nutzen und schwenken daher bereits vor dem Stadtring auf andere Routen um.
Es wird verstarkt Uber die August-Bebel-StraBe und UpstallstraBe gefahren. Aber auch in
Nord ist mit einem steigenden Verkehr Gber die Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-
von Thiingen-StraBBe zu rechnen, wenn keine MaBnahmen ergriffen werden, welche die Rou-
ten Uber die Hauptverkehrsachsen attraktiver machen. Auf den beiden letztgenannten Stra-
Ben ist in dieser Variante mit einer Zunahme des Verkehrs um fast 60 % zu rechnen. Der
Effekt ist erheblich ausgepragter als in den Varianten 1, 1a, 3a, 3b und auch starker als in
Variante 4.

Da die Zufahrt zur Altstadt ausschlieBlich lber die Rathenower StraBBe erfolgt, muss das Abbie-
geverbot von Rathenower StraBe zur MihlentorstraBBe aufgehoben werden, da sonst die nord-
Ostliche Altstadt nicht zu erreichen ist. Dies erméglicht eine Durchfahrung der nérdlichen Altstadt.
Im Modell wird diese Umfahrung zwar kaum angenommen, es besteht unter den lokalen Akteuren
jedoch der Verdacht, dass sich dies in der Praxis anders darstellen kdénnte. Die Variante kann
daher nicht zur Weiterverfolgung empfohlen werden.

4, Variantenvergleich

Die Untersuchungen im Verkehrsmodell haben gezeigt, dass alle Varianten grundséatzlich geeig-
net sind, Verkehrsmengen in vielen StraBen der Altstadt zu reduzieren. Die folgende Tabelle zeigt

die Verkehrsmengen ausgewahlter Stral3en in den einzelnen Varianten sowie im Analysenetz.
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Verkehrsmenge in Variante ... [Kfz/ 24 h]

StraBe Ana 1 1a 3a 3b 4 6a 6b
Parduin 7100 | 6.000 | 6.400| 3.300| 3.800| 1.600 | 2.200 | 2.600
Plauer StraBe 7500 | 6.600 | 6.900 | 3.900| 3.100| 1.800 | 1.700 | 1.500

(nordl. Ritterstral3e)

Rathenower StraBe | 4.700 | 6.700 | 7.100 | 4.600 | 4.700 1.700 | 4.900 | 4.100

Muhlentorstral3e 3.500 200 200 200 200 900 200 | 1.400
GerostraB3e 10.800 | 13.800 | 13.800 | 13.800 | 13.900 | 13.700 | 14.300 | 13.100
Bergstral3e 1.000 | 1.100 100 | 1.900 | 2.300 100 200 200
Robert-Koch- 1.200 | 1.300 | 1.300 | 1.400| 1.400 | 2.400| 3.000 | 3.000
StraBe

Magdeburger 7.000 | 5600 | 5.700 | 5.900 | 5.900 | 6.000 | 5.400 | 5.400
StraBe (H6he OLG)

Neuendorfer 10.100 | 10.900 | 10.500 | 10.300 | 9.800 | 8.200 | 6.800 | 6.800
StraBe (H6he BAS)

BauhofstraBe 7400 | 8.100 | 7.800| 7.900| 7.800| 7.600 | 6.900 | 6.900
Domlinden 12.100 | 11.900 | 12.000 | 12.000 | 11.900 | 12.600 | 13.300 | 13.400
Grillendamm 14.300 | 13.900 | 13.900 | 13.900 | 14.100 | 14.200 | 14.600 | 14.700
Freiherr-von-Thiin- 3.200 | 3.300 | 3.400 | 4.300| 4.000| 5.300 | 5.100| 5.100
gen-StralBe

Willi-Sanger-StraBe | 8.300 | 8.900 | 9.000 | 9.600 | 9.800 | 11.400 | 13.700 | 13.600
(H6he Erich-Knauf-

StralBe)
August-Bebel- 23.000 | 23.100 | 23.200 | 23.300 | 23.600 | 24.200 | 24.300 | 24.300
StraBe
Fontanestral3e 25.400 | 26.200 | 26.500 | 27.200 | 27.700 | 29.400 | 31.200 | 31.100

(Hohe Feuerwehr)

Tabelle 1: Querschnittsbelastung ausgewdhlter StraBen in den untersuchten Varianten

Die MiihlentorstraBe kann in allen Varianten signifikant von Verkehr entlastet werden, was stets
auch Auswirkungen auf die weitere Altstadt sowie den Nikolaiplatz und Magdeburger StraBe hat,
da Durchgangsverkehre von/ zur Magdeburger LandstraBe auf den nérdlichen Stadtring verlagert
werden kdnnen. Auch der StralBenzug Parduin, Altstadtischer Markt und Plauer StraB3e kann stets
entlastet werden, wobei dies in den Varianten 1 und 1a kaum spuirbar sein dirfte. Die Rathenower
StraBBe Ubernimmt in den meisten Varianten eine gréBere Bedeutung bei der ErschlieBung der

Altstadt ein, sodass hier nur in Variante 4 eine deutliche Reduktion des Verkehrs wirksam wird.
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Die Verkehrszunahme in der BergstraBe ist in allen untersuchten Varianten vergleichsweise mo-
derat. Nur Varianten mit einer sehr restriktiven Unterbindung der Durchfahrtsmdglichkeiten durch
die Altstadt (v.a. Varianten 4, 6a und 6b) wiirden ohne Sperrung der Bergstra3e hier zu einer
erheblichen Verkehrszunahme fiihren. Da hier die Durchfahrt durch die BergstraBBe jedoch unter-
bunden wird, ist in diesen Varianten mit einem signifikanten Mehrverkehr in der SprengelstraBe,
Robert-Koch-StraBe und HochstraBe zu rechnen, der hier als &hnlich schlecht vertraglich ein-
zuschatzen ist, da sich sowohl an der BergstraBe als auch an der HochstraBBe ein Krankenhaus
befindet. Sollten die Varianten 4, 6a und 6b weiterverfolgt werden, sind verkehrsorganisatorische
Lésungen zu entwickeln, um Mehrverkehre im Bereich HochstraBe, Robert-Koch-StraBe und
SprengelstralBe weitgehend zu vermeiden.

In allen Varianten wird der Bereich Werner-Seelenbinder-StraBe und Freiherr-von-Thiingen-
StraBe mehr oder weniger stark durch Mehrverkehre belastet. Aufgrund des ErschlieBungscha-
rakters der StraBen (SammelstraBen fir das Wohngebiet Nord) sollten erhebliche Mehrverkehre,
die vorrangig aus Durchgangsverkehren bestehen, vermieden werden. Dies kdnnte erreicht wer-
den, wenn an den Knotenpunkten Brielower-StraBe/ GerostraBe und Brielower StraB3e/
Rathenower StraB3e ausreichend lange Griinzeiten fur die Stréme von Nord nach West und um-
gekehrt eingerdumt werden. Dies steht jedoch an beiden Knotenpunkten in einem Widerspruch
zu den Anforderungen, die sich aus den veranderten Verkehrsstromen durch die Sperrung der
MuhlentorstraBe ergeben. Hierdurch ist zu erwarten, dass die Verkehrsstréme von/ zur Ge-
rostraBBe und von/ zur Rathenower Stral3e einen groBeren Freigabezeitanteil bendtigen. Ein Aus-
bau der Knotenpunkte zur Schaffung gréBerer Kapazitaten erscheint aufgrund ihrer Einbettung
in kompakte stadtische Strukturen nahezu ausgeschlossen. Die im VEP als SchlisselmaBnahme
verankerte MaBnahme eines StraBenneubaus in Verlangerung der GerostraBe konnte diese
Situation maBgeblich entscharfen. Hierbei wirde der Knotenpunkt Brielower StraBe/ Rathenower
StraBe keine wesentliche Funktion im StraBennetz mehr bernehmen und am nun vierarmigen
Knotenpunkt Brielower StraBe/ GerostraBe wirden samtliche Verkehre gebiindelt werden. Die
beiden oben beschriebenen Relationen lieBen sich bei einem entsprechenden Ausbau der Kreu-
zung gleichzeitig freigeben, da es sich um gegeniberliegende Abbiegestrdme handelt (Nord <>
West und Siid <> Ost).

Mit Blick auf die Ziele des Verkehrsentwicklungsplans gehen die Wirkungen der Varianten 4, 6a,
und 6b Uber den VEP hinaus. Die MaBnahmen 6a und 6b gehen mit einer erheblich schlechteren
Erreichbarkeit der in der Altstadt anséssigen 6ffentlichen Einrichtungen und Geschéafte mit dem
Auto einher (vgl. Leitbild Ziel 2 ,Leistungsfédhige Anbindung der Stadtteile und Strukturschwer-
punkt (Umweltverbund und Kfz-Verkehr) zur Gewahrleistung der Erreichbarkeiten im allgemei-
nen-, touristischen- und Wirtschaftsverkehr®). Beide MaBBnahmen flihren zudem zu einer Ver-
kehrszunahme im Bereich Domlinden um etwa 10 %, was von allen untersuchten Varianten der

starkte Anstieg an dieser Stelle ist. Wenngleich eine solche Verkehrszunahme akustisch nicht
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wahrnehmbar ist, so ist sie aufgrund der ohnehin 6ffentlich bereits stark kritisierten hohen Belas-
tung der Domlinden als kritisch einzuschatzen. Ohne wirksame GegenmafBnahmen gehen alle
drei Varianten mit einer erheblichen Verkehrszunahme (mehr als Verdopplung) auf dem Stra3en-
zug HochstraBe — Robert-Koch-StraBe — Sprengelstral3e einher, der aufgrund des ansassigen
Krankenhauses kritisch zu werten ist. Variante 4 sichert zwar fiir Anwohner und Lieferverkehre
die Erreichbarkeit der Altstadt aus allen Richtungen ab (Uber technisch vergleichsweise aufwan-
dige Pollerlésungen), Kundenverkehre und Besucher der éffentlichen Einrichtungen muissen je-

doch gerade noch zumutbare FuBwege von den umliegenden Parkplatzen in Kauf nehmen.

Variante 6b ist aufgrund der Offnung einer Durchfahrtsméglichkeit in der nérdlichen Altstadt un-

abhangig von ihren Verkehrsverlagerungswirkungen nicht zur Weiterverfolgung zu empfehlen.

Abgesehen von der erheblichen Verkehrsentlastung auf der MuhlentorstraBe sind die Ver-
kehrsentlastungen in der Altstadt in den Varianten 1 und 1a als eher gering einzuschétzen. Die
nur geringfligige Verkehrszunahme in der BergstraBe in Variante 1 wiirde eine Sperrung dieser
SammelstraBe nicht nahelegen. Variante 1 lasst sich daher als erster Schritt (und auch weitge-
hend unabhéngig von den weiteren geplanten MaBnahmen fir die Altstadt zur Umsetzung emp-
fehlen. Denkbar ware beispielsweise auch eine Umsetzung von Variante 1 als Verkehrsversuch,
um Auswirkungen auf die BergstraBe in der Realitat testen zu kénnen bevor dort Anstrengungen

flir eine Sperrung unternommen werden.

Im Sinne einer weitgehenden Entlastung der Altstadt von Durchgangsverkehr bei gleichzeitiger Si-
cherstellung der Erreichbarkeiten zeigten die Varianten 3a und 3b die ausgewogensten Ergeb-
nisse. In Rahmen der vorliegenden Untersuchung stellte sich jedoch heraus, das Anpassungen am
StraBennetz in der nordwestlichen Altstadt erforderlich sind, um Schleichwege zur Umfahrung von
StraBensperrungen zu unterbinden. Diese Anpassungen wurden in den Grafiken zu den MafB3nah-
men erganzt, sollen im Folgenden jedoch aufgrund ihrer Wichtigkeit fiir die Wirksamkeit der Vari-
anten herausgestellt werden. Ein ahnlicher Effekt tritt auch in Variante 4 auf, sodass die folgenden
Anpassungen auch hier erforderlich sind. Die folgende Grafik zeigt die erforderlichen Einbahnstra-

Ben zur Unterbindung der Schleichwege.
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Backerstral®e

N
. )

Grafik 9: Vorschlag zur Anpassung der EinbahnstralBen nordwestliche Altstadt

Gegenlber den ersten Berechnungen nimmt die Verkehrsbelegung der BergstraBe (Varianten 3a
und 3b) sowie BackerstraBe (Variante 3a) durch die Unterbindung der Schleichwege zu. Beide
StraBen sind im Verkehrsentwicklungsplan als SammelstraBen klassifiziert worden, sodass geman
der Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen (RASt 2006) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen
und Verkehrswesen (FGSV) auch Verkehrsstarken von Uber 4.000 Kfz/ 24h im stadtischen Umfeld
nicht uniblich sind (siehe folgende Grafik). Aufgrund der Randbedingungen auf den beiden Stra-
Benzigen (GroBpflaster in der BackerstraBe, Krankenhausstandort in der Bergstrafi3e) sind jedoch
Verkehrsmengen anzustreben die deutlich unter 4.000 Kfz/ 24h liegen (BackerstraBe) oder diese

Schwelle zumindest nicht Gberschreiten (Bergstraie).

In Variante 4 fihrt die Unterbindung der Schleichwege v.a. zu einer Stérkung des ndérdlichen Stadt-
ringes sowie zu einer starkeren Zunahme der Verkehre in der Robert-Koch-StraBe, Sprengelstraie
und HochstraBe.
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Typische Verkehrsstédrken (DTV) von Strallen unterschiedlicher Charakteristik und Nutzungsanspriiche
(in Anlehnung an die Richtlinien fir die Anlage von Stralken - RASt06/ RAS-Q)

Gewerbestrale
(Handel, Biiro, Freizeit,
meist eigene Parkplétze)

Ortliche EinfahrtstraBe
(geschlossene/ halboffene
Baustruktur)

QuartierstraBe
(geschlossene Bebauung,
i.d.R. zu wenig Stellflichen)

Dérfliche HauptstraRe

struktur)
SammelstraBe

(Wohngebiete) -
Wohnstralte

(ausschl. Wohnen,

Einzel-/Reihenhauser,
i.d.R. Zone 30)

T
0 | 4.000 8.000 ‘ 12.000 16.000 20.000 24.000 DTV
2.000 6.000 10.000 14.000 18.000 22.000

Grafik 10: Typische Verkehrsmengen gemdi3 RASt 2006

Aufgrund der Einfahrtsbeschrankungen in der BergstraBBe in den Varianten 3a und 3b sind Be-
gegnungsfalle zweiter Kfz im engsten Abschnitt (Doppelkurve) ausgeschlossen. Eine solche
quasi EinbahnstraBenregelung fihrt jedoch oftmals zu héheren real gefahrenen Geschwindigkei-
ten. Zum Schutz der Besucher und Patienten des Marienkrankenhauses sind daher MaBnahmen
zur Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit zu ergreifen (Dialogdisplay, ortsfeste Ge-
schwindigkeitsiiberwachung).

5. Fazit und Ausblick

Die Entlastung der Altstadt vom Durchgangsverkehr ist ein wichtiges Ziel des Verkehrsentwick-
lungsplans der Stadt Brandenburg an der Havel. Mit den in der vorliegenden Untersuchung be-
trachteten Varianten kann dieses Ziel grundsatzlich erreicht werden, jedoch je nach Variante
mehr oder weniger stark ausgeprégt. Die stéarksten Verkehrsriickgénge sind auf der Mahlentor-
straBe, Plauer StraBe, Parduin und Altstadtischer Markt festzustellen. Die Rathenower StralBe
wird nur in Variante 4 entlastet, nimmt in den Ubrigen Varianten jedoch eine wichtigere Funktion
bei der ErschlieBung der Altstadt ein, sodass hier teilweise sogar mit Verkehrszunahmen zu rech-

nen ist.

Bei den meisten der untersuchten Planfélle sind weitergehende verkehrsorganisatorische Anpas-
sungen erforderlich, um Schleichverkehre durch angrenzende Wohnquartiere zu vermeiden. Der
Bericht gibt hierfur die erforderlichen Hinweise.
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Altstadt Brandenburg an der Havel ﬂ
Variantenuntersuchung zur Verkehrsberuhigung

Bei der Untersuchung ist deutlich geworden, dass Varianten, welche die Durchfahrt durch die
Altstadt sehr restriktiv unterbinden, Verkehrsverlagerungen zu erwarten sind, die Bewohner in
anderen StraBen mit Mehrverkehr belasten. So werden die Einschrankungen der Umfeldqualitat
letztlich nur aus der Altstadt heraus in andere Stadtquartiere verschoben. Die Altstadt gehért mit
ihren 6ffentlichen Einrichtungen zu einem wichtigen Ziel der Brandenburger Bevdlkerung.

Durch die MaBnahmen werden verschiedene Knotenpunkte starker oder mit verdnderten Kno-
tenstrémen belastet. Hier sind ggf. Leistungsféhigkeitsnachweise zu fihren und Anpassungen

am Signalprogram umzusetzen. Die betrifft insbesondere die folgenden Knotenpunkte:

= Brielower StraBBe/ GerostraBBe

= Brielower StraBe/ Rathenower StraBe/ Willi-Sanger-StralBe

= Willi-Sanger-Stra3e/ BergstraBe (bislang ohne LSA)

= Willi-Sanger-Stra3e/ Sprengelstral3e

=  Willi-Sanger-StraBe/ August-Bebel-StraBe/ Fontanestrale

= FontanestraBe/ Rampe zur Magdeburger LandstralBe

= Ggf. Brielower StraBe/ Werner-Seelenbinder-Strafi3e

= Ggf. Willi-Sanger-Stra3e/ Freiherr-von-Thiingen-Stral3e (bislang ohne LSA)

In weitergehenden Untersuchungen sollen noch Auswirkungen von verkehrsorganisatorischen
Anpassungen im Bereich Grillendamm und Domlinden tberprift werden, die auch Auswirkungen
auf das StraBennetz rund um die Altstadt haben werden. Es erscheint jedoch zun&chst sinnvoll,
einzelne Varianten der vorliegenden Untersuchung auszuschlieBen bzw. Vorzugsvarianten fest-
zulegen, die als Grundlage einer MaBnahmenbewertung fiir den Bereich Domlinden/ Gril-
lendamm herangezogen werden sollen. Grundsatzlich ist jedoch damit zu rechnen, dass bei einer
Sperrung der Domlinden die Verkehrsbelegung der Altstadtdurchfahrten (soweit in den einzelnen
Varianten noch méglich) wieder stark zunimmt. GroBe Teile der Verkehre auf den Domlinden sind
Quell- und Zielverkehre der Neustadtischen Innenstadt. Wenn die Durchfahrt im Bereich Dom
nicht mehr méglich ist, werden sich diese Verkehre zu einem erheblichen Anteil auf die néchst-
madgliche Alternative und damit die Altstadt verlagern. Der Bereich GerostraB3e, stdliche Brielower
StraBBe, Rathenower StraBe und Willi-Sanger-StraBe werden dabei durch noch mehr Verkehr be-
legt, als dies bereits in den vorliegenden Planféllen geschieht. Inwiefern diese Verkehrsstréme
ohne einen signifikanten StraBenausbau in diesem Bereich bewaltigt werden kénnen, lasst sich
ohne vertiefte Untersuchungen nicht bewerten.
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