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0.
0.1

Kurzfassung

Aufgabenstellung

Die Stadt Brandenburg an der Havel hat seit 2014 maRRgebliche Grundlagen der Verkehrsplanung
fortschreiben lassen. Der vorliegende Bericht umfasst die Fortschreibung des Parkraumkonzep-
tes, das sich als Konkretisierung der im Verkehrsentwicklungsplan entwickelten Strategien und

Malnhahmenanséatze versteht.

Die Qualitat des ruhenden Verkehrs bestimmt maRgeblich die Erreichbarkeit von Gebieten mit
dem privaten Pkw. Zur Einschatzung der Situation des Ruhenden Verkehrs in Brandenburg an
der Havel sind umfangreiche Erhebungen zur Parkraumauslastung, Parkdauerverteilung und An-
teil Bewohnerfahrzeuge durchgefiihrt worden. In ausgewdahlten Teilbereichen sind neben den 6f-

fentlichen Stellplatzen auch Stellplatze auf privaten Grundstiicken aufgenommen worden.

Im Ergebnis konnten mit einigen Ausnahmen (z. B. Bahnhofsvorstadt und in der Altstadt in den
Abendstunden) keine flachendeckenden Parkraumdefizite festgestellt werden. Diese kodnnten
sich jedoch beim Eintreten der positiven Bevoélkerungsprognosen fiir die Innenstadt zuklnftig ein-
stellen. Mit dem nur relativ schwach ausgelasteten Parkhaus der St.-Annen-Galerie sind in der
Innenstadt insgesamt stets deutlich mehr Stellplatze vorhanden als benétigt werden. Ortlich be-
grenzt kdnnen jedoch die Stellplatzkapazitaten erreicht werden (z. B. Steinstral3e). Auch in der
raumlichen Verteilung der Stellplatzkapazitaten und der Nachfrage (durch Zielfihrung) werden

noch Optimierungspotentiale gesehen.

Wenngleich im Rahmen der Analyse kein generelles Stellplatzdefizit tagstber in der Innenstadt
festgestellt werden konnte, klagen die Birger Brandenburgs an der Havel Uber eine kritische
Parkraumsituation. Dies ist jedoch weniger ein Problem der Anzahl freier Stellplatze, sondern
vielmehr der Auffindbarkeit dieser Platze. Diese dirfte in Brandenburg an der Havel durchaus
erschwert sein, denn in der Innenstadt kénnen die allermeisten Stellplatze im 6ffentlichen Raum
sowohl von Bewohnern als auch von Besuchern bzw. Kunden genutzt werden. Dadurch konkur-
rieren diese beiden Nutzergruppen bei der Suche nach einem freien Parkplatz. Die Folgen sind
eine schlechte Auffindbarkeit freier Stellplatze, lange Parksuchverkehre und allgemein der Ein-
druck einer problematischen Stellplatzsituation. Dies fuhrt auch zu einer geringeren Wirtschaft-

lichkeit der Parkscheinautomaten.

Die Bewirtschaftung des Parkraumes ist eine wichtige Grol3e zur Steuerung der Parkraumnach-
frage und des Zielverkehrs zur Innenstadt. Im Abgleich mit verkehrsplanerischen Zielstellungen

sind daher angepasste Tarifmodelle zu entwickeln.
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0.2

Empfehlungen des Parkraumkonzepts

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes sind daher MalRhahmen entwickelt worden, die eine Entzer-
rung des Kunden- und Bewohnerparkens in der Innenstadt zum Ziel haben. Damit soll die Auf-
findbarkeit freier Stellpléatze verbessert werden, was zusatzlich durch eine Weiterentwicklung des
Parkleitsystems unterstitzt werden soll. Als wesentliche Bausteine des Parkraumkonzepts sind

zu benennen:

» Neuordnung des Parkraumangebotes: Durch eine Neuordnung des Parkraumangebotes soll

eine starkere Entzerrung des Bewohner- und Kundenparkens in der Innenstadt erreicht wer-
den. Die bestehende Mischnutzung wurde als einer der Hauptgriinde fur die wahrgenommene
hohe Parkraumauslastung identifiziert. Kiinftig sollen in der Innenstadt bestimmte Parkplatze
und StraBenzuge wahrend der Bewirtschaftungszeiten ausschlief3lich Kunden- und Besu-
chern der Innenstadt vorgehalten werden, sodass diese freie Parkplatze von vornherein nur
noch in diesen Bereich suchen missen. Gleichzeitig sollen andere Stral3enziige von Kunden-
und Besucherparken befreit werden um einzelne Quartiere starker vor Parksuchverkehr zu
schitzen. Bei der Konzeption wurde darauf geachtet, dass stets in zumutbarer Entfernung zu
den Bewohnerparkgebieten auch allgemein nutzbare Stellplatze fur Besucher dieser Bereiche
vorzufinden sind. In den Abend und Nachtstunden stehen dann alle kommunalen Stellplatze
auch den Bewohnern zur Verflgung.

Mit der Neuordnung des Parkraumangebotes ist geplant, weitere Bereiche in geblhrenpflich-
tiges Parken zu Uberfuhren. Insbesondere betrifft dies Stral3en am Nicolaiplatz.

Weiterentwicklung des Tarifsystems und der Bewirtschaftungszeiten: Derzeit werden in Bran-

denburg an der Havel in allen Bereichen gebihrenpflichtigen Parkens die gleichen Parkge-
buhren fallig. Damit werden nicht alle Potentiale der Steuerungsfunktion der Parkraumbewirt-
schaftung genutzt. Zukinftig soll das Tarifsystem in der Form weiterentwickelt werden, dass
in den attraktivsten Parkbereichen eine kurze Parkdauer angestrebt wird, um die Stellplatze
noch effizienter zu nutzen und somit die Erreichbarkeit der Innenstadt zu verbessern. In einer
weiteren Zone wird empfohlen, zusatzlich zu Kurzzeitparktarifen auch Tagestickets einzuftih-
ren, um Besuchern, die langere Erledigungen haben ein Angebot zu schaffen. Fur Berufs-
pendler soll mit der Wiedereinfihrung des P&R-Parktarifs ein attraktives Angebot am Rand
der Innenstadt mit direktem Ubergang zum OPNV geschaffen werden. Das Parkraumkonzept
enthalt einen Vorschlag fir die Staffelung der Tarife, diese werden jedoch gesondert im Rah-
men einer Fortschreibung der Parkgebihrenordnung festgelegt.

Es wird darlber hinaus empfohlen, die Bewirtschaftungszeiten leicht zu modifizieren und da-
mit der tatsachlichen Nachfrage besser anzupassen: Statt wie bisher an Samstagen bis 14
Uhr sollte demnach die Gebuhrenpflicht auf den Stellplatzen der Stadt bis 16 Uhr gelten. Fur

die Bewirtschaftungszeit Montag bis Freitag ist keine Anderung vorgesehen.
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» Anpassungen an den Bewohnerparkzonen: Durch eine Anpassung der Bewohnerparkzonen

soll einerseits die Flexibilitat in der Abstellung des eigenen Pkw gesteigert werden (Zusam-
menlegung der Zonen A und D sowie G und H). Andererseits soll durch eine neue Bewohner-
parkzone T am Theater und Ausweitungen bestehender Zonen (D und E) Anwohner bestimm-
ter StraRenziige vor verdrangten Parkvorgéngen geschitzt werden.

» Weiterentwicklung des Parkleitsystems: Das Parkleitsystem der Stadt basiert derzeit auf einer

statischen Wegweisung zu den wichtigsten Stellplatzen. Informationen zur Belegung der Stell-
platze kénnen nicht vermittelt werden, wodurch ein unnétiges Ansteuern belegter Parkplatze
auch nicht verhindert werden kann. Die Folge sind erhéhte Parksuchverkehre auf Routen, die
oftmals durch sehr sensible und bereits vielféltig genutzte Stadtbereiche fuhren (z.B. Stein-
stra3e). Mit der Weiterentwicklung des Parkleitsystems werden die Implementierung einer
Auslastungsiiberwachung der wichtigsten Parkplatze und eine Ubermittlung der gewonnenen
Informationen auf digitalen Wegweisern verbunden. Zudem sollen die Routen derart optimiert
werden, dass sensible Stadtbereiche von Parksuchverkehren entlastet werden kdnnen. Auf
Vorwegweisern wird auf generelle Optionen des Parkens in Brandenburg an der Havel hinge-
wiesen, hierbei soll der kostenlose Zentralparkplatz am Wiesenweg eine besondere Bedeu-
tung innehaben.

» Reisebusparken: Als zentraler Aus- und Einstiegspunkt fir Reisebusse hat sich in den ver-

gangenen Jahren der Molkenmarkt und der Nicolaiplatz etabliert. Die Stellplatzkapazitaten am
Nicolaiplatz sollten hinsichtlich des tatsachlichen Bedarfs und in Bezug auf Wechselwirkungen
zur Funktion des Parkplatzes als P&R-Platz Uberpruft werden. Am Molkenmarkt stehen die
Stellplatze im Zuge der Neugestaltung des Platzes mdglicherweise zur Disposition, sodass in
weiteren Planungen Ersatzplatze in der Neustadt mit einer &hnlichen Qualitat zu finden sind.
Weitere Ein- und Ausstiegspunkte konnten bei Bedarf am Dom, am Industriemuseum und/o-
der im Bereich des Wiesenwegs (Féhranleger) entstehen. Fur das Abstellen der Reisebusse
empfiehlt sich mittelfristig die Einrichtung eines zentralen Busparkplatzes. Das Parkraumkon-
zept benennt erste Optionen eines Standortes, diese sollten in einer vertiefenden Untersu-
chung noch einmal gegenulbergestellt werden.

» Langfristoptionen: Mit dem Molkenmarkt und der St.-Annen-Galerie verfligt Brandenburg an

der Havel an zwei seiner drei Hauptzufahrten der Innenstadt Gber einen leistungsfahigen Par-
kierungsschwerpunkt. Fir Verkehre von Westen fehlt ein entsprechendes Pendent westlich
der SteinstralRe, an dem Zielverkehre bereits vor der Einfahrt ins Zentrum abgefangen werden
konnten. Es wird daher empfohlen einen geeigneten Standort fur ein Parkhaus westlich der
Steinstral3e zu finden. Das Parkraumkonzept beinhaltet erste Kriterien und benennt aus heu-
tiger Sicht eine Flache als Favoriten fiir diese langfristige Entwicklung.

Ebenso langfristig ist eine stadtebauliche Aufwertung des Molkenmarktes und Neustadtischen
Marktes zu sehen. In diesem Zusammenhang bieten sich die Einrichtung einer Tiefgarage

unter dem Molkenmarkt und eine Konzentration des Kundenparkens in dieser Anlage an.
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1.

Aufgabenstellung

Die Stadt Brandenburg an der Havel beabsichtigt, maRgebliche Grundlagen der Verkehrsplanung
sowie umweltbezogene Aktionsplane in einer synoptischen Bearbeitung fortzuschreiben. Neben
dem Verkehrsentwicklungsplan sind insbesondere auch der Luftreinhalteplan und der Larmakti-
onsplan fortzuschreiben. Erganzend sind in den letzten Jahren entstandene Teilkonzepte, insbe-
sondere das Radverkehrskonzept sowie das Parkraumkonzept zu aktualisieren. Der vorliegende

Bericht umfasst die Fortschreibung des Parkraumkonzeptes.

Aufbauend auf einer Analyse mit umfangreichen Erhebungen zur Parkraumnachfrage und Park-
dauerverteilung wurden Strategien und MaRnahmen zur Optimierung des Ruhenden Verkehrs
entwickelt. Das Parkraumkonzept ist jedoch nicht losgeldst von anderen stadtischen Konzepten
zur Verkehrsentwicklung aufgestellt worden. Vielmehr war es wichtig, dass Wechselbeziehungen
z. B. zur Entwicklung des StraRennetzes ausreichend beriicksichtigt werden. Zudem wurden die
integriert angelegten verkehrsplanerischen Zielstellungen der Verkehrsentwicklungsplanung als

Grundlage fur die Konzeptentwicklung herangezogen.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Beschlussfassung zum Parkraumkonzept mit Stand
April 2018.

Parkraumkonzept als Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans

Integration in die Verkehrsentwicklungsplanung und in Verwaltungsprozesse

Das Parkraumkonzept der Stadt Brandenburg an der Havel wird nicht sektoral isoliert fortge-
schrieben sondern ist vielmehr in die Ablaufe der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungspla-
nes integriert. Es erfolgte in der Erstellung ein stetiger Abgleich der wechselseitigen Anforderun-

gen auch mit anderen Fachkonzepten, wie z.B. dem Nahverkehrsplan.

Das Parkraumkonzept soll der Verwaltung und Kommunalpolitik als kurz- bis mittelfristiger Hand-
lungsleitfaden zur Weiterentwicklung des Parkraumangebotes auf gesamtstadtischer Ebene die-
nen. Aufgrund dieses vergleichsweise grol3en Betrachtungsbereichs ist es nicht mdglich, im Rah-
men des Parkraumkonzepts konkrete Festlegungen fiir einzelne Stellplatze zu treffen. Es ist da-
her die Aufgabe der Verwaltung im Rahmen der konkreten ortlichen Umsetzung Festlegungen zu
finden, die dem Charakter des Parkraumkonzeptes entsprechen, ohne dass sie zwangslaufig
wortwortlich an die Ausformulierungen dieses Konzeptes gebunden sind. Im Rahmen der diffe-
renzierteren Auseinandersetzung mit kleinrAumigen Fragestellungen kann daher von den Vorga-
ben des Parkraumkonzeptes leicht abgewichen werden. Es soll jedoch erkennbar sein, wie mit
Abweichungen zum Konzept umgegangen wird und wie, wenn dies erforderlich erscheint, Aus-
gleiche geschaffen werden, um den grundsétzlichen Ansatzen des Konzeptes weiter zu entspre-

chen.
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2.2

Leitbilder und Ziele des VEP mit Bezug zum Ruhenden Verkehr

Bereits im Herbst 2015 sind durch die Stadtverordnetenversammlung die Ziele und Leitbilder des
Verkehrsentwicklungsplanes von Brandenburg an der Havel beschlossen worden. Diese bilden
die Basis fir die Ableitung von Defiziten genauso wie fur die Entwicklung von Strategien und
MafRnahmen. Mit Bezug zum Ruhenden Verkehr sind hierbei insbesondere folgende Zielstellun-

gen von Bedeutung:

» ,Ziel 2: Leistungsféhige Anbindung der Stadtteile und Strukturschwerpunkte (Umweltverbund
und Kfz-Verkehr) zur Gewahrleistung der Erreichbarkeiten im allgemeinen-, touristischen- und
Wirtschaftsverkehr: Alle Stadtteile und Strukturschwerpunkte sind in die Netze der verschiedenen
Verkehrsmittel einzubinden. Dazu gehért die leistungsfahige Anbindung an das Hauptverkehrs-
straRennetz ebenso wie eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV sowie die Anbindung an das
Hauptnetz des Radverkehrs. [...] Die Erreichbarkeit des Zentrums mit dem Pkw wird im We-
sentlichen durch Abstellméglichkeiten fir das Fahrzeug bestimmt. Ein angemessenes Park-
raumangebot ist hier insbesondere vor dem Hintergrund potenzieller modaler Verlagerungen
und deren Auswirkungen auf Umfeld und Umwelt herzuleiten.*

» ,Ziel 11: Nutzung mobilitdtsbeeinflussender Instrumentarien und innovativer Ansétze: [...JAn-
dererseits sollen auch angebots- bzw. nachfragesteuernde Elemente betont werden, um
raumlich differenzierte Wirkungen zu erzielen. Dazu gehéren beispielsweise Parkraumma-

nagement bzw. Parkraumbewirtschaftung. [...]

Querbezige zu den Anforderungen des Ruhenden Verkehrs lassen sich auch aus anderen Zielen

ableiten:

» Die Forderung Durchgangsverkehre in sensiblen Wohnbereichen zu reduzieren und die Ver-
kehre auf den leistungsféhigen HauptstralRen zu bundeln (Ziel 3) hat direkten Einfluss auf die
Anordnung von Parkplatzen fur gebietsfremde Kfz-Nutzer und die Wegweisung der Park-
standorte.

» Der Anspruch einer hohen Qualitat offentlicher RAume verbunden mit ansprechenden Ver-
kehrsanlagen fir Ful3ganger (mit Angeboten flr kind- und seniorengerechte Stadt) steht unter

Umstanden in Konkurrenz zur Einordnung von Parkstéanden in StraRenrdumen.

Das Haushaltssicherungskonzepts der Stadt Brandenburg an der Havel gibt weitere Anforderun-
gen an das Parkraumkonzept vor: ,Durch Parkraumbewirtschaftung soll das bestehende Angebot
bei den Kurzzeitparkplatzen im 6ffentlichen Stral3enraum einem mdglichst groRen Kreis von Nut-
zern fur zeitlich begrenzte Einkdufe und Besorgungen zur Verfiigung gestellt werden. Das Ein-
kaufs- und Freizeitverhalten hat sich in den letzten Jahren stark verdndert. Insbesondere die Ver-

langerung der Ladendéffnungszeiten hat den Druck auf die im 6ffentlichen Raum angebotenen
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Kurzzeitparkplatze deutlich erhdht. In dem Bestreben, die Bewirtschaftung starker an den Wiin-
schen von Burgerinnen und Blrgern zu orientieren sowie einen angemessenen Ausgleich von
Angebot und Nachfrage bei Kurzzeitparkpléatzen zu erreichen, wird die Ausweitung der Parkzonen
und Bewirtschaftungszeiten sowie eine Verkirzung der Bedientakte bei gleichzeitiger moderater
Erhdhung der Parkgebuhren geprift.”
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3.
3.1

3.2
3.2.1

Analyse des Parkraumangebots und der Parkraumbewirtschaftung

Parkraumkonzept 2010 und dessen Umsetzungsstand

Gleichzeitig mit dem Verkehrsentwicklungsplan wurde 2003 ein Parkraumkonzept entwickelt, das
unterstutzend bei der Umsetzung der Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes wirken sollte. Im
Jahr 2010 wurde dieses Parkraumkonzept vor dem Hintergrund gednderter Randbedingungen

und neu errichteter Parkierungsanlagen fortgeschrieben.

Insgesamt konstatieren die Autoren des Parkraumkonzepts, dass die zugrunde liegende Park-
raumanalyse nur geringe Defizite in Bezug auf den Ruhenden Verkehr in Brandenburg an der
Havel gezeigt hat. Die empfohlenen Malinahmen wiirden daher nicht vordergriindig auf die Be-
seitigung von Missstanden, sondern vielmehr auf die weitere Optimierung der Parkraumsituation
abzielen. Die Kernempfehlungen des Parkraumkonzepts von 2010 kénnen wie folgt zusammen-
gefasst werden:

» Anpassung der Parkraumbewirtschaftung: Ausweitung der Parkgebihrenzone und der Berei-
che mit Parkscheibenregelung

» Anpassung der Tarifstruktur und Zeiten der Gebihrenerhebung zur besseren Ausnutzung be-
stehender Parkierungsanlagen (z. B. Parkhaus der St.-Annen-Galerie)

> Uberlegungen zur Einfiihrung einer ,Brétchentaste oder ahnlicher Alternativen zum kurzzei-
tigen kostenlosen Parken in zentralen Bereichen der Stadt

» Bargeldloses Zahlen in gebuhrenpflichtigen Parkzonen
Seither sind einige der Empfehlungen umgesetzt worden. Im Einzelnen sind das:

» Beseitigung von Zonen mit unbewirtschaftetem Parken im Innenstadtbereich: z. B. Bahnhofs-
vorstadt und KirchhofstralRe als Bewohnerparkzone mit Kurzzeitparkregelung

» Umstellung von Kurzzeitparken mit Parkscheibe auf gebihrenpflichtiges Parken am Molken-
markt seit 2010

» Anstieg der Parkgebuhr auf 50 Cent je 30 Minuten bei Beibehaltung der zeitlichen Tarifstruktur
seit dem 15.07.2012

Stellplatzangebot und Auslastung

Auslastungserhebungen — Methodik

Am 03. Juli 2014 wurde eine umfangreiche Erhebung des Parkplatzbestandes sowie dessen Bele-
gung durchgefiihrt. Dazu absolvierten Erhebungskréafte innerhalb von 60 Minuten vorgegebene
Routen in Brandenburg an der Havel und notierten die Anzahl abgestellter Fahrzeuge in bestimm-
ten Abschnitten und auf Parkplatzen. Die Begehung fand zu sechs verschiedenen Zeiten statt:
6 Uhr, 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr, 18 Uhr und 21 Uhr. Die Untersuchung beschrénkte sich hierbei auf
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das Zentrum der Stadt und beinhaltete die meisten Straf3enziige innerhalb des BundesstralRenrin-

ges.
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Grafik 1: Untersuchungsgebiet der Parkraumauslastungserhebung und Detailbetrachtungsgebiete

Zur Berechnung der Auslastung wurde die Anzahl der Parkstéande in den einzelnen Abschnitten
ermittelt. Zur Auswertung wurden dartber hinaus zusammenfassende Betrachtungseinheiten ge-

bildet, um rdumliche Besonderheiten besser darstellen zu kdnnen.

In Ergdnzung zu den oben beschriebenen Auslastungserhebungen in der gesamten Innenstadt
sind im Nachlauf weitere Erhebungen zur Ermittlung der Nutzergruppen im Parkraum und des
Anteils abgestellter Fahrzeuge mit Bewohnerparkausweis durchgefiihrt worden. Hierzu wurden
die Bereiche von acht Bewohnerparkzonen detaillierter untersucht. Am 18.11.2015 (Mittwoch)
nahmen Erhebungskréfte stiindlich zwischen 6 — 21 Uhr die Kennzeichen (anonymisiert durch
Weglassen des mittleren Buchstabenblockes) abgestellter Fahrzeuge auf. Dartiber hinaus wurde

jeweils vermerkt, falls ein Bewohnerparkausweis im Fahrzeug zu sehen war.
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3.2.2 Bestand des Parkraums und derzeitige Bewirtschaftung

Im Rahmen der Erhebung wurden fast 6.500 Stellplatze auf 161 Stral3enabschnitten bzw. Park-

platzen erfasst. Die Bewirtschaftungsformen der Stellplatze teilen sich wie folgt auf.

11% = Gebuhrenpflichtig
(

= Unbewirtschaftet

Kurzzeitparken (meist

22% mit Bewohnerparken)

= Reines
Bewohnerparken

Bewirtschaftungsform
unbekannt oder
Sonstige (z. B.
Mitarbeiterparkplatze)

Grafik 2: Bewirtschaftungsformen im Untersuchungsgebiet

Abbildung 1 zeigt Ubersichtsartig die Bewirtschaftungsformen im Bestand auf den StraRen der In-
nenstadt. Es ist eine relativ starke Durchmischung der einzelnen Bewirtschaftungsformen in den Teil-
gebieten des Zentrums zu konstatieren. In der Innenstadt, also der Neustadtischen Havelinsel zwi-
schen Stadtkanal und Nathewinde, sind die allermeisten Stellplatze bewirtschaftet, wobei es Ausnah-
men gibt (z. B. im Bereich HavelstraRe/ Kanalstral3e, dieser Bereich wurde nach Aussage der stadti-
schen Verkehrsbehodrde bisher aus der Bewirtschaftung ausgenommen, um Besuchern, die Uber

mehrere Tage in der Innenstadt bleiben wollten eine kostengiinstige Parkmaglichkeit bereit zu halten).

Gebuhrenpflichtige Stellplatze stellen die Mehrzahl der Stellplatze im Zentrum, wobei hier beson-
ders das Parkhaus der St.-Annen-Galerie mit 375 Stellplatzen hervorzuheben ist. Anwohner dirfen
ihr Fahrzeug mit einer Bewohnerparkkarte sowohl auf gebuhrenpflichtige Stellplatze stellen als
auch spezielle Bewohnerparkbereiche nutzen. Der Betreiber des Parkhauses der St.-Annen-Gale-
rie bietet zwar grundsatzlich auch Dauerparkertickets fir seine Parkhauser an, fur die St.-Annen-

Galerie ist dies jedoch derzeit nicht verfiigbar.

Im Bereich der Altstadt sind kostenfreie Kurzparkzonen, Bewohnerparken und gebihrenpflichtiges
Parken in etwa gleichem Umfang vorhanden. Vereinzelt gibt es dariiber hinaus auch unbewirtschaf-

tete StraRenzlge.
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Zur Sicherung eines ausreichenden Angebotes an Bewohnerstellplatzen sind in Bereichen mit
besonders hoher Stellplatznachfrage oder hoher Nutzungsdurchmischung Bewohnerparkzonen
eingerichtet worden. Derzeit bestehen 10 solcher Bewohnerparkzonen deren raumliche Ausdeh-
nung aus folgender Grafik hervorgeht. Die Verwaltungsgebuhren betragen 30 € fur ein Jahr. In
der Bahnhofsvorstadt und nérdlich des Nicolaiplatzes wurden die Bewohnerparkplatze derart mit
Kurzzeitstellplatzen tberlagert, dass die Stellplatze auch tagsiber fir die hier potentiell parken-
den Pendler bzw. Beschaftigten unattraktiv sind. Fir diese Gruppen stehen im Umfeld jeweils
geeignete Stellplatze zur Verfligung. In den weiteren Wohngebieten innerhalb des Bundesstra-
Benringes (z. B. zwischen Vereins- und Neuendorfer Strafe und rund um die Wilhelmsdorfer
Stral3e) Uberwiegen unbewirtschaftete Parkbereiche.
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Grafik 3: Bewohnerparkzonen in Brandenburg an der Havel

Durch den Erwerb eines Bewohnerparkausweises ist in Brandenburg an der Havel derzeit auch die
Benutzung vieler kostenpflichtiger Stellpléatze in der eigenen Bewohnerparkzone gestattet. Eine
Ausnahme bildet hier beispielweise der Molkenmarkt. Die Uberlagerung von kostenpflichtigen Park-

platzen mit der Erlaubnis diese mit einem Bewohnerparkausweis kostenfrei nutzen zu kénnen, birgt

750_Bericht Parkraumkonzept_18-12-20 Seite 14



Parkraumkonzept Brandenburg an der Havel ﬂ
Fortschreibung 2018

3.2.3

Konfliktpotential in sich: kostenpflichtige Stellplatze sind fur gewodhnlich an fir Kunden und Besu-
cher glinstigen Orten eingerichtet. Durch die Tarifgestaltung kann hier auf die Parknachfrage derart
Einfluss genommen werden, dass stets ausreichend freie Stellpléatze fur die Kunden des Einzelhan-
dels zur Verfugung stehen. Durch die kostenfreie (mit Ausnahme der jahrlichen Gebihren) Mitbe-
nutzung durch Bewohner kann diese Steuerungsfunktion der Parkraumbewirtschaftung nicht voll-
umfanglich wirken. Durch eine geringere Effizienz der Parkscheinautomaten steigen die Kosten der
Bewirtschaftung. Auch der Parksuchverkehr nimmt bei dieser Mischnutzung der Stellplatze tenden-

ziell zu.

Auslastungserhebung — Ergebnisse

Insgesamt wurden bei der Auslastungserhebung am 03. Juli 2014 fast 6.200 Stellplatze innerhalb
des BundesstraBenringes erfasst. Dabei wurden von den Erhebungskréaften insgesamt tber
23.000 parkende Fahrzeuge aufgenommen. Ergénzt wurde diese Zahlung um eine Schranken-
auswertung der St.-Annen-Galerie vom Marz 2015. Die durchschnittliche Stellplatzbelegung be-
trug Uber den ganzen Tag etwa 60 %, schwankt jedoch nach Tageszeit und betrachtetem Teil-

raum teils deutlich.

Die insgesamt grof3te Auslastung im gesamten Untersuchungsgebiet ist mit 65 % bei der Bege-
hung um 9 Uhr festgestellt worden. Bis auf die durch Wohnnutzung geprégten Bereiche am Ring
zeigt sich die Tendenz, dass die grofite Nachfrage am Vormittag besteht, auch in den Ubrigen
Teilgebieten. Die folgende Grafik fasst die Belegung einzelnen Teilbereiche in der Innenstadt

Brandenburgs an der Havel zusammen.
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Grafik 4: Auslastungsganglinien 6ffentlich zugéanglicher Parkplatze in Detailbetrachtungsbereichen (hell-
grin: unter 67 % Auslastung, dunkelgriin: 67-84 % Auslastung, orange: 85-100 % Auslastung)

Im Bereich der Innenstadt konnte tagsiiber kein generelles Stellplatzdefizit festgestellt werden.
Die hdchste Auslastung der Stellplatze konnte bei der Auslastungsanalyse im Bereich der mittle-
ren Innenstadt, also im Bereich Kurstral3e, mit ca. 86 % belegter Stellplatze etwa 15 Uhr festge-
stellt werden. Auch einzelne StraRenziige, wie z. B. die Steinstral3e waren ganztégig relativ hoch
ausgelastet. Diese Bereiche sind aufgrund ihres allgemein hohen Parkdrucks auch stetig in der
offentlichen Diskussion in Brandenburg an der Havel. Ein generelles Stellplatzdefizit konnte mit
der Auslastungserhebung jedoch nicht nachgewiesen werden, denn theoretisch kdnnen Kfz-Fuh-
rer in zumutbarer Entfernung in den Nachbarstralen oder im Parkhaus der St.-Annen-Galerie
ausreichend freie Stellplatze finden. Die Wahrnehmung, dass freie Stellplatze fehlen kénnte dem-

nach eher ein Problem der Erkennbarkeit und Auffindbarkeit freier Platze sein.
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Insbesondere in der dstlichen Innenstadt waren den ganzen Tag Uber viele freie Stellplatze an-
zutreffen, was insbesondere durch das nur wenig ausgelastete Parkhaus der St.-Annen-Galerie
zu begrunden ist. Hier waren stets etwa 75 % der etwa 375 Stellplatz frei. Die Belegungsanalyse
des Parkhauses der St.-Annen-Galerie zeigt auch, dass die Auslastung des Parkhauses an Wo-
chenenden mit ca. 50 % deutlich héher liegt als Montag bis Freitag. Nichtsdestotrotz verbleiben
auch an diesen Tagen fast 200 Stellplatze ungenutzt. Die folgende Grafik zeigt die Auslastung

Uber den Tagesverlauf in der dstlichen Innenstadt ohne die Stellplatz der St.-Annen-Galerie.

Innenstadt Ost, ohne St.-Annen-
Galerie

84% 0 o

oo | 7e% 7% mm o

60%
40%

20%

0%
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Grafik 5:  Auslastungsganglinien 6ffentlich zuganglicher Parkpléatze in der 6stlichen Innenstadt (hellgriin:
unter 67 % Auslastung, dunkelgriin: 67-84 % Auslastung, orange: 85-100 % Auslastung)

Es wird deutlich, dass auf den Stellplatzen auRerhalb der St.-Annen-Galerie insbesondere in den
Abendstunden nur wenige Stellplatze frei bleiben. Die vornehmliche Pradgung des Gebietes durch

Anwohnerparken wird deutlich.

Abbildung 2 zeigt die Ergebnisse der Auslastungsanalyse in Brandenburg an der Havel flr die

einzelnen Stral3enziige und Parkplatze bzw. Parkhauser.

In den Wohngebieten besteht eine hdhere Nachfrage eher abends und tber die Nacht. Hierbei
ist insbesondere die Bahnhofsvorstadt hervorzuheben. Von den etwa 350 Stellplatzen im 6ffent-
lichen StraRenraum waren bei der Begehung um 21 Uhr alle Stellplatze belegt, teilweise kam es
zu Fehinutzungen. Mit erh6htem Parksuchverkehr ist bereits ab 15 Uhr zu rechnen, denn zu die-
ser Zeit waren bereits tber 85 % aller Stellplatze belegt (siehe Grafik 5). Aber auch in anderen
Wohnvierteln zeigen die Auslastungserhebungen fur die Abendstunden nur noch sehr wenige

oder gar keine freien Stellplatze mehr an:

» Nordliche Altstadt: Bereich Rathenower Stral3e/ KapellenstraBe/ WallstraRe/ Am Huck/
Parduin/ Plauer Stral3e

» Zentrale Innenstadt: Wollenweberstral3e/ Kurstral3e/ Gorrenberg/ Bittelstral3e/ Steinstrafle

> Beidseits der Wilhelmsdorfer Stral3e: LinienstraRe/ KleiststralRe/ GodenstralRe/ Franz-Ziegler-

StralRe/ JahnstralRe/ Friesenstral3e/ Gutenbergstrale/ Wilhelmsdorfer Stral3e
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» Westlich Nicolaiplatz: VereinsstralRe/ DamaschkestraRe/ Karl-Liebknecht-StraRe/ Wilhelm-
Weitling-StralRe/ Clara-Zetkin-Strale/ Neuendorfer Stral3e

<67 %
s 67 % - < 85 %

85 % - <100 %
s 100 % - < 120 %

120 % und mehr

Wohnviertel mit krit.
Parkraumauslastung

|

21:00 Uhr

r

Grafik 6:  Wohnviertel mit kritischer Parkraumauslastung um 21 Uhr

In einer Nachuntersuchung wurden diese sechs Stadtbereiche detaillierter hinsichtlich des Stell-
platzangebotes auf privaten Grundstiicken betrachtet. Dabei sind mittels Luftbildaufnahmen, Vor-
Ort-Begehungen und Auskinften der stadtischen Bauaufsicht samtliche Stellplatze, die fir Bewoh-
ner auf privatem Grund offen stehen aufgenommen worden. Die Ergebnisse sind in der folgenden

Tabelle zusammengefasst.

Stellplatze Stellplatze auf

EEnelEln BRHBITRES StraBenraum | privatem Grund
Nordwestliche Altstadt 400 140 70
Neuendorfer Vorstadt 1200 420 210
Wredowkomplex 1700 340 240
Sudlich der Wilhelmsdorfer 1500 310 320

Stral3e

Bahnhofsvorstadt 2100 440 230
Innenstadt Mitte 800 260 300

Tabelle 1: Stellplatze im StralBenraum und auf privatem Grund in Wohnvierteln mit kritischer Parkraumbele-

gung nachts

Zunéchst fallt auf, dass sich in den Bereichen Innenstadt Mitte und Sudlich der Wilhelmsdorfer
Stral3e die privaten und 6ffentlichen Stellplatze nahezu die Waage halten, wahrend das Verhaltnis
in den Ubrigen Bereichen etwa 2:1 von 6ffentlichen zu privaten Stellplatzen ist. Im ersten Fall ist

dies vornehmlich durch die umfangreiche Garagenanlage Kleiststral3e zu erklaren, im zweiten Fall
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3.2.4

hat der Bewohner- und Mitarbeiterparkplatz an der Wollenweberstral3e ein gro3es Gewicht. Im Ab-
gleich zwischen Bewohnerzahl und der Zahl privater Stellplatze fallt wiederum besonders die Bahn-
hofsvorstadt durch relativ wenige Stellplatze auf privatem Grund auf. Die Bahnhofsvorstadt gehort
jedoch gleichzeitig zu den Bereichen, die — im Vergleich mit den anderen betrachteten Gebieten —
Uber relativ wenige Stellplatze im 6ffentlichen Raum verfigt. Dass sich in diesem Bereich ein sehr
deutliches Stellplatzdefizit in den Abendstunden zeigt, dirfte sich demnach besonders durch das

Fehlen ausreichender Stellplatze auf privaten Grundstticken erklaren lassen.

Teile der Bahnhofsvorstadt sind auch fur Pendler relevant, die hier am Hauptbahnhof in die Zlge
nach Potsdam und Berlin umsteigen. Bei der Auslastungsanalyse der vier grof3en unbewirtschafte-
ten Stellplatze (beidseitig der Bauhofstra3e, Ecke Johann-Carl-Sybel-Strale/Werderstra3e, P&R
Hauptbahnhof) wird deutlich, dass diese Anlagen in der Kernarbeitszeit zwischen 9 und 15 Uhr

durchgehend nahezu vollstandig ausgelastet sind. Die Belegung betrégt bis zu 95 %.

Nutzergruppen und Anteil der Bewohnerfahrzeuge

In insgesamt acht Bewohnerparkzonen wurde im November 2015 eine Nacherhebung zur Ermitt-
lung der Parkdauer abgestellter Fahrzeuge durchgefiuhrt. Ziel war es anhand des Parkverhaltens
unterschiedliche Nutzergruppen und deren Anteile in den jeweiligen Bereichen zu identifizieren.
Zusatzlich ist die Verwendung von Bewohnerparkausweisen aufgenommen worden, was eine
noch umfassendere Interpretation der Ergebnisse zuldsst. Auf Basis des Parkverhaltens werden

folgende Gruppen unterschieden:

e Fahrzeuge, die Uber den ganzen Tag ihren Stellplatz nicht verlassen haben

e Fahrzeuge, die zu Erfassungsbeginn (morgens) abgestellt waren und wahrend des Tages ih-
ren Stellplatz verlassen haben

e Fahrzeuge, die zu Erfassungsende (abends) abgestellt waren und dazu Uber den Tag ihren
Stellplatz aufgesucht haben

e Fahrzeuge, die sowohl morgens als auch abends nicht abgestellt waren

Die ersten drei Kategorien umfassen Uberwiegend die Parkvorgéange der Bewohner (Pkw ver-
bleibt nachts auf dem Stellplatz). Die letzte Kategorie umfasst im Wesentlichen Fremdparker, in
denen Kunden, Besucher, Touristen und Beschéftigte zusammengefasst sind. Darin enthalten ist
jedoch auch noch ein Teil der Bewohner, die mehrmals am Tag ihren Stellplatz wechseln. Zur
Abschéatzung dieses Anteils kann der ebenfalls erhobene Anteil an Fahrzeugen mit Bewohner-

parkausweis herangezogen werden.
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Grafik 7:  Nutzungsstruktur des Parkraumes und Anteil Bewohnerfahrzeuge in den Innenstadt (Bewohner-
parkzonen A-D)

Grafik 6 zeigt die Nutzungsstruktur im Ruhenden Verkehr der vier Bewohnerparkzonen der In-
nenstadt (A - D). In diesen Bereich sind ausschlie3lich bewirtschaftete Stellplatze eingeordnet,
die entweder Uber eine Gebuhrenpflicht oder Héchstparkdauer verfigen. Es wird deutlich, dass
etwa 10 % der hier abgestellten Fahrzeuge den ganzen Tag nicht bewegt werden (graue Saule).
Das Verlassen der nachts abgestellten Fahrzeuge (blaue Saule) erfolgte Giber den ganzen Tag.
So wie die Stellplatze von den Bewohner frei werden, fiillen sie sich sofort durch Parkvorgange
anderer Nutzer. Nach Auswertung des Parkverhaltens werden in der Innenstadt trotzdem ganz-
tagig etwa 250 Stellplatze (30 % der verfligbaren Stellplatze) durch Anwohner belegt. Die Aus-
wertung der Bewohnerparkausweise legt sogar nahe, dass dieser Anteil etwa 35 % betragt. Be-
zogen auf die Zahl abgestellter Fahrzeuge betragt der Anteil der Bewohner ganztéagig nicht unter
40 % (schwarze Linie). Zur Zeit der grof3ten Stellplatzauslastung (12 Uhr) ergibt sich die Stell-

platznutzung wie folgt:

e Es parken zu dieser Zeit etwa 90 Fahrzeuge, die Uber den ganzen Tag abgestellt sind, inner-
halb des Untersuchungsgebietes.

o Weitere etwa 120 Fahrzeuge parken seit Beginn der Erhebung innerhalb des Untersuchungs-
bereiches, werden diesen aber noch bis 21 Uhr verlassen haben.

e FEtwa 50 Fahrzeuge sind seit Beginn der Erhebung eingetroffen und werden am spaten Abend
noch immer innerhalb des Untersuchungsgebietes an der gleichen Stelle geparkt sein.

o Etwa 440 Fahrzeuge, sind seit Beginn der Erhebung abgestellt worden und werden das Un-
tersuchungsgebiet bis zum Abend auch wieder verlassen haben.

¢ Bei etwa 350 Fahrzeuge wurde durch das Erhebungspersonal ein Bewohnerparkausweis re-

gistriert.
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3.3

Splittet man die Ergebnisse der innerstadtischen Teilbereiche und beriicksichtigt dariiber hinaus
die ubrigen untersuchten Bewohnerparkzonen wird deutlich, dass der Anteil durch Bewohner be-
legter Stellplatze im Bereich der suidlichen Innenstadt (Bewohnerparkzone B, Bereich am Paulik-
loster) besonders hoch ist und im Tagesverlauf nicht unter 46 % fallt. Hier sind stets mehr als die
Hélfte der abgestellten Fahrzeuge von Bewohner mit einem entsprechenden Parkausweis.
Fremdparkern fallt es dementsprechend hier besonders schwer einen freien Stellplatz zu finden.
Gleichzeitig ist fir diesen Bereich eine ganztagig konstant hohe Parkraumauslastung von etwa

90 % kennzeichnend.

Auch in der Bahnhofsvorstadt liegt der Anteil abgestellter Fahrzeuge mit Bewohnerparkausweis
ganztégig nicht unter 50 %. Da sich gleichzeitig jedoch keine derart hohe Nachfrage der
Fremdparker tagsuber zeigt sind bis in die frihen Nachmittagsstunden ca. 25 % der Stellplatze
frei. Zum Abend fiillen sich diese Stellplatze jedoch deutlich und die Stellplatzkapazitat wird er-
reicht.

Einen Gegensatz zu diesen beiden Bereichen stellt die Bewohnerparkzone E dar. Hier sind tags-
Uber nur mindestens 16 % der abgestellten Fahrzeuge (14 % der verfligbaren Stellplatze) durch
Bewohner belegt. Der Ubrige Parkraum steht Besuchern, Kunden und Beschéftigten zur Verfi-
gung und wird von dieser auch stark in Anspruch genommen, sodass zeitweise eine Auslastung
von 90 % besteht.

Die Einzelgrafiken der untersuchten Bewohnerparkzonen gemaf Grafik 7 sind in Abbildung 3

zusammengefasst.

Im Vergleich zu anderen Stadten (z.B. Wismar) in denen durch den Gutachter vergleichbare Er-
hebungen durchgefihrt wurden, wird deutlich, dass in einigen Teilbereichen der Innenstadt — trotz
Bewirtschaftung — nur relativ wenige Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum fir Kunden, Besu-
cher und Beschéftigte zur Verfiigung stehen. Dies ist vor allem durch die Mischnutzung der be-
wirtschafteten Stellplatze und des Bewohnerparkens zu erklaren. So kénnen die regulativen Me-
chanismen einer Parkraumbewirtschaftung, die bestimmten verkehrsplanerischen Zielen dienen,

nur unzureichend Wirkung entfalten.

Parkgebihren in Brandenburg an der Havel und anderen Stadten

Die Bewirtschaftung von Stellplatzen ist ein bewahrtes verkehrsplanerisches Instrument zur Steue-
rung der Verkehrsnachfrage in einem Gebiet. Insbesondere in innerstadtischen Bereichen ist eine
Parkraumbewirtschaftung erforderlich, da es aufgrund der vielféltigen Nutzungsuberlagerungen
ohne Bewirtschaftung in der Regel ein Stellplatzdefizit gdbe. Wenngleich Parkraumbewirtschaftung
neben der Erhebung von Parkgebihren noch andere Bewirtschaftungsformen (z.B. Kurzzeitparken

mit Parkscheibe) kennt, soll im Folgenden insbesondere auf das Gebihrenparken eingegangen
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werden. Ein Uberblick tiber die raumliche Verteilung der einzelnen Bewirtschaftungsformen kann
Abbildung 1 entnommen werden.

In Brandenburg an der Havel sind derzeit fast 1.500 Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum, auf
Parkplatzen und im Parkhaus der St.-Annen-Galerie gebuhrenpflichtig bewirtschaftet. Die Stell-
platze im 6ffentlichen StraRenraum sind Montag bis Freitag zwischen 8 und 18 Uhr und Samstag
zwischen 8 und 14 Uhr gebihrenpflichtig (zu 50 Cent je 30 Minuten). Eine Staffelung in Parkzo-
nen existiert hierbei nicht. Das Parkhaus der St.-Annen-Galerie ist abweichend davon Montag bis
Samstag zwischen 7.30 und 20.30 Uhr gebihrenpflichtig (zu 50 Cent je 30 Minuten in den ersten
2 Stunden, danach 1,50 € je Stunde). Uber die stadtischen Stellplatze sind 2015 insgesamt Ein-
nahmen in Hohen von etwa 545.000 € generiert worden. Dies bedeutet einen Anstieg der Park-
gebiihreneinnahmen um mehr als 50 % gegeniiber 2009. In diesen Zeitraum féllt jedoch auch die
Erhéhung der Parkgebuhren 2012 von 0,25 € auf 0,50 € je 30 Minuten. Etwa 85 % der Einnahmen
aus Parkgebihren stammen von Automaten des Innenstadtbereichs, also der Neustadtischen
Havelinsel zwischen Stadtkanal und Nathewinde. Hier sind die Parkierungsanlagen am Molken-

markt und am Neustadtischen Markt fir fast 50 % aller Einnahmen verantwortlich.
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Grafik 8: Entwicklung der Einnahmen aus Parkscheinverkaufen 2009 - 2015

Im vorangegangenen Parkraumkonzept der Stadt Brandenburg an der Havel aus dem Jahr 2010
ist ein Vergleich der erhobenen Parkgebihren in Brandenburg an der Havel und anderen Stadten
angestellt worden. Dieser soll in der vorliegenden Untersuchung fortgeschrieben werden. In den
Vergleich wurden nicht ausschlieRlich die gleichen Stadte wie 2010 bertcksichtigt. Vielmehr wur-
den vor allem &hnliche Stadte hinsichtlich ihrer Einwohnerzahl und regionaler Bedeutung ausge-
wahlt. Sehr grol3e Oberzentren, die der jeweils wichtigste Anziehungspunkt in ihrer Region sind

(z. B. Rostock, Leipzig und Dresden) eignen sich demnach nur bedingt fiir einen Vergleich mit
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Brandenburg an der Havel und wurden daher nicht erneut untersucht. Die Stadte sind nach ihrer
Einwohnerzahl geordnet.

Grafik 9: Parkgebuhren fur 2 Stunden in Brandenburg an der Havel und Vergleichsstadten (teuerste Park-
zone in den Innenstadten)

Es zeigt, sich, dass die durchschnittlichen Parkgebtihren stark zwischen 0,50 €/Stunde (Neum-
nster) und 2,00 €/Stunde (Gera, Giel3en) schwanken. in Brandenburg an der Havel werden
1,00 €/ Stunde fallig. In einzelnen Stadte bestehen dariber hinaus Sonderregelungen auf den
kostenpflichtigen Stellplatzen. So kénnen in Zwickau (30 Minuten), Viersen, Delmenhorst, Wei-
mar, Frankfurt (Oder) und Oranienburg (je 15 Minuten) Innenstadtbesucher mithilfe einer soge-
nannten Brotchentaste eine kurze Zeit die Stellplatze kostenfrei nutzen. In Hildesheim und Pots-
dam besteht eine Kooperation zwischen Stadt und ausgewahlten Handlern, bei der Teile der

Parkgebuhren erstattet werden, wenn zu einem bestimmten Mindestbetrag eingekauft wird.
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3.4

3.5

Kosten der Parkraumbewirtschaftung

Fir die Uberwachung der Parkraumbewirtschaftung ist das Sicherheitszentrum der Stadt Branden-
burg an der Havel zustandig. Kontrollen erfolgen in engen Zusammenhang mit der Uberwa-
chungstétigkeit der drtlichen Ordnungsbehoérde. Im Schnitt der letzten 5 Jahre wurden aufgrund
des regelwidrigen Parkens in Bereichen mit gebuhrenpflichtigem Parken (Parken ohne bzw. mit
abgelaufenem Parkschein) jahrlich 4.555 Verkehrsordnungswidrigkeiten mit einem jahrlichen
Verwarn-/ Bulgeldaufkommen von ca. 50.000 € festgestellt. Insgesamt belaufen sich die Einnah-

men aus Verwarn-/ Bul3geldern aus dem Bereich Ruhender Verkehr auf etwa 600.000 € im Jahr.

Dem steht ein Gesamtstellenbestand des ordnungsbehdrdlichen AuRendienstes von derzeit 12,5
Vollzeitbeschéftigten (VBE) (IST-Besetzung 10,0 VBE) gegentber. Hiervon entfallen 7,5 VBE
(60 % Stellenanteil) bzw. 6,0 VBE im IST auf die reine Uberwachung des ruhenden Verkehrs. Die
Mitarbeiter des AulRendiensts arbeiten im Schichtbetrieb montags bis freitags zwischen 6 und 20
Uhr und samstags zwischen 7.30 und 16 Uhr. Die durchschnittlichen Personalkosten fir 1 VBE
betragen derzeit 59.200 €, es fallen derzeit also etwa 355.000 € jahrlich fiir die Uberwachung des
ruhenden Verkehrs an.

Fur Anschaffung, Installation, Betrieb und Unterhaltung der Parkscheinautomaten fallen dartiber
hinaus weitere jahrliche Kosten an. Bei Neuanschaffungen ist von jahrlichen Kosten in Hohe von
etwa 3.000 € je Parkscheinautomat an. Bestands-Automaten verfiigen aufgrund der teilweise be-
reits Uberschrittenen Nutzungsdauer (Entfall Abschreibungskosten) tber eine deutlich glnstigere
Kostenstruktur. Bei derzeit 38 Parkscheinautomaten, die im Betrieb sind, fallen insgesamt etwa
98.000 € jahrliche Kosten an.

Parkleitsystem

Die Wegweisung im Ruhenden Verkehr dient der Lenkung von Zielverkehrsstromen in verkehrlich
sensiblen Bereichen oder in solchen mit hoher Stellplatzauslastung. Ziel ist es, Parksuchverkehre
zu minimieren. Neben einer statischen Wegweisung zu geeigneten Parkplatzen werden diese
Systeme oft durch dynamische Elemente ergénzt, welche die Belegung der Stellplatze anzeigen

und ggf. die Wegweisung anpassen.

In Brandenburg an der Havel kommt derzeit ein nahezu ausschlief3lich statisches Wegweisungs-
system zum Einsatz. Einzig auf der St.-Annen-Stralle zeigt ein dynamischer Wegweiser den

Frei-/ Belegt-Zustand des Parkhauses der St.-Annen-Galerie an.
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Fotos: Beispiel fir Wegweisungsschild und dynamischer Wegweiser der St.-Annen-Galerie

Die Wegweisung leitet im Bestand zu sieben Parkierungsanlagen. Einige werden am Beginn der
Wegweisung in den Gruppen Zentrum Altstadt (Nicolaiplatz, Ziegelstrae) und Zentrum Neustadt
(Neustadtischer Markt, Paulikloster/ Landesmuseum, St.-Annen-Galerie) zusammengefasst.
Dartber hinaus wird zum Parkplatz am Dom und am CCC/ Theater gefuhrt. Die Routen der Weg-
weisung fihren derzeit stellenweise durch die Stadt zu ,hinter* dem Zentrum gelegenen Parkie-
rungseinrichtungen. Auffallig ist, dass das grof3te Parkhaus der Stadt — das der St.-Annen-Galerie
— derzeit nur aus Richtung B 102 Sud uber die Potsdamer Straf3e ausgeschildert wird.
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3.6

Grafik 10: Parkleitsystem in Brandenburg an der Havel

Zudem fallt auf, dass die Wegweisung nicht konsequent ist: obwohl am Anfang einer Wegwei-
sungsroute zunachst nur die ndchsten Parkplatze ausgewiesen werden, weisen weitere Wegwei-
ser im Verlauf der Route zusatzlich noch auf weiter entfernt liegende Parkplatze. Gelangt man
beispielsweise auf der Potsdamer Straf3e in die Stadt, wird am Abzweig Am Giterbahnhof zu-
nachst auf die vor dem Zentrum gelegenen Stellplatze Paulikloster und St.-Annen-Galerie ver-
wiesen. In der Folge befinden sich jedoch am Neustadtischen Markt Wegweiser, die tber die
SteinstralRe zu den Stellplatzen am Nicolaiplatz und dem Theater fuhren. Diese waren vom Stadt-
ring aus jedoch vertraglicher Uber die Bauhofstral3e oder Magdeburger Stral3e zu erreichen. So
existieren zahlreiche ausgeschilderte Routen Uber die Steinstral3e, die durch ihre ohnehin schon
hohe Nutzungsdichte wenig geeignet scheint diese Verkehre aufzunehmen. Wer von der Auto-
bahn kommend einen Parkplatz im Zentrum von Brandenburg an der Havel sucht, wird automa-

tisch durch diesen sensiblen Stral3enbereich gefihrt.

P&R-Anlagen in Brandenburg an der Havel

Brandenburg an der Havel besitzt verschiedene Parkplatze, die von ihrer Art her P&R-Anlagen sind,
jedoch nicht als solche ausgewiesen werden. Sie dienen einerseits dem Zielverkehr in die Stadt und
andererseits dem Verkehr aus Stadt und Region ins weitere Umland.

Klassischerweise sind P&R Platze fur Zielverkehre zu Stadten am Rand der Stadte angeordnet,
wodurch die Kfz-Verkehre moglichst friih auf das Angebot des OPNV gelenkt werden kénnen.
In Brandenburg an der Havel ist der einzige Stellplatz, der diesem Zweck dient zentral in der
Stadt am Trauerberg angeordnet. Die hier erworbenen Parktickets dienen gleichzeitig als Fahr-
karte fur die VBBr, die Einnahmen aus dem Parkscheinverkauf teilen sich die Stadt als Park-
platzbetreiber und die Verkehrsbetriebe. Vom Trauerberg aus besteht durch die StraRenbahn-
linien 1, 2 und 6 eine direkte Verbindung ins Altstadtische und Neustadtische Zentrum der
Stadt. Ein Hinweis auf den Parkplatz Trauerberg und dessen Funktion als P&R Platz mittels
Wegweisung existiert nicht. Bis zur Umgestaltung des Nicolaiplatzes war auch dort ein inner-
stadtischer P&R Platz angeordnet. Weitere ausgewiesene P&R-Anlagen mit direktem Uber-

gang zum OPNYV existieren in Brandenburg an der Havel nicht.

Fur Pendler aus der Stadt und den umliegenden Gemeinden bestehen an den Haltepunkten der
Regionalexpresslinie Magdeburg — Berlin in Kirchmdser und am Hauptbahnhof zahlreiche P&R
Stellplatze zur Verfiigung. In Kirchmoser stehen circa 50 Stellplatze zur Verfiigung. Am Haupt-
bahnhof wurde im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ein Dauerparkerstellplatz fur
ca. 170 Fahrzeuge baulich ansprechend angelegt. Fur Kurzzeitparker und Taxen sind weitere

etwa 30 Stellplatze auf dem Vorplatz integriert worden. Jenseits des Stadtringes beidseits der
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BauhofstraBe stehen zwei weitere unbefestigte Stellplatze mit weiteren jeweils etwa 140 Stell-
platzen zur Verfigung. Eine Gebuhrenpflicht besteht auf all diesen Parkplatzen nicht. Die Aus-
lastungserhebung ergab, dass die P&R Platze tagsiiber sehr hoch ausgelastet sind, wohingegen
in den Abendstunden und nachts kaum auf ihnen geparkt wird. Eine Ausnahme ist der Parkplatz
am Hauptbahnhof, der eine dauerhaft hohe Auslastung aufweist. Es wird angenommen, dass
eine Vielzahl von Dauerparkern aus den umliegenden Wohngebieten den kostenlosen Parkplatz

nutzt.

Zusammenfassung der Analyse

Die Qualitat des ruhenden Verkehrs bestimmt maf3geblich die Erreichbarkeit von Gebieten mit
dem privaten Pkw. Zur Einschatzung der Situation des Ruhenden Verkehrs in Brandenburg an
der Havel sind umfangreiche Erhebungen zur Parkraumauslastung, Parkdauerverteilung und An-
teil Bewohnerfahrzeuge durchgefiihrt worden. In ausgewdahlten Teilbereichen sind neben den 6f-

fentlichen Stellplatzen auch Stellplatze auf privaten Grundstiicken aufgenommen worden.

Im Ergebnis konnten mit einigen Ausnahmen (z. B. Bahnhofsvorstadt und in der Altstadt in den
Abendstunden) keine flachendeckenden Parkraumdefizite festgestellt werden. Diese kodnnten
sich jedoch beim Eintreten der positiven Bevolkerungsprognosen fiir die Innenstadt zuklnftig ein-
stellen. Mit dem nur relativ schwach ausgelasteten Parkhaus der St.-Annen-Galerie sind in der
Innenstadt insgesamt stets deutlich mehr Stellplatze vorhanden als bendétigt werden. Ortlich be-
grenzt kdnnen jedoch die Stellplatzkapazitaten erreicht werden (z. B. Steinstral3e). Auch in der
raumlichen Verteilung der Stellplatzkapazitaten und der Nachfrage (durch Zielfiihrung) werden

noch Optimierungspotentiale gesehen.

Bemerkenswert ist die starke Mischung der Bewirtschaftungsformen in der Innenstadt. Hieraus
entstehen Konflikte hinsichtlich erhéhter Parksuchverkehre und gleichzeitig sinkender Wirtschaft-

lichkeit von Parkscheinautomaten.

Die Bewirtschaftung des Parkraumes ist eine wichtige Gro3e zur Steuerung der Parkraumnach-
frage und des Zielverkehrs zur Innenstadt. Im Abgleich mit verkehrsplanerischen Zielstellungen

sind daher angepasste Tarifmodelle zu entwickeln.
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MalRnahmenempfehlungen

Vorbemerkungen

Wenngleich im Rahmen der Analyse kein generelles Stellplatzdefizit tagstiber in der Innenstadt
festgestellt werden konnte, klagen die Burger Brandenburgs an der Havel Uber eine kritische
Parkraumsituation. Dies ist jedoch weniger ein Problem der Anzahl freier Stellplatze, sondern
vielmehr der Auffindbarkeit dieser Platze. Diese dirfte in Brandenburg an der Havel durchaus
erschwert sein, denn in der Innenstadt kénnen die allermeisten Stellpléatze im 6ffentlichen Raum
sowohl von Bewohnern als auch von Besuchern bzw. Kunden genutzt werden. Dadurch konkur-
rieren diese beiden Nutzergruppen bei der Suche nach einem freien Parkplatz. Die Folgen sind
eine schlechte Auffindbarkeit freier Stellplatze, lange Parksuchverkehre und allgemein der Ein-

druck einer problematischen Stellplatzsituation.

Die Fortschreibung des Parkraumkonzeptes verfolgt daher den Ansatz Stellplatze fur Kunden und
Besucher raumlich und zeitlich aus den Stellplatzen der Bewohner herauszutrennen und durch
Rucknahme der Mischnutzung die oben beschriebenen Probleme zu reduzieren. Kunden- bzw.
Besucherparkplatze sollen dabei weitgehend an Stellen konzentriert werden, die sich durch eine
gute Erreichbarkeit auszeichnen und Uber ausreichend groR3e Kapazitaten verfliigen. Dabei stellt
die aktuelle Situation in der Stadt mit relativ wenigen Parkplatzen und relativ vielen Stellpléatzen
im StralRenraum eine Herausforderung dar.

In Brandenburg an der Havel soll fur Kfz-Nutzer der Grundsatz etabliert werden: ,Wenn ich mit
dem Auto in die Innenstadt fahre, dann steuere ich direkt einen der zentralen Stellplatze an, denn
ich weil3, dort finde ich sicher einen Platz. Der umliegende Stral3enraum steht den Bewohnern

der Innenstadt zur Verfugung.*

Neuordnung des Parkraumangebotes

Zentrum Neustadt

Die Analyse hat gezeigt, dass an einem durchschnittlichen Werktag zur Mittagszeit mit etwa 600
Fahrzeugen die héchste Zahl an Fahrzeugen ohne Bewohnerparkausweis in der Neustadtischen
Innenstadt abgestellt wurde (siehe Grafik 11). Diese Menge wird als erforderliches Stellplatzan-
gebot fur Kunden- und Besucher der Innenstadt definiert. Die Ubrigen Stellplatze kénnten dem-

nach auch tagsuber vollstdndig den Bewohnern der Innenstadt zur Verfigung gestellt werden.
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Grafik 11: Stellplatznutzung im Tagesverlauf und daraus abgeleitete Nachfrage nach Kunden- und Besu-

cherstellplatzen an einem mittleren Werktag

Brandenburg an der Havel verfligt mit der JacobstraBe, dem Muhlendamm und der St.-Annen-
Stral3e Uber drei definierte Zufahrten fir den Kfz-Verkehr zu Innenstadt. Ziel der Parkraument-
wicklung soll es sein, aus allen drei Richtungen ausreichend Stellplatze zu finden, ohne die hoch

genutzten Bereiche der Innenstadt unbedingt durchfahren zu mussen.

Es wurden zunachst die leistungsfahigen und zentralen Parkierungsschwerpunkte als Basis des

Parkraumangebotes fir Kunden ausgewahlt. Dazu gehéren:

Molkenmarkt (ca. 70 Stellplatze)
Neustadtischer Markt (ca. 80 Stellplatze)
St.-Annen-Galerie (375 Stellplatze)
Parkplatz Paulikloster (44 Stellplatze)

YV V V V

Gunstig zu erreichen sind zudem die Stellplatze in der Neustadtischen Heidestral3e (ca. 55 Stell-
platze) und der Steinstraf3e. In Zweiterer wird aufgrund fehlender Alternativen im Umfeld die Bei-
behaltung der Mischnutzung Bewohner/ Kunden empfohlen. Bei Fortbestehenden der in der
Parkraumanalyse festgestellten 50%-Belegung der Stellplatze durch Bewohner verbleiben noch
etwa 40 Stellplatze fur Kunden. In der Erreichbarkeit etwas ungtinstiger zu bewerten, aber aus
heutiger Sicht fur die ErschlieSung der nérdlichen Hauptstralie unverzichtbar, sind die Stellplatze
an der LindenstralRe (etwa 20 Kundenstellplatze), am nérdlichen Ende der KurstralRe (etwa 50
Stellplatze) und in der Grabenstralle (ca. 10 Stellplatze). In Summe ergeben sich so etwa 750
Stellplatze, die tagsuber ausschliel3lich Kunden und Besuchern der Innenstadt zur Verfiigung
stehen. Die folgende Grafik zeigt die rdumliche Lage der Kunden- und Besucherstellplétze in der

Neustadtischen Innenstadt.
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Grafik 12: Kunden- und Besucherstellplatze in der Innenstadt

Alle als reine Kunden- und Besucherstellplétze gekennzeichneten Bereiche sollen als kosten-
pflichtiger Parkraum zur Verfiigung stehen, der tagsuber nicht kostenfrei durch Bewohner mitge-
nutzt werden darf. Aul3erhalb der Bewirtschaftungszeiten — also zwischen 18 und 8 Uhr — stehen
die Kunden- und Besucherstellplatze im 6ffentlichen StraBenraum oder Platzen dann den Be-

wohnern kostenfrei zur Verfliigung.

In Teilen der Neustadtischen Heidestral3e soll die bestehende Mischnutzung der Stellplatze er-
halten bleiben. Hier besteht aufgrund eines Altenheims eine erhdhte Nachfrage nach Besucher-
stellplatzen, die einerseits in unmittelbarer Nahe der Einrichtung eingerichtet werden sollten,

gleichzeitig mengenmalfiig aber kein reines Besucherparken gerechtfertigt hatten.

Im Umfeld des Theaters wird die Neu-Einrichtung einer Bewohnerparkzone vorgeschlagen. Fur
ortsfremde Besucher (z. B. der hier anséssigen Arztpraxen) soll im Bereich der KanalstraRe ein
Bereich Kurzzeitparken vorgesehen werden. Die Parkplatze beidseits des alten Stadtbades am
A.-Messel-Platz und der Schillerstra3e sollen als kostenpflichtige Besucherstellplatze ein Ange-
bot fir Besucher der Innenstadt vorhalten. Von hier aus besteht tiber das Heinrich-Heine-Ufer ein
attraktiver FuBweg von nur etwa 450 m zur Hauptstral3e. Fur die Besucher des Theaters sind

daruber hinaus Mdglichkeiten zu prifen die vorhandenen Stellplatze besser nutzbar zu machen.
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Hierflr ist in einer separaten Untersuchung zu Uberprifen, inwiefern Stellplatze des Theaters
zukinftig wieder 6ffentlich genutzt werden kdnnen, ob sich in Zusammenhang mit geplanten Bau-
vorhaben an der KanalstraRe das Erfordernis fur ein zusatzliches Parkhaus ergibt und wo dieses

eingeordnet werden kann.

Kleine Nebenstral3en in kompakten Wohnquartieren (wie z.B. PackhofstraBe, Wollenweber-
stralRe) sollten konsequent vom Besucherverkehr befreit werden, in dem hier ausschlieR3lich Be-
wohnerparken zugelassen wird. Fir Besucher dieser Quartiere werden in zumutbarer Entfernung
kostenpflichtige Stellplatze angeboten (z.B. Lindenstral3e, Kurstral3e).

Die geplante Parkraumbewirtschaftung ist in Abbildung 4 zusammengefasst.

Zentrum Altstadt

Die Altstadt ist heute vorrangig ein Wohngebiet mit vereinzelten Ladeneinheiten zur Nahversorgung
der hier wohnenden Bevdlkerung. Gleichzeitig sind in der Altstadt und im direkt angrenzenden Umfeld
(Nicolaiplatz) zahlreiche Einrichtungen mit vielen Arbeitsplatzen und auch Besucherverkehr entstan-
den (z. B. Stadtverwaltung Klosterstral3e). Die Parkraumanalyse hat ergeben, dass innerhalb der Alt-
stadt (betrachtet wurde Bewohnerparkzone F) im &ffentlichen StraRenraum tagsiiber ein Bedarf von

etwa 100 Stellplatzen fur gebietsfremde Nutzer (ohne Bewohnerparkausweis) besteht.
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Grafik 13: Kunden- und Besucherstellplatze in der Altstadt
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Zur besseren Auffindbarkeit freier Stellplatze wird auf den am besten erreichbaren Stral3en
(Plauer StralRe, Altstadtischer Markt, Parduin, Rathenower StralRe) eine Entzerrung des Kunden-
und Bewohnerparkens analog zum Zentrum Neustadt vorgeschlagen. NebenstrafRen sollten kon-
sequent von Besucherverkehr frei gehalten werden, in dem hier ausschlieRlich Bewohnerstell-
platze vorgesehen werden. In der Backerstral3e, der Schusterstralle und Am Huck wird die Bei-
behaltung der bestehenden Mischnutzung empfohlen. Diese Straf3en sollen aufgrund ihrer Lage
im kompakten Wohnviertel der Altstadt nur von ortskundigen Fahrern angesteuert werden. Die
Stellplatze hier werden jedoch sowohl fiir den Bedarf der Kunden (und hierbei auch der Kunden

der nordlichen Hauptstral3e) als auch der Bewohner benétigt.

Der Parkplatz an der Ziegelstral3e soll weiterhin als kostenfreier Stellplatz am Rand der Altstadt
fur Langzeitbesucher zur Verfiigung stehen. Es ist jedoch zu prifen, ob Wohnmobile von der
Nutzung des Parkplatzes ausgeschlossen werden kénnen. Derzeit belegen diese zahlreiche
Stellplatze, als Alternative zu den kostenpflichtigen Wohnmobilstellplatzen am Grillendamm.

AuBerhalb der Bewirtschaftungszeiten, also zwischen 18 und 8 Uhr sollten alle kostenpflichtigen
Stellplatze in der Altstadt den Bewohnern mit Bewohnerparkausweis kostenfrei zur Verfligung
stehen.

Bereich Nicolaiplatz

Die Parkplatze am Nicolaiplatz und an der Magdeburger StralRe/ OLG sind als kostenpflichtige
Stellplatze tagstiber dem Kunden- und Besucherverkehr vorzuhalten. Aufgrund ihrer glinstigen
Lage zur OPNV-Haltestelle am Nicolaiplatz soll auf diesen Parkplatzen ein spezieller P&R Tarif
gelten, der in Kapitel 4.3 naher erlautert wird. Nach Aussage der Stadt sind hierfir jedoch noch
baurechtliche Fragen zu klaren. Fur Beschéftigte, die auf das Auto beim Arbeitsweg angewiesen
sind, wird mit der Einfuhrung des P&R-Tarifs (Kapitel 4.3 und 4.6) auf zahlreichen Stellpléatzen

am Rand der Innenstadt ein attraktives Angebot geschaffen.

Langfristig ist zu untersuchen, ob mit der Errichtung eines Parkhauses am Nicolaiplatz bzw. im
Bereich BAS/ Neuendorfer Strafl3e die Deckung des Stellplatzbedarfs und die ErschlieBung der
Ritter- und Hauptstraf3e verbessert werden kann. Eine VergroRerung des Stellplatzangebotes
sollte hiermit jedoch nicht verbunden werden, vielmehr sollten Kundenstellplatze aus dem 6ffent-

lichen StraRenraum in dem Parkhaus konzentriert werden.

Zur Erhdhung der Akzeptanz kostenpflichtiger Stellplatze wird empfohlen, die Stellplatze an der
Magdeburger StraRe (HochstralRe — Harlungerstral3e) und VereinsstralRe (Magdeburger StralRe —
DamaschkestralRe) neu in die Bereiche kostenpflichtigen Parkens aufzunehmen. Die Stellplatze der

Vereinsstral3e sollen dabei durch Bewohner ganztagig kostenlos mitbenutzt werden kénnen. Die
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4.2.4

Harlungerstrafl3e und der Abschnitt HarlungerstraRe — Fouquéstral3e der Magdeburger Stral3e sol-

len zum Schutz der Anwohner als Kurzzeitparkplatze ausgewiesen werden. Anwohner dirfen hier

auch langer parken.

Bereich Klinikum und Marienbad

Fur den Bereich norddstlich der Magdeburger Strafl3e und Harlungerstraf3e wurde festgestellt, dass
die Akzeptanz des Parkhauses am Marienbad nach Einfiihrung eines gesonderten Parkentgeltes
abgenommen hat. Stattdessen parken Badbesucher auf den kostenfreien Kurzzeitstellplatzen im
Umfeld, was einerseits zu weniger Parkraum flr hier ansassige Bewohner und zu Mindereinnah-

men des Bades fuhrt (Besucher wollen nach zwei Stunden wieder am Auto sein).

e g

mmmm  Gebuhrenpflichtig
Konrba === Bewohnerparken
oy : gﬁ'sf"’e”:‘q't’i“' Kurzzeitparken
= m 1 Bewohner ganztagig frei

Unbewirtschaftet

bgebiet
urger

e

Grafik 14: Parkraumbewirtschaftung im Bereich Nicolaiplatz/ Klinikum

Im Bereich vor dem Marienbad wird daher die bestehende Kurzparkzeit auf 1 Stunde reduziert. Im
Triglafweg wird bis zur Einzaunung des Marienbergs die Ausweisung zuséatzlicher Kurzzeitpark-
platze geprift. Die Kurzzeitstellplatze in dem Bereich stehen Anwohner ganztagig auch zum léange-
ren Parken zur Verfligung. Besucher kénnen aufRerhalb der Bewirtschaftungszeit (empfohlen wird

wochentags 8-18 Uhr) langer parken.

Im Bereich des Klinikums in der Hochstral3e bis Einmindung Robert-Kochstral3e bleibt die derzei-
tige Regelung mit Kurzeitparken 2,0 h und Anwohnern frei ebenso beibehalten, wie die 30 min

Kurzstellplatze direkt am Haupteingang.
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4.2.5

Weitere Parkplatze im Zentrum

In den bisherigen Betrachtungen wurde sich ausschlie3lich auf Bewohner und Kunden der Innen-
stadt als Nutzer konzentriert. Dartiber hinaus ist die Innenstadt jedoch auch Arbeitsplatz fur viele
Beschéftigte, die teilweise mit dem Pkw in die Stadt kommen. Angesichts des knappen Parkrau-
mangebotes kdnnen fiir Beschéaftigte keine speziellen Stellplatze direkt in der Innenstadt vorge-
halten werden. Dartber hinaus ist die Innenstadt sehr gut mit anderen Verkehrsmitteln erreichbar,
sodass Beschéftigte entweder an P&R-Parkplatzen in den 6ffentlichen Nahverkehr wechseln kdn-

nen oder ihnen auch ein langerer FuBweg zugemutet werden kann.

Auch Besucher Brandenburgs an der Havel, die nicht vordergriindig zum Einkaufen in die Stadt
kommen, sondern diese als Touristen erleben méchten, sind bisher nur wenig im Parkraumkon-

zept berucksichtigt worden.

Fur diese beiden Gruppen sind vordergriindig Parkplatze innerhalb oder direkt am Stadtring vor-
gesehen. Es sollen hierbei sowohl kostenfreie als auch kostenpflichtige Stellplatze geben — je
nach konkreter Lagegunst zum Zentrum und eventuell vorhandenem attraktiven Ubergang zum
OPNV. Im Umkreis von 500 — 1.000 m um den Neustadtischen Markt sind insbesondere die fol-

genden Parkplatze fur Beschaftigte und Besucher zu nennen:

Domkietz

Grillendamm (Am Dom)

P&R Magdeburger StraRe/ OLG

P&R Nicolaiplatz

P&R BAS/ Neuendorfer StralRe
Wiesenweg

P&R Trauerberg

Hauptbahnhof

Parkplatze beidseits der BauhofstralRe

V V V V V V V V V V

StralRenbegleitende Parkplatze an der Geschwister-Scholl-Stralie

Die Tarifgestaltung der kostenpflichtigen Stellplatze soll ein Angebot fir ein langeres Abstellen
des Fahrzeugs beinhalten (Tagesticket). Die Ful3wege in die Innenstadt bzw. zu den néchsten
OPNV-Haltestellen sollten ausgeschildert werden. Die folgende Karte zeigt die Stellplatze am

Rand der Innenstadt.
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Grafik 15: Parkplatze mit Innenstadtrelevanz und deren geplante Bewirtschaftung

Von besonderer Bedeutung fir die Erreichbarkeit des Zentrums von Brandenburg an der Havel
soll der Parkplatz am Wiesenweg sein. Bereits wahrend der BUGA hat sich dieser Stellplatz auf-
grund seiner Néhe zum Stadtring und des attraktiven Fuliwegs ins Zentrum als Zentralparkplatz
bewahrt. In Zukunft soll diese Funktion noch weiter gestarkt werden, in dem der Parkplatz offen-
siver als gunstig gelegener, kostenfreier und ausreichend groRer Parkplatz beworben wird (z.B.
im Rahmen der Wegweisung, Kapitel 4.5). Im Bestand ist der Parkplatz Uber die Haltestelle Ka-
nalstralRe (ca. 450m) an das Netz des stadtischen OPNV angebunden. Inwiefern sich eine bes-
sere OPNV-Anbindung als sinnvoll erweist und mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand herge-

stellt werden kann, sollte eine nachgeordnete Prufung ergeben.

Der Parkplatz des alten Real-Standortes an der Potsdamer Straf3e ist hinsichtlich seiner Luftli-
nienentfernung zum Zentrum sehr gunstig gelegen. Da jedoch keine direkte attraktive Ful3verbin-
dung zum Zentrum besteht wird der Stellplatz kaum wahrgenommen. Als eher langfristige Option
ist daher zu prufen, wie die Erreichbarkeit des Zentrums von diesem Stellplatz aus verbessert
werden kann, damit der Parkplatz eine stérkere entlastende Wirkung auf den Parkraum des Zent-
rums entfalten kann. Es ist darauf hinzuweisen, dass sich der Parkplatz derzeit in Privatbesitz
befindet. Dementsprechend sind Planungen und die weitere Entwicklung mit dem Eigentimer

abzustimmen.
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4.2.6

Parken in den Wohngebieten innerhalb des Stadtringes

Im Rahmen der Parkraumanalysen hat sich gezeigt, dass in dichten von Wohnnutzung gepragten
Gebieten innerhalb des Stadtringes in den Abendstunden eine sehr hohe Auslastung des Park-

raums einstellt bis hin zu Uberlastung weiter Gebiete. Am stérksten sind hiervon betroffen:

Altstadt

Bahnhofsvorstadt

Neuendorfer Vorstadt

Wredowkomplex

Gebiet rund um die Linienstralle

In der Bahnhofsvorstadt und der Altstadt ist bereits eine flichendeckende Parkraumbewirtschaf-
tung eingerichtet worden. Fir beide Gebiete wurden auch Bewohnerparkzonen etabliert. Ein ver-
gleichbarer Ansatz scheint fur die Wohngebiete beidseits der Wilhelmsdorfer Straf3e und in der
Neuendorfer Vorstadt jedoch nicht zielfiihrend, da das Problem hier weniger in der Uberlagerung
konkurrierender Nutzergruppen um den knappen Parkraum tagstber sondern vielmehr in einer

zu geringen Stellplatzzahl fur die Fahrzeuge der Bewohner am Abend zu suchen ist.

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes wird daher empfohlen, in allen benannten Bereichen maogli-
che Standorte fur Quartiersgaragen oder -parkplatze zu identifizieren und eine Umsetzung auch
von Seiten der Stadt zu forcieren, um die hier vorhandenen positiven stadtebaulichen Entwick-
lungen nicht zu behindern. In der Bahnhofsvorstadt scheint der Bedarf fiir ein solches Angebot
am grolten zu sein. In der Neustadtischen Innenstadt ist zu prifen unter welchen Bedingungen
das Parkhaus der St.-Annen-Galerie einen Beitrag zur Entlastung des Parkraums in den Abend-
und Nachtstunden leisten kann. Es ist an dieser Stelle jedoch darauf hinzuweisen, dass die Funk-
tion des Parkhauses vordergriindig als Parkierungsschwerpunkt fir Kunden- und Besucher tags-
Uber gesehen wird. Eine Einschréankung dieser Funktion durch Bewohnerparkregelungen sollte

vermieden werden.

Gleichzeitig ist darauf Wert zu legen, dass gemaf Bauordnung erforderliche Stellplatze auf neu
entwickelten Grundstiicken auch tatséchlich erbracht werden. Grol3vermieter stehen dariiber hin-
aus in der Verantwortung ausreichend Stellplatze fur ihre Mieter vorzuhalten. Die Stadt pruft im
Rahmen des VEP weitere Ansatze zur Reduktion der Kfz-Affinitat der Bewohner Brandenburgs
an der Havel, wie z. B. die Starkung des OPNV, des Radverkehrs und die Einfiihrung eines Car-

sharing-Systems.

Zur Sicherstellung des Bewohnerparkens sind zudem verschiedene Modifikationen an den be-

stehenden Bewohnerparkzonen zu empfehlen. Diese werden in Kapitel 4.4 genauer beschrieben.
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4.2.7

4.2.8

Die weiteren generellen Parkregelungen innerhalb des Ringes sollten erhalten bleiben. In der
Bahnhofsvorstadt sollte die Kurzzeitparkregelung tagsiber bestehen bleiben, um diese Gebiete
nicht flachendeckend attraktiv fur Beschéftigte des Gesundheitszentrums bzw. Pendler am Bahn-
hof zu machen. Die Ausnahme von dieser Regelung fiir Bewohner sichert dieser Nutzergruppe

tagsuber ausreichend Stellplétze.

Erreichbarkeit des Doms

Die Dominsel gilt als die Wiege Brandenburgs an der Havel und ist daher einer der wichtigsten
touristischen Anziehungspunkte der Stadt. Mit dem Pkw ist die Dominsel fir Besucher tber den
Parkplatz Grillendamm zu erreichen. Dieser Parkplatz wird durch den privaten Betreiber derzeit
jedoch vorrangig als Wohnmobilstellplatz bewirtschaftet. Mit einer vergleichsweise teuren Tages-
parkkarte fir 10 € ist die Gebuhrengestaltung wenig attraktiv fir Besucher der Stadt. Der Park-
platz wird derzeit von vielen Besuchern mit Kfz gemieden, gleichzeitig ist er bei Wohnmobilisten
beliebt. Es wird empfohlen mit dem Betreiber des Parkplatzes Grillendamm eine Vereinbarung
zu treffen, welche die Attraktivitat des Parkplatzes auch fir Touristen ohne Wohnmobil steigert.
Die Wegweisung zum Parkplatz Grillendamm sollte nicht Uber die Dominsel fiihren sondern tber

den Stadtring um die Verkehrsmengen im Umfeld des Doms weiter zu verringern.

Der direkt auf der Dominsel befindliche Parkplatz am Domkietz ist zwar grundsétzlich fur Besu-
cher des Doms geeignet, eine verstarkte Bewerbung dieses Parkplatzes wird jedoch nicht emp-
fohlen, da sonst vergleichsweise viel Verkehr in diesen sensiblen Stadtbereich gezogen wird. Der

Parkplatz sollte deshalb auch nicht ins Wegweisungssystem der Stadt aufgenommen werden.

Parken am Hauptbahnhof

In den Analysen des Parkraumkonzepts wurde festgestellt, dass die kostenfreien Stellplatze im
Einzugsbereich des Hauptbahnhofes tagstiber sehr hoch ausgelastet sind. Nachgefragt werden
diese Stellplatze vor allem von Pendlern, die hier in die Regionalziige nach Potsdam, Berlin und
Magdeburg umsteigen und teilweise auch von Anwohnern, die ihre Fahrzeuge hier teils mehr als
einen Tag parken. Nur durch Einfihrung von Kurzzeitparkzonen in der Bahnhofsvorstadt ist es
gelungen, Verdrangungseffekte im Ruhenden Verkehr in dieses dichte Wohngebiet zu vermei-

den.

Im Umfeld des Hauptbahnhofes wird am ehemaligen Giterbahnhof durch die Deutsche Renten-
versicherung Bund im Rahmen des Ausbaus der Brennaborhodfe ein Parkhaus erstellt. Dieses
Parkhaus wird mdglicherweise nicht nur fur Angestellte und Kunden der ZfA beschrénkt sondern

kunftig frei zugéanglich sein. Uber die Hohe der Parkgebiihren liegen bisher keine Angaben vor.
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4.3

In den Diskussionen zum Parkraumkonzept wurde eine Weiterentwicklung der Parkraumbewirt-
schaftung im Bereich des Hauptbahnhofes diskutiert. Abstimmungen innerhalb der Verwaltung
hatten hierbei zum Ergebnis, dass in diesem Bereich zunéchst keine kostenpflichtigen Stellplatze
und damit kein eigenstandiger P&R-Tarif vorgesehen werden soll. Die Stellplatze bleiben dem-
nach auch kinftig kostenfrei zugéanglich und dienen trotzdem unverandert auch dem Ubergang
zum stadtischen OPNV. Um die erforderlichen Kapazitaten fir Pendler auf den Platzen sicherzu-
stellen, sollen Lésungen zur Vermeidung von sehr langen Parkvorgangen von mehr als 24 Stun-

den gefunden werden.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Einfihrung einer Gebuhrenpflicht auf den Stellplatze im Bereich
des Hauptbahnhofes mittel- bis langfristig zu empfehlen. Nur so kdnnen die in Kapitel 4.6 be-
schriebenen Ansétze zur Entwicklung eines P&R-Systems vollstdndig umgesetzt und die inner-
stadtischen Parkplatze weiter von Parkdruck entlastet werden. Bei Einflihrung einer Geblhren-
pflicht im Bereich des Hauptbahnhofes ist auch die derzeit unbewirtschaftete Parkregelung in der
Geschwister-Scholl-Stral3e zu betrachten. Hier sind dann auch Parkgebihren zu erheben, da
dieser Stral3enzug sonst als einziger unbewirtschafteter Bereich zwischen Innenstadt und Bahn-

hof mit einem enormen Parkdruck aufgrund von Verdrangungseffekten zu kdmpfen hatte.

Parkgebihren und Parkdauerregelungen

Die grundsatzliche Form der Parkraumbewirtschaftung innerhalb des Stadtringes ist im vorange-
gangenen Kapitel erlautert worden. Im Folgenden soll es um Vorschlage zur Gestaltung der Park-

gebUhren, um die Bewirtschaftungszeit sowie um Mindest- und Hochstparkdauern gehen.

Die Gebuhrenerhebung in Brandenburg an der Havel soll sich zukunftig noch stérker an der Be-
deutung einzelner Stellplatze und deren Lagegunst zum Stadtzentrum orientieren. Dafir wird die
Einfihrung von drei Tarifstufen bzw. —zonen empfohlen. Die folgende Grafik zeigt die rAumliche

Verteilung der einzelnen Stufen innerhalb des Stadtringes.
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Grafik 16: Einordnung der Stellplatze in Tarifstufen

Zunachst soll eine generelle Beschreibung der drei Tarifstufen erfolgen. In der folgenden Ta-

belle 1 erfolgt eine detaillierte Erlauterung der geplanten Tarife.

»  Stufe | — Innenstadt: die Stellplatze der besten Lagen der Innenstadt sind mit dem hdchsten
Parktarif zu versehen. Der bestehende Tarif soll in der Art weiterentwickelt werden, dass fur
sehr kurze Erledigungen gunstigere Tickets als bisher verfligbar sind, Langzeitparken aber
eher unattraktiv ist und damit auf die Stellplatze am Rand der Innenstadt verlagert werden.
Ziel ist es die Stellplatze in den besten Lagen moglichst effizient zu nutzen. Die Einfuhrung
eines gunstigeren Kurzzeittarifes soll auch die teilweise diskutierte Brétchentaste ersetzen,
denn die Bereitstellung kostenloser Kurzzeitparkplatze in den attraktivsten Stadtbereichen
wirde nicht nur zu erheblichen Einnahmeausféllen aus der Parkraumbewirtschaftung fiih-
ren, sie ist vor dem Hintergrund der verkehrsplanerischen Ziele der Stadt auch ein falsches
Signal. Auf die Tarifgestaltung der St.-Annen-Galerie hat die Stadt nur beschrankten Ein-
fluss. Sollte an dem derzeitigen Tarif des Parkhauses jedoch nichts geéndert werden, ist er
ausreichend mit den Gebuhren der Tarifstufe | kompatibel.

»  Stufe Il — Altstadt und erweiterte Innenstadt: In den Gebieten der Tarifstufe Il ist zuséatzlich
zu Kurzzeittarifen ein Tagesticket verfugbar. Diese Stellplatze dienen demnach vordergrin-

dig langeren Besuchen innerhalb des Stadtringes.
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» Stufe lll - P&R Tarif: Auf Stellplatzen mit P&R Tarif sind Tagestickets erhaltlich, die gleich-
zeitig als Tagesfahrkarte des stadtischen OPNV innerhalb des Stadtringes gelten. Fiir Park-
vorgange unter 2 Stunden gelten die Gebihren und Bestimmungen der Tarifstufe Il. Eine
Mitbenutzung des OPNV ist hierbei nicht gestattet. Diese Stellplatze befinden sich stets in
der N&ahe von wichtigen OPNV Haltestellen und sind daher sehr giinstig fir einen langeren
Besuch der Innenstadt mit Unterstiitzung des OPNV. Die Einnahmen aus den P&R-Tagesti-
ckets teilen sich Stadt und VBBr.

Die folgende Tabelle fasst eine mégliche Ausgestaltung der Parktarife zusammen. Die genaue

Tarifgestaltung soll in der Folge in einer Fortschreibung der Parkgebiihrenordnung verankert wer-

den.
Tarifstufe Mindest- Hoéchst- Zeitkosten Tagesticket
parkdauer parkdauer
| Innenstadt 15 Minuten 10 Stunden | 0,25 €/ 15 min, | Nicht verfligbar
ab 2 Stunden:
0,40€/ 15 min
Il Altstadt und erweitere In- | 30 Minuten 10 Stunden | 0,50 €/ 30 min | 5,00 €
nenstadt
Il P&R Tarif Es ist ein Tagesticket zu 2 € verfligbar, mit dem der stadtische
OPNV der VBBr innerhalb des Stadtringes genutzt werden darf.
Fur Kurzparker gilt bis 2 Stunden der Tarif wie Stufe II.

Tabelle 1: Vorschlag fur Tarife in den drei Tarifstufen

Die vorgeschlagene Hohe von 2 € fur ein Tagesticket auf den P&R Platzen ist vergleichsweise
glnstig, wenn man beriicksichtigt, dass eine Einzelfahrt in Brandenburg an der Havel derzeit
bereits 1,70 € kostet. Durch dieses glinstige Angebot soll eine méglichst hohe Akzeptanz der
P&R Platze am Rand der Innenstadt erreicht werden. Dies hatte durch vermiedene Fahrten in die

Innenstadt auch verkehrsberuhigende Effekte fir das Zentrum der Stadt.

Sollten aulRerhalb des Stadtringes kostenpflichtige Stellplatze geplant werden, so wird die An-

wendung von Tarifstufe 2 empfohlen.

Mit der Weiterentwicklung des Tarifsystems in Brandenburg an der Havel sind auch die Bewirt-
schaftungszeiten zu betrachten. Es wurde festgestellt, dass inshesondere in den Abendstunden
die Auslastung einiger StraRen der Innenstadt Giberdurchschnittlich hoch ist, da sich hier heim-
kehrende Bewohner und Kunden/ Besucher der Innenstadt in ihrer Parkraumnachfrage tberla-
gern. Da einerseits der Besucherverkehr in den Abendstunden wichtiger Wirtschaftsfaktor ist,
andererseits die Bewohner in den Abendstunden nicht lAnger vom Benutzen der tagsiber kos-
tenpflichtigen Stellplatze ausgeschlossen werden kénnen, wird vorgeschlagen die Zeit kosten-
pflichtigen Parkens an Wochentagen in der Zeit zwischen 8 und 18 Uhr zu belassen. An Sams-

tagen soll die kostenpflichtige Zeit um zwei Stunden verlangert werden, sodass zwischen 8 und
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16 Uhr Parkgebiihren auf den kostenpflichtigen Stellplatzen anfallen. Ausgenommen von dieser
Regelung sind die Bewohner der Innenstadt-Bewohnerparkzonen A, B, C, D, E und F auf ausge-
wahlten Stralen ganztags (siehe Kapitel 4.2) und auf allen stadtischen Parkplatzen zwischen 18
und 8 Uhr.

4.4 Bewohnerparkzonen

Bereits heute sind grof3e Teile der Innenstadt Brandenburgs an der Havel durch Bewohnerpark-
zonen gegliedert. Zur Weiterentwicklung dieses wirkungsvollen Instrumentes der Parkraumbe-
wirtschaftung werden im Rahmen des Parkraumkonzepts die folgenden MaRhahmen vorgeschla-

gen:

»  Die Bewohnerparkzonen A und D der Neustadtischen Innenstadt sollten zu einer gemeinsa-
men Parkzone vereint werden. Unter Bericksichtigung der kostenpflichtigen Stellplatze in
dem Gebiet und des privaten Parkhauses St.-Annen-Galerie (kann aufgrund der Offnungs-
zeiten nur tagsiber angesetzt werden) dirften dann tagsiber und nachts ausreichend Stell-
platze fur Nicht-Bewohner zur Verfiigung stehen. Im direkten Umfeld bestehen weitere Stell-
platze fur Nicht-Bewohner am Domkietz und der St.-Annen-Stral3e. Das Gebiet ist mit einer
maximalen Ausdehnung von etwa 900 m im zuléssigen GroRenbereich fur Bewohnerpark-
zonen. Die Bewohnerparkzone ist auf die Eichamtstraf3e und die im Zusammenhang mit den
Entwicklungen am Packhof neu entstehenden Stral3en auszuweiten.

» Im Umfeld des Theaters wird die Neu-Einrichtung einer Bewohnerparkzone vorgeschlagen.
In dieser Bewohnerparkzone T stehen ganztags Stellplatze fir Nicht-Bewohner in Form von
Kurzzeitstellplatzen an der Kanalstraf3e und kostenpflichtigen Stellplatzen am Alfred-Messel-
Platz und der SchillerstraRe zur Verfugung. Im Umfeld stehen auBerdem frei verfligbare
Stellplatze an der Grabenstral3e und der Kurstral3e zur Verfiigung. Es ist alternativ auch eine
Ausweitung der Bewohnerparkzone C auf den als Zone T beschriebenen Bereich denkbar.
Dies wurde hier die Flexibilitdt der Anwohner erhéhen.

» Es wird empfohlen die Bewohnerparkzonen G und H in der Bahnhofsvorstadt zu vereinen.
Dies ermdglicht ein flexibleres Abstellen des Pkw besonders fiir die Bewohner an der bishe-
rigen Grenze der Parkzonen.

» Im Bereich der Sprengelstrafl3e wird mit der Kurzzeitparkregelung erstmals eine Bewirtschaf-
tung der Stellplatze eingefiihrt. In diesem Zuge ist die Bewohnerparkzone E entsprechend

zu erweitern, damit den Anwohner hier weiterhin auch ganztagig langer parken duirfen.
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Grafik 17: Planung Bewohnerparkzonen

Weiterentwicklung des Parkleitsystems

In den Analysen zum Verkehrsentwicklungsplan wurde festgestellt, dass insbesondere bei der Auf-
findbarkeit freier Stellplatze Defizite bestehen. Durch die oben vorgestellte Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung wird ein wichtiger Beitrag zur Reduktion von Parksuchverkehren geleis-
tet: Pkw-Fahrern ist klar, dass in der Innenstadt keine kostenfreien Kurzzeitstellplatze mehr zu fin-
den sind. Dies fuhrt zu weniger Parksuchverkehr, da erfahrungsgeman immer zuerst versucht wird

einen kostenfreien Stellplatz aufzusuchen, bevor kostenpflichtige Platze akzeptiert werden.

Ein weiterer wichtiger Baustein zur Reduktion von Parksuchverkehren ist die Weiterentwicklung

des Parkleitsystems. Dabei werden die folgenden grundsatzlichen Strategien verfolgt:

» Routen des Parkleitsystems sind nicht durch die zentralen Teile der Stadt zu fiihren. Dies
betrifft insbesondere die Steinstralie.
» Vorwegweiser an der HauptzufahrtsstraBen geben Kfz-Fihrern in Ubersichtlicher Form

grundsatzliche Informationen zu Parkoptionen in der Stadt.
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» Die Implementierung einer Auslastungsiiberwachung an zentralen Stellplatzen und die In-
tegration der so gewonnenen Informationen in das Parkleitsystem reduzieren vermeidbare
Parksuchverkehre und leiten Kfz-Fuhrer direkt auf freie Stellplatze. Einer ersten groben
Schéatzung nach kostet die Einrichtung einer solchen Parkraumiiberwachung und eines teil-
dynamischen (Kombination statischer und dynamischer Wegweiser) in Brandenburg an der
Havel etwa 400.000€. Dabei sind sowohl Kosten fiir die Maststandorte als auch die teilweise
erforderliche Nachriistung der Parkplatze durch Schrankensysteme einbezogen. Es ist mit
laufenden Folgekosten fir Wartung der Uberwachungssysteme und der Anzeigen sowie fiir
die Datenibertragung zwischen den einzelnen Standorten des Parkleitsystems zu rechnen.

» In die Wegweisung sollen vordergriindig die Stellplatze aufgenommen werden, die gunstig
zu erreichen sind. Stellpléatze in sehr sensiblen Stadtbereichen sind nicht in die Wegweisung
zu integrieren. Sie werden vordergriindig von ortskundigen Fahrern angesteuert. Dies betrifft

insbesondere die stralRenbegleitenden Stellplatze mit Ausnahme der Kurstral3e.

Bei der Umsetzung des Parkraumkonzepts soll auf den folgenden stadtischen Stellplatzen eine
Belegungserfassung vorbereitet werden. Das Parkhaus der St.-Annen-Galerie verfligt bereits
Uber eine Stellplatzbelegungserfassung. Die Daten dieses privaten Parkhauses sollen in das

kommunale Parkleitsystem eingebunden werden.

Parkplatz Molkenmarkt
Parkplatz Paulikloster
Parkplatz Nicolaiplatz

KurstralRe

YV V. V V V

Parkplatz Wiesenweg

Die Erfassung belegter Stellplatze auf den Parkpléatzen erfolgt Giber ein Schrankensystem an der
Ein- und Ausfahrt. Die Stellplatze im Bereich der Kurstraf3e stellen aus Sicht der Belegungserfas-
sung eine grolRere Herausforderung dar, da Erfassungssysteme auf stral3enbegleitenden Park-
platzen bisher nur wenig eingesetzt wurden. Im Rahmen der Umsetzungsplanung sollten die vor-
handenen Systeme (Videouiberwachung, Erfassung mittels Induktionsschleifen) auf ihre Anwend-
barkeit hin Uberprift und bewertet werden. In der Kurstral3e sollte auf eine aufwendige Einrich-
tung eines Erfassungssystems verzichtet werden, wenn sich abzeichnet, dass der unter Langfris-
toptionen beschriebene Parkplatz westlich der Steinstralle umsetzbar erscheint. In diesem Fall
ist vielmehr eine Rucknahme kostenpflichtiger Stellplatze in der Kurstrafl3e zugunsten von reinem

Bewohnerparken anzustreben.

Die Wegweisung des Parkleitsystems soll zukiinftig zweistufig aufgebaut werden. Vorwegweiser
informieren Fahrzeugfiihrer in Gibersichtlicher Form tber grundsétzliche Parkoptionen. Ein wesent-
licher Inhalt der Vorwegweiser ist dabei der Hinweis auf die vollstdndige Bewirtschaftung der inner-

stadtischen Stellplatze in der Neustadt und der Altstadt sowie der Verweis auf einen kostenfreien
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und trotzdem vergleichsweise zentralen Parkplatz am Wiesenweg. Von hier kann man in etwa 10
Minuten auf einem attraktiven FuBweg entlang der Havel ins Zentrum Brandenburgs gelangen. Die-
ses Angebot diirfte insbesondere fiir Tagestouristen interessant sein. Darliber hinaus wird auf P&R-
Platze und die jeweils verfugbaren offentlichen Verkehrsmittel hingewiesen. Die folgende Grafik
zeigt einen beispielhaften Entwurf eines Vorwegweisers flr einen Standort an der Potsdamer
StralBe. Vorwegweiser sollten zudem an der August-Bebel-StraRe, Wilhelmsdorfer Stra3e und der
Magdeburger Landstrae aufgestellt werden. Sollte sich das System bewahren, kénnten weitere

Standorte z.B. an der Brielower StraRe und der Krakauer Stral3e gepriift werden.

Parkleitsystem Brandenburg an der Havel

P&R Nicolaiplatz

. Zentrum Altstadt

Hauptbahnhof

Zentrum Neustadt

Grafik 18: Beispielhafter Entwurf eines Vorwegweisers fir den Standort Potsdamer Stral3e

In der zweiten Stufe des Parkleitsystems erfolgt die Zielfllhrung zu konkreten Stellplatzen. Dabei
sollten nur solche Stellplatze in die Wegweisung aufgenommen werden, die giinstig erreichbar sind
und Uber eine ausreichende GroR3e verfigen. Stralenrandstellplatze sind im Regelfall nicht mit in
die Wegweisung aufzunehmen. Einzige Ausnahme bildet hierbei die Kurstral3e, da bei dem beste-
henden Angebot an Parkplatzen fir die sidwestliche Innenstadtzufahrt ein adaquater und leis-

tungsfahigerer Parkplatz fehlt.
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Das bisher angewandte System, zunachst zu den groben Zielgebieten ,Zentrum Neustadt® und
»Zentrum Altstadt zu weisen, soll erhalten bleiben. Sensible Strallenrdume (z.B. Steinstral3e, Wil-
helmsdorfer Stral3e) sollen aus den Routen der Wegweisung ausgenommen werden. Durch die
Belegungsanzeigen wird den Fahrzeugfiihrern bereits vorm Erreichen des konkreten Stellplatzes
klar, ob dort ein freier Parkplatz zu erwarten ist, sodass ,Weiterfahrten“ zum nachsten Parkplatz
vermieden werden. Die folgende Grafik zeigt die Parkplatze, die in die Wegweisung integriert wer-
den sollen, sowie die Routen, die jeweils zum Erreichen der Parkplatze vorgeschlagen werden.
Durch die Farbe der Pfeile wird zudem eine Zuordnung eines Stellplatzes zum Zielgebiet ,Zentrum

Neustadt oder ,Zentrum Altstadt” vorgenommen.

EA.. Auslastungsiiberwachung vorsehen

1 | »ZiegelstraBe* /

Zentrum I' Zentrany)/
/
R Altstadt /" Neusts At

\
Nicolaiplatz (P&R)" | —— :
\E\ I 4,,Neustadtlscher Markt |

| ,,Magdeburger StraBe/OLG (P&R)“ m / E N
A / "°ﬂ| »ot. -Annen-GaIene“ |

| .Alfred-Messel-Platz" |ﬂ |\ P
: | 85

[ 85 |
A - § /
E ,,Paullkloster“

,Kurstrale“

Iy frei

»Wiesenweg
~] (kostenfreier
| Zentralparkplatz)“

/ o

Grafik 19: Empfehlungen zur Weiterentwicklung der Parkraumwegweisung

Wenngleich der Parkplatz am Trauerberg zunéchst im weiterentwickelten Park&Ride System bei-
behalten werden soll, erscheint eine Integration dieses Parkplatzes in die Wegweisung nicht sinn-
voll, da die Kapazitaten hier eigentlich zu gering sind und mittel- bis langfristig eine Ausweitung
des P&R-Systems in Richtung des Hauptbahnhofes angestrebt werden sollte und dieser Stell-

platz dann nicht mehr als zentraler Stellplatz dienen sollte.

Ansatze zur Weiterentwicklung des Parkleitsystems sind auch in Abbildung 5 zusammengefasst.
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Park & Ride

Park & Ride — also die Verknupfung zwischen Pkw und offentlichem Verkehr — spielt in Branden-
burg an der Havel bereits seit langer Zeit eine grof3e Rolle. Die Parkplatze am Hauptbahnhof
bieten etwa 600 Pkw-Nutzern aus der Stadt und der Umgebung einen direkten Ubergang zum
Schienenverkehr. Deutlich seltener werden die Platze fir Umstiege in die StraBenbahn oder den
Bus — also als Zugangspunkte zum Stadtzentrum — genutzt. Aus stadtischer Sicht ist es jedoch
gerade dieses Nutzungsmuster, das es zu férdern gilt, wenn von die innerstadtischen Bereiche

von Quell- und Zielverkehr entlastet werden sollen.

Der bisher als P&R-Platz genutzte Parkplatz am Trauerberg soll zunachst als solcher erhalten
werden und Uibergangsweise in seiner Wahrnehmbarkeit als Ubergangspunkt zum OPNV ge-
starkt werden. Erganzend dazu werden im Ergebnis stadtinterner Abstimmungen zur Weiterent-
wicklung dieses Systems im Bereich des Nicolaiplatzes (am Slawendorf, BAS/ Neuendorfer
Stral3e und an der Magdeburger Stral3e/ OLG) geeignete Stellplatze gesichert. Dieser Bereich
stellt vor allem fiir Fahrzeugfiihrer aus Norden einen attraktiven Ubergangspunkt zum innerstad-
tischen OPNV dar. Auf diesen Stellplatzen soll ein spezieller P&R-Parktarif angeboten werden,
der ein langeres Abstellen und die Mitbenutzung des OPNV innerhalb des Stadtrings ermdoglicht.
Zur Sicherung der erforderlichen Platze sind Teile der Parkplatze aus der ansonsten geltenden

Gebuhrenpflicht herauszulésen und als spezielle P&R-Platze auszuweisen.

Fir den Bereich des Hauptbahnhofes wurden verschiedene Varianten einer Weiterentwicklung
der Parkraumbewirtschaftung diskutiert, wobei letztlich zunachst auf Gebihren und das Anbieten
der P&R-Tickets verzichtet werden soll. Falls hier mittel- bis langfristig doch Parkgebuihren erho-
ben werden sollen, sind auch die Parkplatze an der Bauhofstral3e und die Stral3enrandstellplatze
in der Geschwister-Scholl-Stral3e zu betrachten. Ein Aussparen dieser Flachen von Parkgebih-
ren wirde erhebliche Verdrangungseffekte von Hauptbahnhof und damit einen sehr hohen Park-
druck erzeugen. Anstelle der Stellplatze am Hauptbahnhof soll zunéchst der P&R Trauerberg
beibehalten werden, wobei mittel- bis langfristig eine Konzentration des P&R-Angebotes am

Hauptbahnhof angestrebt werden sollte.

Sollte festgestellt werden, dass weitere Erweiterungen der Stellplatze im Umfeld des Hauptbahn-
hofes erforderlich sind, bestiinde die Mdglichkeit stdlich der Bahngleise Flachen fir den Neubau
eines Parkplatzes oder Parkhauses zu erschlieRen. Hierfiir waren bauliche Anderungen an Bahn-
anlagen (Fortsetzung Tunneldurchgang) erforderlich, gleichzeitig kdnnte dieser Platz eine attrak-
tive Parkmdglichkeit fur Verkehre aus Osten und Siden darstellen. Diese wirden bereits weit
vorm Zentrum auf die Potsdamer Landstrale gelenkt. Dabei wére jedoch ein mdoglicherweise
erforderlicher Ausbau des Knotenpunktes Potsdamer Landstra3e/ Potsdamer Stral3e genauso zu

prufen wie Aspekte des Verkehrslarms.
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Die Ansatze zur Weiterentwicklung des P&R-Systems sind in Abbildung 5 zusammengefasst.

Reisebusparken

Brandenburg an der Havel war im Jahr 2015 Gastgeber der Bundesgartenschau, was die Be-
kanntheit der Stadt bundesweit geférdert hat. In diesem Zusammenhang wurden weitere touris-
tische Angebote geschaffen, deren Fortbestehen maRgeblich von der weiteren touristischen Ver-

marktung der Stadt abhangt.

Reisebusgruppen stellen eine wesentlich Zielgruppe des Stadtetourismus in Brandenburg an der
Havel dar. Die Erreichbarkeit der Stadt fir diese Gruppe begriindet sich vor allem durch ein aus-
reichendes Angebot an Reisebusstellplatzen sowie Ein- und Ausstiegspunkte. Als Ein- und Aus-
stiegspunkte kommen insbesondere zentrale Punkte infrage, von denen aus die Besuchergrup-
pen fullaufig direkt zu den interessantesten Orten Brandenburgs an der Havel gelangen kdnnen.
In der Vergangenheit hatte sich hierfir der Molkenmarkt etabliert, an dem gleichzeitig bis zu zwei
Reisebusse abgestellt werden konnten. Im Rahmen der Planungen zur Umgestaltung des Mol-
kenmarktes stehen diese Platze nun zur Disposition, sodass mdglicherweise neue, ahnlich gut
geeignete Stellplatze in der Neustadt zu suchen sind. Es sollte dabei auf eine moéglichst vertréag-
liche Anbindung der Stellplatze ans Hauptstral3ennetz der Stadt geachtet werden, sodass Ne-

benstrafRen nur im erforderlichen Maf3e belastet werden.

Am Nicolaiplatz stehen flnf Busstellplatze zur Verfligung. Diese werden jedoch nur sehr sporadisch
genutzt, sodass gepruft werden sollte, ob eine Reduktion der Busstellplatze zugunsten zusatzlicher

Pkw-Stellplatze erfolgen konnte. Weitere Reisebusabstellplatze gibt es am Alfred-Messel-Platz.

Fur eine Weiterentwicklung des Reisebusparkens sind weitere Standorte zur Abstellung von Rei-
sebussen zu priifen. Dabei scheint es nicht unbedingt erforderlich die heute bestehenden Kapa-
zitaten zu erweitern, vielmehr sollten die Abstellplatze starker an die Bedirfnisse der Reiseunter-
nehmen und nach verkehrsplanerischen Aspekten ausgewahlt werden. Es ist daher anzustreben
einen Hauptabstellplatz flr Reisebusse zu schaffen, der sich von den bestehenden Platzen z.B.
durch Vorhandensein sanitarer Einrichtungen fur die Busfahrer abhebt. Der Standort eines sol-
chen Platzes sollte verkehrsgiinstig gelegen sein, um unndétige Fahrten durch die NebenstralRen
der Innenstadt weitgehend zu vermeiden. Als mdgliche Standorte kbnnen aus heutiger Sicht ge-

nannt werden:

» Wiesenweq: Der Parkplatz befindet sich in zentraler Lage und ist gut vom Stadtring zu errei-
chen. Es bestiinde die Mdglichkeit eines direkten Umstieges in die Fahre oder eines Ful3-
weges entlang der Havel in Richtung Innenstadt. Vom Hauptausstiegspunkt Molkenmarkt
fuhrt die logischste Route zum Abstellplatz durch die Steinstral3e, die eher nicht geeignet ist,

weitere Busverkehre aufzunehmen.
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» Parkplatz des ehemaligen Real-Marktes: Der Platz ist in Privatbesitz, daher waren Nutzung

und Ausbau mit dem Eigentimer abzustimmen und abhangig von den angestrebten Ent-
wicklungen des Gebietes. Der Platz liegt sehr glinstig zwischen den Hauptattraktionen In-
nenstadt/ Dom und der Autobahn.

»  Geschwister-Scholl-StraBe: An dieser Stral3e bestiinde durch Umwidmung stra3enbeglei-

tender Parkplatze die Méglichkeit einige Busstellplatze zu schaffen, die GréRRe dieser Anlage
ist aber vergleichsweise beschrankt. Die Lage der Stral3e ist ebenfalls ideal zwischen Innen-
stadt und Autobahn gelegen. Es sind die Wechselwirkungen zu méglichen kinftigen P&R

Platzen zu beachten.

Weitere Optionen eines zentralen Busabstellplatzes kdnnten sich im Rahmen einer vertiefenden
Prifung, die im Nachgang des Parkraumkonzepts erforderlich erscheint, ergeben. Die Notwen-
digkeit einer Wegweisung zu diesen Parkplétzen sollte in Abstimmung zwischen Stadtverwaltung,

Touristikern und den Busunternehmen Uberprtft werden.

Langfristoptionen

In den obenstehenden Punkten sind Handlungsansatze aufgezeigt worden, um mittels des weit-
gehend bestehenden Angebotes an Parkraum eine mdglichst effiziente Parkraumnutzung zu er-
reichen. Es sollen jedoch auch dariiber hinausgehende langfristige Optionen zur grundhaften

Weiterentwicklung des Ruhenden Verkehrs aufgezeigt werden.

Die SteinstralRe als besonders stadtbildpragender StralRenraum war eines der zentralen Diskus-
sionsfelder im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des VEP und des Parkraumkonzepts. Als
verkehrsplanerisches Ziel wurde hier mehrheitlich ein Riickgang der Verkehrszahlen bei weitge-
hender Beibehaltung der Erreichbarkeit der hier ansassigen Geschéafte und Einrichtungen be-
nannt. Ein Grof3teil der verkehrlichen Bedeutung der Stral3e ist durch die zahlreichen Stellplatze
an der Stral3e selbst und am Ende der Stral3e (am Neustadtischen Markt und Molkenmarkt) be-
grindet. Mit den im Parkraumkonzept vorgeschlagenen MalRhahmen kann eine Reduktion der
Verkehrsmengen erreicht werden. Sehr viel effizienter lie3en sich die Verkehre jedoch von einem
Durchfahren der SteinstraRe abhalten, wenn es an deren westlichen Ende eine leistungsfahige

Parkierungseinrichtung als Gegengewicht zum Neustadtischen Markt /Molkenmarkt gébe.
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Grafik 20: Prinzip der Parkierungsschwerpunkte an jeder Innenstadtzufahrt mit méglichen Standorten eines
Parkhauses sudwestlich der SteinstraRe

Im Rahmen des Parkraumkonzepts kann hierfir keine abschlieBende Standortpriifung erfolgen.
Dies sollte in der Folge in einem separaten Gutachten untersucht werden. Aus heutiger Sicht
kommt insbesondere das Grundstiick des ehemaligen Kaufhauses an der Jacobstral3e (1) in-
frage. Es bietet aufgrund seiner Lage direkt an der SteinstralRe die besten Voraussetzungen, ist
nutzungstechnisch derzeit jedoch auf nicht absehbare Zeit belegt. Weitere von der Stadtverwal-
tung aufgezeigte Optionen (Trauerberg (2) und Bauhofstral3e/JacobstralBe (3)) scheinen weder
von der Lage zur Innenstadt noch von der Grol3e her geeignet als zentrale Parkierungseinrichtung

zu fungieren.

Das Ziel der Prifung sollte es sein, einen Standort zu identifizieren, von dem aus das westliche
Ende der Steinstral’e bequem zu Fuld zu erreichen ist. Der Parkplatz sollte verkehrsgunstig auf
mdglichst kurzem Weg von einer HauptverkehrsstraRe zu erreichen sein. Idealerweise kann mit
dem Parkhausstandort eine stéadtebaulich einladende Eingangssituation am westlichen Rand der
Innenstadt geschaffen werden.

Im Zusammenhang mit der Steinstral3e ist auch eine Aufwertung des Molkenmarktes zu sehen.
Dieser Platz hat sich in den vergangenen Jahren als zentraler stadtischer Platz etabliert, hier
findet alljahrlich z.B. der Weihnachtsmarkt statt. Es existieren stadtebauliche Plane, die eine Be-
bauung der nordéstlichen Platzhélfte entsprechend der historischen Stadtgrundrisse vorsehen.
Gleichzeitig hat sich fir diese Flache in den vergangenen Jahren noch kein Investor gefunden,
sodass der Platz zunehmend auch in seiner heutigen Form akzeptiert wird. Aus gestalterischer
Sicht ist der Platz stark durch den ruhenden Verkehr gepragt, der die gesamt norddstliche Platz-

héalfte einnimmt. Der Parkplatz Molkenmarkt ist einer der wichtigsten zentralen Stellplatze der
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Stadt und eine Ablésung des Parkplatzes durch einen anderen Stellplatz ist nicht absehbar. Es
bietet sich daher an, perspektivisch die Errichtung einer Tiefgarage vorzusehen, die wenn sie
unter dem gesamten Platz errichtet wird, womdglich sogar noch mehr Stellplatze an dieser ver-
kehrsgunstigen Stelle konzentrieren kénnte. Beim Bau der Tiefgarage sollten Optionen einer spé-
teren Uberbauung gemaR stadtebaulichem Leitbild gewahrt bleiben. Dariiber hinaus sind die An-
spriiche des Denkmalschutzes zu beriicksichtigen und historisch wertvolle Bestandteile der
Grundmauern des ehemaligen Neustadtischen Rathauses in angemessener Form zu erhalten.
Im Zusammenhang mit einer Umgestaltung des Molkenmarktes sollte die Riicknahme von Stell-
platzkapazitaten im Bereich des Neustadtischen Marktes (dreieckiger Platz) geplant werden. Die-
ser Platz sollte kiinftig wieder starker Freiraumnutzungen (Gastronomie, Markt...) zur Verfligung
stehen. In der Folge sollte der Neustadtische Markt in der Bewirtschaftung und Wegweisung

(siehe Kapitel 4.5) wie straBenbegleitende kostenpflichtige Stellplatze behandelt werden.

Langfristoptionen des Parkraumangebotes sind in Abbildung 5 zusammengefasst.
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Leben an der Havel

Fortschreibung Parkraum-
konzept 2018

Bestand Parkraumbewirtschaftung
und Bewohnerparkzonen
Stand: August 2015

Parkraumbewirtschaftung
Eingeschranktes Halteverbot
Gebuhrenpflichtig
Kurzparken, i.d.R 2,0 h
Unbewirtschaftet

reines Bewohnerparken
Private offtl. zugangl. Flachen
Parken auf Brachen

Bewirtschaftungsform nicht aufgenommen

Bewohnerparkzonen

A Bewohnerparkzone A

B Bewohnerparkzone B
Bewohnerparkzone C
Bewohnerparkzone D
Bewohnerparkzone E
Bewohnerparkzone F
Bewohnerparkzone G
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Bewohnerparkzone H

Bewohnerparkzone M
Bewohnerparkzone K
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Stadt Brandenburg.

Leben an der Havel

Fortschreibung Parkraum-
konzept 2018

Parkraumauslastung
Erhebungszeitraum: Juni 2014

<67 %

67 % -<85%
85 % - <100 %
100 % - <120 %
120 % und mehr

Nicht dargestellte Abschnitte, auf denen geparkt werden
darf, sind nicht erhoben worden.
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Stadt Brandenburg. Fortschreibung Parkraum-
Leben an der Havel konzept 2018

Parkdauerverteilung und Anteil Bewohnerfahrzeuge
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Abbildung 4

Planung Parkraumbewirtschaftung
und Bewohnerparkzonen

Parkraumbewirtschaftung
Eingeschranktes Halteverbot
Gebuhrenpflichtig
Kurzparken, i.d.R 2,0 h
Unbewirtschaftet

reines Bewohnerparken
Private offtl. zugangl. Flachen
Parken auf Brachen
Bewohner ganztagig frei

Bewohnerparkzonen
Bewohnerparkzone A (vereint mit Zone D)
B Bewohnerparkzone B
Bewohnerparkzone C
Bewohnerparkzone E
Bewohnerparkzone F

Bewohnerparkzone G (vereint mit Zone H)

Bewohnerparkzone M

A S 6 mm

Bewohnerparkzone K

T Bewohnerparkzone T (neu)
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