Keine AB6 / ABE1

Was steht in der Machbarkeitsstudie?

Frankfurt Griesheim, 14.9.2024
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Informationen zur Machbarkeitsstudie BSRD \,

Was steht in der Machbarkeitsstudie?

A) Was ist geplant?

B) Wie betrifft uns das konkret hier
vor Ort?

C) Wie ist die Umwelt betroffen?

D) Ist das Vorhaben machbar?
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Was steht in der Machbarkeitsstudie?

A) Was ist geplant?



Informationen zur Machbarkeitsstudie BSBD \
A) Was ist geplant?

— [rassenverlauf?
— Larmschutz?
— Kosten?
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A) Was ist geplant? Trassenverlauf
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Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Trassenverlauf

"Der 10-streifige Querschnitt [...] mit der kunftigen
Bezeichnung RQ 50,5 ist zwischen den
Bankettrandern 50,50 m breit."

S. 87



Informationen zur Machbarkeitsstudie O m“ﬁ

BUND '\

Keine AB6 / ABE1

A) Was ist geplant? Trassenverlauf

"Der 10-streifige Querschnitt [...] mit der kunftigen
Bezeichnung RQ 50,5 ist zwischen den
Bankettrandern 50,50 m breit."

"Er ist z.Zt. noch nicht in den RAA* enthalten”

S. 87
*Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen
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A) Was ist geplant? Trassenverlauf

10 - streifig (AK Frankfurt bis AS Friedberg)

RF Kassel

Informationen zur Machbarkeitsstudie BSBD

RF Frankfurt

Ach se
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Abbildung 53: Querschnittsbreiten Planfall 3

S. 89



A) Was ist geplant? Trassenverlauf

In diesen 50,50 m ist der Larmschutz nicht
enthalten.
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A) Was ist geplant? Larmschutz
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Das Konzept ist nicht auf Vollschutz ausgeleqgt,

sondern auf eine Verhaltnismaligkeit, die
durchaus Grenzuberschreitungen zulasst."

S. 120



Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"bei einem 10-streifigen Querschnitt [haben]

ubliche Abschirmhohen von 6 m bis 7 m kaum
Einfluss auf den Immissionspegel”

S. 119
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A) Was ist geplant? Larmschutz
- larmarmer Fahrbahnbelag

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

- larmarmer Fahrbahnbelag

- AK Frankfurt bis NWK:
- Wandhohen bis 10 m
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A) Was ist geplant? Larmschutz

- larmarmer Fahrbahnbelag

- AK Frankfurt bis NWK:
- Wandhohen bis 10 m
- NWK bis Friedberg
- Wandhohen bis 10 m
- Wall-/Wandkombinationen bis 13 m Hohe

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

- larmarmer Fahrbahnbelag

- AK Frankfurt bis NWK:

- Wandhohen bis 10 m
- NWK bis Friedberg

- Wandhohen bis 10 m

- Wall-/Wandkombinationen bis 13 m Hohe
- Wandhohe fur Brucken 6,50 m

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Etwaige Geschwindigkeitsbeschrankungen im
Bereich der Autobahnkreuze mogen sinnvoll sein,
werden aber fur die Beurteilung der Larmsituation
nicht angesetzt, da Geschwindigkeits-
beschrankungen verkehrsbehordliche
Anordnungen und keine Planungsgrundlagen
sind."

S. 118
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Die Berechnungen mit LS-Wanden bis 10 m
Hohe zeigen Grenzwertuberschreitungen von 49
dB(A) nachts in weiten Bereichen der
angrenzenden Wohngebiete und
Uberschreitungen der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
tags/nachts der Wohngebiete unmittelbar an
der AS5."

S. 131
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Die Berechnungen mit LS-Wanden bis 10 m
Hohe zeigen Grenzwertuberschreitungen von 49
dB(A) nachts in weiten Bereichen der
angrenzenden Wohngebiete und
Uberschreitungen der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
tags/nachts der Wohngebiete unmittelbar an
derAS."

S. 131



A) Was ist geplant? Larmschutz

Zwischen NWK und Friedberg:
Larmschirme von 10 — 13 m Hohe

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

Zwischen NWK und Friedberg:
Larmschirme von 10 — 13 m Hohe

Uberschreitungen des Nachtgrenzwertes von
49 dB(A) in Wohngebieten zwischen 3 und 4
dB(A) in der Nacht.

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

Zwischen NWK und Friedberg:
Larmschirme von 10 — 13 m Hohe

Uberschreitungen des Nachtgrenzwertes von
49 dB(A) in Wohngebieten zwischen 3 und 4
dB(A) in der Nacht.

S. 120



Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz
Zwischen NWK und Friedberg:

"Die Hohe der Uberschreitungen wird als
verhaltnismaldig bewertet”

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz
Zwischen NWK und Friedberg:

"Die Hohe der Uberschreitungen wird als
verhaltnismaldig bewertet”

"Die Betrachtung alternativer LS-Maldnahmen wie
Galerien, Einhausungen o.a. [ist] in diesen
Abschnitten nicht erforderlich.”

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz
Zwischen NWK und Friedberg:

"Die Hohe der Uberschreitungen wird als
verhaltnismaldig bewertet”

"Die Betrachtung alternativer LS-Maldnahmen wie
Galerien, Einhausungen o.a. [ist] in diesen
Abschnitten nicht erforderlich.”

S. 120
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"bei alleiniger Betrachtung der Larmschutzaspekte
[waren] zwischen AS Niederrad und Westkreuz
auf drei Teilabschnitten Einhausungen zu
empfehlen."

S. 131
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Abbildung 86: Lage der Wohnbebauung zwischen AS Ffm.-Niederrad und Westkreuz mit Darstellung von Einhau-

sungen

S. 125




Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"Einhausungen sind in Bezug auf die

Beurteilungspegel sehr effektiv, haben aber grole
negative Auswirkungen

S. 131
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Einhausungen sind in Bezug auf die

Beurteilungspegel sehr effektiv, haben aber grole
negative Auswirkungen
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Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"Einhausungen sind in Bezug auf die
Beurteilungspegel sehr effektiv, haben aber grole
negative Auswirkungen auf [die] geometrischen
Abmessungen der Verkehrsanlage (z.B.
Mittelstreifenuberfahrten, Querschnittsbreiten),
Bauzeit, Bauablauf, Bauverkehrsfuhrung,
Baukosten und Betriebskosten.”

S. 131
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Einhausungen sind in Bezug auf die
Beurteilungspegel sehr effektiv, haben aber grole
negative Auswirkungen auf [die] geometrischen
Abmessungen der Verkehrsanlage (z.B.
Mittelstreifenuberfahrten, Querschnittsbreiten),
Bauzeit, Bauablauf, Bauverkehrsfuhrung,
Baukosten und Betriebskosten.”
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Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"Der Bau von Einhausungen erfordert andere
Arbeitsraume als ein normaler Streckenausbau.

Langerdauernde Sperrungen von Anschlussstellen
sind unvermeidbar.”

S. 131
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Der Bau von Einhausungen erfordert andere
Arbeitsraume als ein normaler Streckenausbau.

Langerdauernde Sperrungen von Anschlussstellen
sind unvermeidbar.”
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Der Bau von Einhausungen erfordert andere
Arbeitsraume als ein normaler Streckenausbau.

Langerdauernde Sperrungen von Anschlussstellen
sind unvermeidbar.”

S. 131
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Grobeinschatzung der Verkehrssicherheit
Station 495+000 — 495+750 4934750 — 494+690 492+300 — 493+250
RF Frankfurt Ver:flechtungsstrelfen Ausf;?hrt beginnt in Elnfaprten enden in
beginnt in Einhausung Einhausung Einhausung
RF Kassel Ein- und Ausfahrt in Einfahrt endet in
Einhausung Einhausung

Abbildung 87: Ein- und Ausfahrsituation in méglichen Einhausungen

S. 125



Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"Daher muss weiterfuhrend gepruft werden, ob
Einhausungen unter den vorhandenen

Randbedingungen betriebstechnisch (Bau- und
Endzustand) moglich sind.

S. 131
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Daher muss weiterfuhrend gepruft werden, ob
Einhausungen unter den vorhandenen
Randbedingungen betriebstechnisch (Bau- und
Endzustand) moglich sind. Die hohen Ein- und
Ausfahrverkehrsstarken und die vielen
Fahrstreifen liegen aulterhalb der in den
Richtlinien dokumentierten Erfahrungsbereichen.”

S. 131



Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Larmschutz

"Die Wahl von Einhausungen in diesem Bereich
kann letztendlich nur durch eine vertiefte
technische Machbarkeit[sstudie]

beurtellt werden."

S. 132
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Die Wahl von Einhausungen in diesem Bereich
kann letztendlich nur durch eine vertiefte
technische Machbarkeit[sstudie] [...]sowie durch
eine Verhaltnismaldigkeitsprufung

nach BImSchG §41(2) [...] beurteilt werden."

S. 132
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A) Was ist geplant? Larmschutz
BImSchG §41

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stralen [...] ist [...] sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

https://www.gesetze-im-internet.de/bimschg/__41.html
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Informationen zur Machbarkeitsstudie BSBD \,

A) Was ist geplant? Larmschutz
BImSchG §41

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stralen [...] ist [...] sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der
Schutzmallnahme aulder Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.

https://www.gesetze-im-internet.de/bimschg/__41.html
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A) Was ist geplant? Larmschutz
BImSchG §41

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stralen [...] ist [...] sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der
Schutzmallnahme aulder Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.

https://www.gesetze-im-internet.de/bimschg/__41.html
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A) Was ist geplant? Larmschutz

Zur Verhaltnismaligkeitsprufung der Einhausung:

"Wegen der zu erwartenden hohen Auswirkungen
auf den Verkehrsablauf im Bauzustand sollten die
baubedingten Strallennutzerkosten bei den

Kosten der Schutzmaldhahme einbezogen
werden."

S. 132
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A) Was ist geplant? Larmschutz

"Der Larmvorsorgegrenzwert von 49 dB(A) nachts
wird bei allen 3 Berechnungsfallen™ uberschritten.”

S. 127 *also auch mit Einhausung
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A) Was ist geplant? Larmschutz

Machbarkeit unter Berucksichtigung

- der Auswirkungen auf die geplante Geometrie

- der Auswirkungen auf den Verkehr im Bau-
zustand

- der Bau- und Betriebskosten

- von Risikoanalysen nach EABT*

S. 132 *EABT=Regelwerk fur den Bau von
Tunneln
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A) Was ist geplant? Kosten
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A) Was ist geplant? Kosten

"Die Gesamtkosten des betrachteten Abschnitts
vom AK Frankfurt bis zur AS Friedberg betragen
ca. 1,121 Mrd € brutto."

S. 133
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A) Was ist geplant? Kosten

Nicht explizit benannt sind z.B. Kosten fur
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A) Was ist geplant? Kosten

Nicht explizit benannt sind z.B. Kosten fur
- Bauprovisorien
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- Bauprovisorien
- Kompensationsmalinahmen
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A) Was ist geplant? Kosten

Nicht explizit benannt sind z.B. Kosten fur
- Bauprovisorien
- Kompensationsmalinahmen
- Ruckbaumalinahmen
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A) Was ist geplant? Kosten

Nicht explizit benannt sind z.B. Kosten fur
- Bauprovisorien
- Kompensationsmalinahmen
- Ruckbaumal3nahmen
- Bauaufschube / Neuplanungen
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A) Was ist geplant? Kosten

Nicht explizit benannt sind z.B. Kosten fur
- Bauprovisorien
- Kompensationsmalinahmen
- Ruckbaumaflinahmen
- Bauaufschube / Neuplanungen
- Begleitende Baumalinahmen (Unterfuhrungen
/ Brucken / Verlegung von Stromtrassen)
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A) Was ist geplant? Kosten

Zu den Stromleitungen am Bad Homburger Kreuz:

"Ob ggf. sogar eine Ersatztrasse erforderlich ist,
muss rechtzeitig mit dem Betreiber abgestimmt
werden”

S. 96



Informationen zur Machbarkeitsstudie Q

A) Was ist geplant? Kosten

,In der Kostenschatzung sind keine Einhausungen
der A 5 berucksichtigt.”

S. 133
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Was steht in der Machbarkeitsstudie?

B) Wie betrifft uns das konkret hier
vor Ort?
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B) Wie betrifft uns das konkret hier
vor Ort?

— Platzbedarf?
— Gesundheit?
— Dauer?
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

"Generell kommt es durch die Verbreiterung der
A 5 zu Inanspruchnahmen von angrenzenden
Grundstlicken durch Uberbauung, bauzeitliche
Nutzung, Verlegungen von vorhandenen parallel
verlaufenden Wegen oder Verlegung von
parallelen Leitungstrassen.”

S. 92
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

Goldstein:

,2auch am westlichen Fahrbahnrand [wird]
zusatzlicher Larmschutz mit entsprechendem
Flachenbedarf erforderlich. Voraussichtlich muss
zumindest temporar wahrend des Baubetriebs in
Hausgarten eingegriffen werden.”

S. 92



Machbarkeitsstudie zum Ausbau der BAB A 5 Frankfurter Kreuz — AS Friedberg HRENY
Objektplanung

[ ] bosch & partnar
Tabelle 16: Auflistung der Zwangspunkte und Konflikipunkte mit Verweis auf die Planunterlagen
Nr. Betr.-Km Konflikt bzw. MaRnahmen zur Konfliktvermeidung/ -
Zwangspunkt minimierung
1 A9G+120 — 495+735 Inanspruchnahme von Der Bau einer Stutzwand dber die gesamte Lange

(385 m)
Wesiseite

ULP 1

Flachen der
Kleingartenanlage und
Uberbauen des
parallel verlaufenden
Verbindungsweqges

zur Konfliktminimierung ist nicht verhaltnismagig.
Verlegung des von der Verkehrsanlage
verdrangten Verbindungsweges an den neuen
Bdschungsfult. Flachenoptimierung ggf. durch
neue Stltzwand wie im Bestand im Bereich der
vorh. Ausfahrt zur Straikburger Strake.

2(2) A95+705 — 495+475 Zwangspunkt Zur Vermeidung eines permanenten Eingriffs in
Inanspruchnahme von | das vorhandene Wohngebiet erfolgt hier eine
(230 m) Grundsticken des Achsverschiebung nach Osten. Konflikte
Westseite angrenzenden entstehen durch die bauzeitliche
ULP 1 Wohngebietes Inanspruchnahme von Flachen am neuen
Boschungsfuls.
3 4954780 — 495+610 Eingriff in die Der Bau einer Stitzwand in voller Dammhdhe
Aulienanlagen Uber die gesamte Lange zur Konfliktminimierung
(170 m) (Parkplatze) der ist nicht verhaltnismagig.
Ostseite bebauten Grundstucke | Die erforderliche Fliche fiir die neue
ULP 1 durch die neue Dammbéschung und den zu verlegenden
Dammboschung und | Betriebsweg im Anschluss an die Dammbdschung
den zu verlegenden konnte durch geringere Boschungsausrundungen
Betriebsweg oder Stitzwinkel minimiert werden. So wird die
Funktion des bestehenden Parkplatzes weiterhin
gewahrleistet. Die Verhaltnismankigkeit obliegt
spateren Planungen.
4 A495+340 — 495+270 Eingriff in die Keine Konfliktminimierung vorgesehen.
Aulenanlagen
(70 m) (Parkplitze) der
Ostseite bebauten
ULP 1 Gewe@egmndstUcke
durch die neue
Dammbdschung
5(Z) 495+000 — 494+690 Zwangspunkt Zur Aufrechterhaltung der westlichen Rampen der
e Mainquerung AS Ffm.-Niederrad und Ffm.-Westhafen ohne

S. 93
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

nicht alles steht in der Liste,
z.B. SEF-Gebaude
Sportplatz Rodelheim



Informationen zur Machbarkeitsstudie BSBD \

B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

nicht alles steht in der Liste,
z.B. SEF-Gebaude
Sportplatz Rodelheim

"Grunderwerb erforderlich." S. 94
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

"Die Verhaltnismaldigkeit obliegt spateren
Planungen.”

z.B.S.93
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

"Die Verhaltnismaldigkeit obliegt spateren
Planungen.”

z.B.S.93

"Wie viele Parzellen von einem Verlust der
Nutzbarkeit betroffen sind, lasst sich erst im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
klaren."

S. 148
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B) konkret hier vor ort? Platzbedarf

Erinnerung:

"Der Bau von Einhausungen erfordert andere
Arbeitsraume als ein normaler Streckenausbau."”

S. 197
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Hinsichtlich der menschlichen Gesundheit ist
auch zu berucksichtigen, dass die Larm- und
Luftschadstoffbelastung der Wohnsiedlung und
des Schrebergartens in Schwanheim infolge der
Verbreiterung der A 5 um zwel Fahrstreifen nicht
nur anlagenbedingt, sondern insbesondere auch
baubedingt zunimmt."

S. 147
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Hinsichtlich der menschlichen Gesundheit ist
auch zu berucksichtigen, dass die Larm- und
Luftschadstoffbelastung der Wohnsiedlung und
des Schrebergartens in Schwanheim infolge der
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Durch die klimawandelbedingte Zunahme von
Hitzetagen, Tropennachten, Mitteltemperaturen
und des stadtischen Warmeinsel-Effekts

S. 142
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Aktionsbindnis ﬁ
nime hliche Autobahn

Keine AB6 / ABE1

B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Durch die klimawandelbedingte Zunahme von
Hitzetagen, Tropennachten, Mitteltemperaturen
und des stadtischen Warmeinsel-Effekts werden
vor allem im grof3stadtischen Ballungsraum Rhein-
Main

S. 142
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Keine AB6 / ABE1

B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Durch die klimawandelbedingte Zunahme von
Hitzetagen, Tropennachten, Mitteltemperaturen
und des stadtischen Warmeinsel-Effekts werden
vor allem im grof3stadtischen Ballungsraum Rhein-
Main signifikante Zunahmen der Hitzemortalitat
(Sterberate) und Hitzemorbiditat
(Erkrankungsrate) erwartet.”

S. 142
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Durch die klimawandelbedingte Zunahme von
Hitzetagen, Tropennachten, Mitteltemperaturen
und des stadtischen Warmeinsel-Effekts werden
vor allem im grof3stadtischen Ballungsraum Rhein-
Main signifikante Zunahmen der Hitzemortalitat
(Sterberate) und Hitzemorbiditat
(Erkrankungsrate) erwartet.”

S. 142
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Keine AB6 / ABE1

B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Wald hat generell mehrfach positive

Wirkungen auf Klima und Luft, indem er
Kohlenstoff speichert, Sauerstoff produziert,
Luftschadstoffe ausfiltert und abkuhlend vor allem
bel sommerlicher Hitze wirkt."

S. 182
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Im nordlichsten Streckenabschnitt wurde durch
einen Ausbau der A 5 von 8 auf 10 Fahrstreifen ein
Wald-Verlust im Flachenumfang von rd. 3,6 ha
verursacht."

S. 182
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"In dem Malde wie es durch den Ausbau der A5 zu
neuen Bodenversiegelungen vor allem in den
Bachauen kommt, wird die lokalklimatisch bel
sommerlichen Hitzeperioden wichtige Zufuhr von
Frisch-/ Kaltluft in den grol3stadtischen
Ballungsraum geschwacht."

S. 182
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"In dem Malde wie es durch den Ausbau der A5 zu
neuen Bodenversiegelungen vor allem in den
Bachauen kommt, wird die lokalklimatisch bel
sommerlichen Hitzeperioden wichtige Zufuhr von
Frisch-/ Kaltluft in den grol3stadtischen
Ballungsraum geschwacht."

S. 182
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B) konkret hier vor Ort? Gesundheit

"Da zum Schutz gelandeklimatischer Funktionen
bisher keine umweltrechtlichen Regelungen
vorliegen, werden diese Aspekte aber nicht als
Konfliktpunkt bewertet."

S. 182
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B) konkret hier vor Ort? Dauer
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B) konkret hier vor Ort? Dauer

Nicht konkret benannt.
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L L | = AL 4
Keine AB6 / ABE1

B) konkret hier vor Ort? Dauer

Nicht konkret benannt.

Mogliche Verzogerungen werden benannt, z.B.
"Wie lange eine etwaige bauzeitliche
Beschrankung dauert, hangt von der Bedeutung
des Fundes, der Dokumentation und der
Komplexitat der Bergung ab.”

S. 164
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B) konkret hier vor ort? Dauer
Erinnerung:

"Einhausungen [...] haben aber erhebliche
negative Auswirkungen auf [...] Bauzeit,
Bauablauf”

"Langer dauernde Sperrungen von
Anschlussstellen sind unvermeidbar.”

S.197
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Was steht in der Machbarkeitsstudie?

C) Wie ist die Umwelt betroffen?
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C) Wie ist die Umwelt betroffen?

— Grundwasser?

— Naturschutz(gebiete)?
— Kompensationsflachen?
— Klima?
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C) umwelt Grundwasser
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C) umwelt Grundwasser

"Da noch keine detaillierte technische Planung
vorliegt, konnen Eingriffe in den
Grundwasserhaushalt nicht ausgeschlossen
werden."

S. 145
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C) umwelt Grundwasser

"Inwiefern das Wasserschutzgebiet quantitativ
und/oder qualitativ infolge eines Ausbaus der A5
beeintrachtigt werden kann, muss in einem

Fachbeitrag zum WHG* / WRRL** ermittelt
werden.”

S. 161 *Wasserhaushaltsgesetz
** europ. Wasserrahmenrichtlinie
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C) umwelt Naturschutz(gebiete)

Ein paar Beispiel-Zitate:



C) umwelt Naturschutz(gebiete)

Die Studie geht davon aus,

"dass die Nidda vielen besonders oder streng
geschutzten Tierarten Lebensraum bietet, der
durch einen weiteren Ausbau der A5
beeintrachtigt wurde."

S. 168
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C) umwelt Naturschutz(gebiete)

"Im Zuge der Versiegelung und Uberbauung von
Bodenflachen durch den Strallenausbau kommt
es zu einem vollstandigen Verlust der
vorhandenen Biotopstrukturen.”

S. 145
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Keine AB6 / ABE1

C) umwelt Naturschutz(gebiete)

FFH-Gebiet Schwanheimer Wald:

"Inwiefern Auswirkungen eines Ausbaus der A5
hier zu erheblichen Beeintrachtigungen von
Schutzgegenstanden und Erhaltungszielen des
Gebietes fuhren konnen, ist im Rahmen einer
gemalf § 34 BNatSchG vorgeschriebenen Natura
2000-Vertraglichkeitsprufung zu ermitteln.”

S. 150
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C) umwelt Kompensationsflachen

z.B. "Vorranggebiet fur die Landwirtschaft”
sudwestlich AK Bad Homburg:

"Im Falle eines Ausbaus der A 5 wurden
nicht nur fur die zusatzlichen Fahrstreifen
wertvolle Boden versiegelt, sondern ggf.
auch fur Kompensationsmaldnahmen
uberplant (z.B. Aufforstung).”

S. 169
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C) umwelt Kompensationsflachen

"Ein nicht unerheblicher Anteil der Flachen im
Untersuchungsraum der Machbarkeitsstudie ist
bereits als naturschutzrechtliche
Kompensationsflache gewidmet [...] auch Flachen
in unmittelbarer Nachbarschaft zum Straldenrand
der A 5 [dienen schon] als Kompensationsflachen”

S. 169
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C) umwelt Klima
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Was steht in der Machbarkeitsstudie?

D) Ist das Vorhaben machbar?
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Was steht in der Machbarkeitsstudie?
D) Ist das Vorhaben machbar?

- technisch?

- finanziell?

(- moralisch?)
- rechtlich?



Informationen zur Machbarkeitsstudie

Wie beantwortet die Studie diese
Frage?
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Aktionsbiindnis
Unmenschliche Autobahn
Keine ABG / AGE1

"Fazit Die hohe prognostizierte Verkehrsnachfrage erfordert den Ausbau der
Verkehrsanlage. Der Ausbauzustand im Planfall 3 mit einem 10-streifigen
Querschnitt der A 5 zwischen dem Frankfurter Kreuz und der Anschlussstelle
Friedberg erreicht als einzige der untersuchten Varianten eine ausreichende
Leistungsfahigkeit fur die Bewaltigung des fur das Jahr 2030 prognostizierten
Verkehrsaufkommens. Trotz der in Deutschland bislang beispiellosen Dimensionen
der in diesem Planfall vorgesehenen 10-streifigen Streckenquerschnitte und der Aus-
und Einfahrten an den Autobahnkreuzen erreichen mehrere Netzelemente eine
Auslastung knapp unter der oberen Grenze der Qualitatsstufe D nach HBS, so dass
die erarbeitete Entwurfslosung als verkehrstechnisch hoch effizient angesehen
werden kann. Fur die Streckenabschnitte und die Knotenpunkte wurden
verkehrssichere und leistungsfahige Losungen entwickelt, die auch den
Anforderungen von ,Bauen unter Verkehr” gerecht werden. Der Ausbau der A 5 fuhrt
zum gegenwartigen Planungszeitpunkt nicht zu unuberwindbaren umweltrechtlichen
Hindernissen. Bei den weiterfUhrenden Planungen kommt dem Aspekt des
Verkehrslarmschutzes besondere Bedeutung zu, da mit der Einfuhrung der
Berechnungsverfahren nach RLS-19 deutlich erhohte Anforderungen an die aktiven
Larmschutzmalinahmen einhergehen.”

S. 201
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D) Machbarkeit? technisch

Einhausungen:

"Daher muss weiterfuhrend gepruft werden, ob
Einhausungen unter den vorhandenen Randbedingungen
betriebstechnisch (Bau- und Endzustand) moglich sind."

S. 131
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D) Machbarkeit? technisch

Einhausungen:

"Daher muss weiterfuhrend gepruft werden, ob
Einhausungen unter den vorhandenen Randbedingungen
betriebstechnisch (Bau- und Endzustand) moglich sind."

"Die technische Machbarkeit und die erforderlichen
Risikobewertungen nach EABT sind Gegenstand
weiterfuhrender Untersuchungen.”

S. 131/197 *EABT=Regelwerk fur den Bau von
Tunneln
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D) Machbarkeit? technisch

Einhausungen:

"Daher muss weiterfuhrend gepruft werden, ob
Einhausungen unter den vorhandenen Randbedingungen
betriebstechnisch (Bau- und Endzustand) moglich sind."

"Die technische Machbarkeit und die erforderlichen
Risikobewertungen nach EABT sind Gegenstand
weiterfuhrender Untersuchungen.”

S. 131/197 *EABT=Regelwerk fur den Bau von
Tunneln
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D) Machbarkeit? technisch

nicht bestatigt fur die Variante
ohne Uberschreitung der
"grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle”



Informationen zur Machbarkeitsstudie BSBD i

D) Machbarkeit? finanziell
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1,13 Mrd Euro ?

(Das steht nicht in der Studie, aber:)
a. 1,13 Mrd Euro werden nicht eingehalten
werden.
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D) Machbarkeit? finanziell

1,13 Mrd Euro ?

(Das steht nicht in der Studie, aber:)
a. 1,13 Mrd Euro werden nicht eingehalten

werden.

b. 1,13 Mrd Euro sind nicht vorhanden.
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D) Machbarkeit? finanziell

Kann angezweifelt werden
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D) Machbarkeit? finanziell
Kann angezweifelt werden

Nicht bestatigt fur die Variante
ohne Uberschreitung der
"grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle”
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D) Machbarkeit? (moralisch)
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D) Machbarkeit? (moralisch)

- Flachenverlust
- Zerstorung von Lebensraumen
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Keine A

D) Machbarkeit? (moralisch)

- Flachenverlust

- Zerstorung von Lebensraumen
- Gesundheitsgefahrdung
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aber der Poljtik ] StUdie'
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D) Machbarkeit? (moralisch)

- Flachenverlust
- Zerstorung von Lebensraumen
- Gesundheitsgefahrdung durch
- Larm
- Feinstaub
- Kaltluftschneisen

Keine A
Ufgabe ( _
aber dey Politik: " Dtudie,
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Keine AB6 / ABE1

D) Machbarkeit? (Mmoralisch) [rencamr—
. aber der Politikr - Studie’
- Flachenverlust '

- Zerstorung von Lebensraumen

- Gesundheitsgefahrdung durch
- Larm
- Feinstaub
- Kaltluftschneisen

- Gefahrdung der Gesundheit und der
Lebensgrundlagen zukunftigen Generationen
(— Klima, Finanzen, Lebensmittelproduktion)
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D) Machbarkeit? rechtlich
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D) Machbarkeit? rechtlich

Frankfurter Kreuz bis NWK mit Larmschutz-
wanden:

"Im Nahbereich zeigen die Immissionspegel eine
deutliche Uberschreitung der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle”

S. 123
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D) Machbarkeit? rechtlich

Auch mit Einhausung werden Grenzwerte
uberschritten.
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D) Machbarkeit? rechtlich

An vielen Stellen im Text wird auf zukunftige
rechtliche Prufung verwiesen.

Insbesondere: Schutzgebiete und Grundwasser
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D) Machbarkeit? rechtlich

"Der Ausbau der A 5 fuhrt zum gegenwartigen

Planungszeitpunkt nicht zu unuberwindbaren
umweltrechtlichen Hindernissen.”

S. 201
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D) Machbarkeit? rechtlich

"Der Ausbau der A 5 fuhrt zum gegenwartigen
Planungszeitpunkt nicht zu unuberwindbaren
umweltrechtlichen Hindernissen.”

S. 201
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D) Machbarkeit? rechtlich

Nicht bestatigt
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Die Machbarkeit eines Ausbaus der
AS auf 10 Spuren konnte in der Studie
nicht gezeigt werden.
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Keine AB6 / ABE1

Die Erfahrung zeigt allerdings —
und in der Studie wird das auch angedeutet:

Wenn ein Vorhaben durchgesetzt werden soll, wird
oft "abgewogen". Schadliche Entscheidungen
werden gerechtfertigt; unvernunftige Entscheidungen
auf Kosten zukunftiger Generationen werden
getroffen.

Sollte das bei diesem Vorhaben passieren, wurde
sehr grol3er Schaden entstehen gegenwartig und fur
die Zukuntt.
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